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1. Introduccién

En las dltimas décadas se asiste a un auge generalizado de la prdctica del senderismo y del
cicloturismo, que ya se venia experimentando en toda Europa y también en Espaia, y que la
pandemia del Covid 19 ha contribuido a impulsar aun mas, evidenciando la importancia que tiene
para la poblacion la disponibilidad de espacios de uso publico seguros, saludables y de proximidad
donde caminar y pedalear en plena naturaleza. Este escenario ha potenciado especialmente el
uso de la bicicleta, que ha cobrado aun mayor protagonismo como vehiculo seguro, eficiente y
econdmico para los desplazamientos cotidianos, asi como para un uso recreativo y deportivo. La
promocién entre la poblacidn de estas actividades basadas en una movilidad activa puede generar
un impacto social y econdmico extraordinario en el medio rural de la provincia de Cérdoba si se
aplican las medidas y estrategias adecuadas.

A este contexto, se suma la situacion de emergencia climatica a nivel mundial, que sitia como un
objetivo prioritario y urgente de todas las politicas la promocién de la movilidad sostenible y activa
como alternativa para reducir el uso del vehiculo privado, contribuyendo asi a reducir la emisién
de gases contaminantes a la atmdsfera. La Unién Europea contempla entre sus prioridades el
impulso a la creacién de infraestructuras verdes y a los medios de desplazamiento no
contaminantes, en linea con los Objetivos del Desarrollo Sostenible (ODS) de la Agenda 2030. Se
provee de fondos europeos extraordinarios a través del Plan de Recuperacion, Transformacién y
Resiliencia (PRTR) para el periodo 2022-2024, para la ejecucion de proyectos sustentados sobre
principios esenciales como la gobernanza, la participacion ciudadana, la monitorizacion y la
evaluacidn de las politicas implementadas. Se promueve, en definitiva, la reconstruccién social y
econdmica de Europa basada en una profunda transicién ecolégica, en la que se apuesta por una
reduccidon ambiciosa de las emisiones contaminantes y por el fomento de los medios de transporte
mas sostenibles, la conectividad y el equilibrio territorial.

Estos principios ya constituian la base de los cinco Objetivos Prioritarios establecidos por el nuevo
marco financiero europeo 2021-2027 y que persiguen consolidar una Europa mas inteligente, mas
verde, mas conectada (mediante la mejora de la movilidad), mas social y mas cercana.

Por su parte, la Diputacién de Cérdoba viene impulsando desde hace décadas a través de su
Departamento de Medio Ambiente estrategias en este sentido, contribuyendo sustancialmente a
la construccidn, conservacién y mejora de las vias verdes cordobesas y desarrollando el programa
de rutas Paisajes con Historia, entre otras actuaciones. Como consecuencia de ellas, y de otras
muchas intervenciones realizadas desde otras administraciones publicas, en la provincia de
Cérdoba se han generado numerosos itinerarios para la movilidad activa, cuya proliferacion se ha
acentuado en estos Ultimos afios. El mapa de la provincia esta surcado hoy dia por un sinfin de
senderos y vias ciclistas, cuyo nimero se incrementara sustancialmente cuando se hagan realidad
muchos de los proyectos que se encuentran ahora en fase de planificacién y pendientes de recibir
financiacién. Muchos de ellos son itinerarios aislados entre si, que responden a planes especificos
de las diversas entidades promotoras, carentes de una planificacién estratégica integral que los
dote de una coherencia comun. Por el contrario, otros itinerarios se complementan mutuamente,
desarrollandose algunos tramos cuyos trayectos son coincidentes, generando asi sinergias entre
ellos.
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La Diputacidon de Cérdoba ha decidido acometer el presente Plan de Infraestructuras Viarias
Ligeras para tener un mayor conocimiento sobre la situacidn actual de estos itinerarios no
motorizados - y de su previsible estado a corto plazo - y de esta forma poder proponer el disefio
de una Red de ltinerarios Verdes a escala provincial que vertebre y dinamice el medio rural
cordobés.

Con la elaboracién del presente Plan de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Cérdoba,
la Diputacidn de Cérdoba se plantea los siguientes objetivos:

Objetivos del Plan de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Cérdoba

v Conocer la oferta completa y la situacion actual de los itinerarios no motorizados de la
provincia.

v Optimizar los itinerarios existentes e impulsar la implementacién de otros nuevos que
puedan ser complementarios para el establecimiento de una red coherente que permita
fomentar la movilidad activa sostenible y no contaminante de la ciudadania, visitantes
y turistas, asi como impulsar el conocimiento y la puesta en valor del patrimonio natural,
industrial y etnolégico asociado.

v" Contribuir a potenciar la capacidad que tienen estos itinerarios ecoturisticos para
mejorar la calidad de vida de los habitantes de los municipios atravesados y para ofrecer
nuevas oportunidades de futuro a las generaciones mas jovenes, especialmente en los
territorios sometidos a despoblacidn.

v Impulsar la coordinacion y cooperacion a nivel institucional y técnico entre las diversas
entidades que promueven y/o son titulares de estos itinerarios.

La viabilidad de esta Red de Itinerarios Verdes requiere que sea impulsada mediante la
participacidn activa y el consenso de todos los agentes implicados en el territorio para garantizar
su efectividad, sostenibilidad y continuidad en el tiempo. Conscientes de ello, desde el mismo
momento del inicio de este trabajo y durante todo el transcurso de su realizacidén, se ha
potenciado la participacién de todos los agentes interesados desde las diversas administraciones
publicas y también del tejido asociativo ciudadano en el disefio y desarrollo de este Plan. En el
Anexo 1 se aporta la informacidn sobre este Proceso Participativo.

En definitiva, se abre ahora una coyuntura especialmente idénea para que la provincia de Cérdoba
impulse decididamente en su territorio el desarrollo de una Red de Itinerarios Verdes que
promueva la movilidad sostenible en el dmbito cotidiano, recreativo y turistico. Una Red que
permitird a todos los habitantes y visitantes de la provincia, y muy especialmente a quienes viven
en el medio rural, realizar sus desplazamientos cotidianos de forma auténoma y sostenible, asi
como practicar con seguridad y facilidad el senderismo y el cicloturismo, el paseo saludable en las
inmediaciones de su residencia y el viaje con fines turisticos por lugares insélitos y muy atractivos
de la provincia.
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2. Red basica de itinerarios no motorizados

2.1. Senderos homologados por la Federacion Andaluza de Deportes de Montafia,
Escalada y Senderismo (FADMES)

Los senderos homologados son itinerarios peatonales sefializados con las marcas federativas de
GR®, PR® y SL® que cumplen los requisitos establecidos en la normativa que regula el
procedimiento de Homologacion y Promocion de los Senderos sefializados en el territorio de la
Comunidad Auténoma de Andalucia, en el dmbito de la Federacién Andaluza de Deportes de
Montafia, Escalada y Senderismo (FADMES). Discurren por caminos preferentemente
tradicionales, evitando el transito por carreteras asfaltadas siempre que es posible, y tienen la
consideracion de instalacidn deportiva no convencional en el medio natural de la Consejeria de
Turismo, Cultura y Deporte de la Junta de Andalucia.

Los senderos homologados permiten el desarrollo del senderismo en el medio natural de una
forma encauzada contribuyendo asi a la conservacién y proteccidon del entorno ambiental y al
desarrollo del turismo rural, como oferta basica complementaria. La promocién de senderos
sefializados se realiza de forma preferente sobre antiguas sendas, evitando en lo posible la
apertura de nuevos trazados y siempre sobre caminos publicos o de dominio publico.

En funcidn de su longitud, la FADMES homologa tres tipos de senderos:

e Los Senderos de Gran Recorrido (GR) se caracterizan por tener mas de 50 kildmetros y
conectar puntos distantes entre si y que en algunos tramos forman parte de itinerarios
europeos indicados con la letra "E". Suelen atravesar poblaciones cada cierto nimero de
kilémetros, donde el caminante puede aprovisionarse o alojarse, permitiendo no llevar gran
peso durante el recorrido.

e Los Senderos de Pequefio Recorrido (PR) tienen entre 10 y 50 kilémetros y atraviesan unos
entornos atractivos o llegan hasta una poblacién, un refugio o punto de interés, y a menudo
conectan con GR. Los PR estdn mas destinados a realizar pequefios paseos, excursiones de
media jornada, una jornada o un fin de semana.

e Los Senderos Locales (SL) tienen una longitud inferior a 10 Km.

La homologacion de senderos es el
reconocimiento por parte de la FADMES,
a través de un Certificado de
Homologacioén, de la idoneidad y calidad
de un sendero; dicha idoneidad se da
cuando el camino se ajusta a los
requisitos de acondicionamiento,
sefializacion, promocion y
mantenimiento exigidos en su
normativa. Este procedimiento garantiza
la correcta sefalizacidon, calidad vy
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seguridad del recorrido, asi como la difusién de informacién detallada sobre la dificultad y
caracteristicas del mismo.

La FADMES realiza un seguimiento periddico de la situacidn de los senderos, y segun los
resultados obtenidos pueden ser descatalogados si el promotor incumple las condiciones por
las que se le concede su homologacion.

Los senderos de gran recorrido (GRs) en la provincia de Cérdoba son cinco, que funcionan como
grandes ejes que conectan con las provincias limitrofes. Sus caracteristicas basicas y situacién
actual se exponen en la tabla siguiente:

Tabla 1. Senderos de Gran Recorrido homologados por la FADMES

NOMBRE LONGITUD MUNICIPIOS

(km)
GR 7 SENDERO ANDALUZ 60,5 RUTE, PRIEGO DE CORDOBA, ALMEDINILLA.
Etapa 1. Cuevas de San Marcos-Rute 9,57 Deshomologado
Etapa 2. Rute - Los Villares 14,81 Con incidencias
. . =
§ Etapa 3.Los Villares-Priego 13,03 ®  Enestudio de alternativa
2 Etapa 4. Priego de Cérdoba- 3
VY] =
Almedinilla 13,15 £  Deshomologado
Etapa 5. Almedinilla - Pilas de 9,94 Beshermalsads
Fuente de Soto
EL GUIJO, EL VISO, BELALCAZAR, HINOJOSA DEL
GR 39 CANADA DE LA MESTA 94 DUQUE, VALSEQUILLO, LA GRANJUELA, FUENTE
OBEJUNA.
Etapa 1. El Guijo — Hinojosa del 25 66 Sefalizado
Duque c
8 inoj : S
S Etapa 2.'H|nOJosa del Duque 2552 S Ssefalizado
& Valsequillo 2
e - _ (7]
Etapa 3. Valsequillo — La Granjuela 42,82 SeRalizado

Fuente Obejuna — La Coronada
TORRECAMPO, EL GUIJO, DOS TORRES,
105 POZOBLANCO, ANORA, ALCARACEJOS, ESPIEL,

GR 40 CANADA REAL SORIANA VILLAHARTA, VILLAVICIOSA DE CORDOBA, OBEJO,
CORDOBA.
E.tapa 1. Cérdoba —.(Ermlta de 15,55 Sefializado
Linares) Cerro Muriano
Etapa 2. Cerro Muriano- Villaharta 20,79 < Sefializado
Etapa 3. Villaharta — Pozoblanco 38,9 o Ncaralizado
=}
Etapa 4. Pozoblanco. — El Guijo 15,08 % PSenalizado
Etapa 5. El Guijo — Ermita de Virgen 14,25 Sefializado
de Veredas
GR 43 CORDEL DE LA CAMPINA 62 CORDOBA, CASTRO DEL RO, BAENA.
o Etapa 1. Cérdoba — Castro del Rio 3544 = | el
Q ‘S
i Etapa 2. Castro del Rio- Aldea de 3 L
Alberdin 25.94 %  Sefalizado
HORNACHUELOS, POSADAS, ALMODOVAR DEL RO,
GR 48 SIERRA MORENA 206 CORDOBA, OBEJO, VILLAHARTA, ADAMUZ,
MONTORO.
Etapa 14: Hornachuelos- Posadas 14 Sin mantenimiento desde 2014
c
7 o - 3 hel
S E'fapa B LE B e 8 'S Sin mantenimiento desde 2017
& Rio <
i} . . [ =
SEl SRl A e, 22 “  Sin mantenimiento desde 2014

I T T T T
Etapas

M2 de Trassierra



NOMBRE LONGITUD MUNICIPIOS

(km)
Etapa 17: Sta M2 de Trassierra - Sin mantenimiento desde 2014. Modificacion
. 21,5 . .
Cerro Muriano del trazado por incidencia.
E'Fapa 18: Cerro Muriano - 21,4 Sin mantenimiento desde 2014
Villaharta
Etapa 19: Villaharta —Obejo Sin mantenimiento desde 2014. Mal estado
18,2
2022
Etapa 20: Obejo -Presa del 22,5 Sin mantenimiento desde 2014
Guadalmellato
SE[E) A R LEHENELE GRS 14,8 Sin mantenimiento desde 2014
Adamuz
Etapa 22: Adamuz — Montoro 15,6 Sin mantenimiento desde 2014
Etapa 23: Montoro — Marmolejo 23 Sin mantenimiento desde 2014

e Sendero GR 7 Sendero Andaluz

El sendero GR7 forma parte del sendero europeo E-4, que comienza en Grecia y termina en
Tarifa, atravesando la Peninsula Ibérica desde Catalufia a través de Valencia y Murcia. Entra en
la provincia cordobesa proveniente de Jaén por el municipio de Almedinilla y continla
atravesando la Aldea de la Concepcién, Priego de Cérdoba, La Pasada de los Arrieros (Arroyo de
Los Villares), Rute, Vadofresno y Cuevas de San Marcos. Puede ser recorrido a pie, a caballoy en
bicicleta de montana, aunque no en su totalidad.

El sendero se encuentra en una situacién de homologacién parcial debido a una sefializacién
deficiente. Presenta provisionalmente tres tramos deshomologados por falta de mantenimiento
(Etapas 1,4 y 5). En 2022 se elabord un informe en el que se propone la modificacion de las
etapas Priego de Cérdoba — Pasada de los Arrieros y Rute — Cuevas de San Marcos.

e Sendero GR 39 Canada de la Mesta

El sendero GR 39 Cafada de la Mesta (El Guijo — La Coronada) penetra en la provincia de Cérdoba
desde la provincia de Ciudad Real, coincidiendo con la Cafiada Real Soriana. Describen el mismo
trazado hasta el pueblo de El Guijo, donde se separan para continuar avanzando hacia la
provincia de Badajoz. Atraviesa la comarca cordobesa de Los Pedroches, pasando por los
términos de El Guijo, Dos Torres, El Viso, Belalcazar e Hinojosa del Duque; y la comarca del Valle
del Guadiato por los términos, de Valsequillo, La Granjuela y Fuenteobejuna. La cafada
constituye un inmenso corredor encajado entre los rios Guadalmez y Zujar, que discurre
mayoritariamente por una pista ancha bien conservada para la préctica de senderismo, bicicleta
BTT y caballeria.

e Sendero GR 40 Canada Real Soriana

El sendero GR 40 Cafiada Real Soriana es la via de mayor longitud de las nueve cafiadas
principales que cruzan la Peninsula, uniendo el Sistema Ibérico con las tierras de Andalucia.
Procede de Soria y entra en la provincia de Cordoba por la comarca de Los Pedroches. Une el
nucleo de Cérdoba desde la Ermita de Linares, con el municipio de El Guijo, atravesando Cerro
Muriano, Villaharta y Pozoblanco. Transcurre por dehesas, fincas y cortijos de la sierra. Presenta
trechos invadidos por vegetacidn, pero mantiene el atractivo de parajes naturales variados de
gran riqueza.
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e Sendero GR 43 Cordel de la campiiia

El sendero GR 43 Cordel de la campifia cordobesa une la ciudad de Cérdoba con Albendin,
pedania de Baena, pasando por Castro del Rio. Tiene una longitud de 62 km divididos en dos
tramos principales, atravesando la campifia de oeste a este, donde grandes extensiones de
monocultivos cerealistas alternan con zonas de olivar. La parte inicial de este itinerario sigue La
Vereda de Granada, via romana que conectaba las poblaciones de Corduba y Ategua y que,
posteriormente en época del Califato unia Cdérdoba y Granada. Desde el punto de vista
paisajistico y ambiental, el tramo mas interesante del recorrido discurre junto al rio Guadajoz y
su vega.

Es coincidente con un tramo del Camino Mozarabe y enlaza con el GR-40 (Cafiada Real Soriana)
y el GR-48 (Sierra Morena) en la ciudad de Cérdoba. Actualmente este sendero finaliza en
Albendin, pero en un futuro esta previsto que continde hasta Jaén. En 2022 el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana lo ha sefializado con paneles informativos en las
intersecciones con la carretera N-432 para contribuir a la recuperacién del Camino Mozarabe.

e Sendero GR 48 Sendero de Sierra Morena

El GR 48 Sendero de Sierra Morena, discurre por
caminos publicos y vias pecuarias, enlazando la
localidad de Barrancos en la vecina Portugal
hasta Santa Elena en Jaén y conectando seis
parques naturales de Sierra Morena: Sierra de
Aracena y Picos de Aroche en Huelva, Sierra
Norte de Sevilla, Sierra de Hornachuelos y Sierra
de Cardeia y Montoro en Cdérdoba, Sierra de
Andujar y Despefiaperros en Jaén. En la
provincia de Cérdoba recorre 206 kildmetros
que, a lo largo de diez etapas, conectan el
Parque Natural Sierra de Hornachuelos y el
Parque Natural Sierra de Cardefia y Montoro.

El itinerario entra en Cérdoba por la localidad de
Hornachuelos, en direccién a la localidad de
Posadas. Continta hacia Almoddvar del Rio en

direccion a Santa Maria de Trassierra,
atravesando zonas densas de bosque mediterraneo junto a explotaciones ganaderas. Pasa por
el Parque Periurbano de los Villares y continda hasta Cerro Muriano donde coincide con la
Cafiada Real Soriana. Discurre por el entorno del rio Guadalbarbo para mas tarde adentrase en
el valle del Guadalmellato. Desde Adamuz el trazado se dirige a la vega del Guadalquivir por
caminos empedrados y antiguas calzadas romanas hasta alcanzar Montoro. Finalmente, la
ultima etapa recorre el Parque Natural Sierra de Cardefia y Montoro, un trazado en su mayoria
coincidente con el cordel de las Vacas Bravas que nos acerca a la ribera del rio Yeguas, limite
provincial con Jaén. La situacién del sendero GR48 en la provincia de Cérdoba es considerada
deficiente por la FADMES, por lo que se estd valorando la notificacién de deshomologacién por
falta de mantenimiento.


https://www.senderosgr.es/SenderosDetalle.aspx?IdSendero=59&Tipo=1&IdAsociado=59
https://www.senderosgr.es/SenderosDetalle.aspx?IdSendero=65&Tipo=1&IdAsociado=65
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Los senderos de pequefio recorrido (PRs) homologados de la provincia de Cérdoba son
diecinueve, aunque en estos momentos cinco de ellos estan en proceso de deshomologaciony
cuatro de ellos descatalogados. Presentan una situacién dispar de mantenimiento y
sefializacion, tal y como se muestra en la tabla siguiente:

Tabla 2. Senderos de Pequeiio Recorrido homologados por la FADMES

PRs DENOMINACION LONGITUD MUNICIPIOS FOLLETO FECHA DE
(km) HOMOLOGACION

ARROYO DE LAS CANAS 2,5 PALENCIANA Si 2004
Situacion: En proceso de deshomologacion.
VEREDA DE CORDOBA-ALCOLEA 11 CORDOBA Si 2010
Situacion: En proceso de deshomologacion.
ALDEA DE CANADA DEL GAMO 27 FUENTE OBEJUNA No 1997
Situacion: En proceso de deshomologacion. Clausurado provisionalmente.
RUTA SIERRA. OJUELOS ALTOS 21 FUENTE OBEJUNA No 1997
Situacion: En proceso de deshomologacion. Clausurado provisionalmente.
RUTA SUR. ALDEA DEL 23 No 1997
ALCORNOCAL FUENTE OBEJUNA
Situacion: En proceso de deshomologacion. Clausurado provisionalmente.
LAS BUITRERAS LUQUE, .

18 CARCABUEY S 1996

Situacion: Falta de mantenimiento (Coincidencia con sendero RENPA)
CABRA - ERMITA VIRGEN DE LA

e SIERRA 51 CABRA Si 2001
Situacion: Mantenimiento en 2019 por la Asociacion Lucena verde
(Coincidencia con sendero RENPA)
PR-A 81 CABRA - FUENTE DE JARCAS 6,5 CABRA Si 2001
Situacion: Correcto (Coincidencia con sendero RENPA)
PR-A 88 CARCABUEY - LOS VILLARES 7,6 CABRA Si 2001
Situacion: Correcto. Mantenimiento por parte del Ayto. (Enlace con el GR 7)
MAR DE OLIV?S "RUTA DE LOS 28,2 LUCENA Si 1998
8 Wy BANDOLEROS
Situacion: Deshomologado en 2020.
PR-A 143 LAS SALINAS. LUCENA - RUTE. 19 LUCENA, RUTE No 2001
Situacion: Deshomologado en 2021.
CANOS DE BENAMEJI 4,8 BENAMEJ[ Si 2002
PR-A 160 . iy _— . . . . =
Situacion: Deficiente (Coincide en parte con ruta Paisaje con Historia)
CAMINO DE LA BARCA. BENAMEJI 4,8 PALENCIANA No 2002

LS W — PALENCIANA.

Situacion: Deshomologado en 2020.
CIRCULAR DE TRASSIERRA 14,6 CORDOBA Si 2010
Situacion: Deficiente.
ARROYO PEDROCHE - SANTO
DOMINGO

Situacion: Correcto. Mantenimiento en 2019, realizado por el club Lynx trail Cérdoba.
ROSAL DE LAS ESCUELAS -

11,4 CORDOBA Si 2010

ARROYO GUARROMAN - 10 CORDOBA Si 2010
TRASSIERRA
Situacion: Deficiente.

PR-A 343 V.EREDé DE TRASSIERRA 11,5 CORDOBA Si 2010
Situacion: Correcto.
SENDERO DEL BEMBEZAR 13,3 HORNACHUELOS Si 2012

LTS Situacion: Cerrado por el parque natural Sierra de Hornachuelos por desprendimientos de rocas.
Sendero con restriccion de uso por motivos medioambientales.

CIRCULAR DE OJUELOS BAJOS-
VLIl OJUELOS ALTOS

Situacion: Correcto. Previsto mantenimiento en 2022.

11,6 FUENTE OBEJUNA Si 2020



https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/PR-A%20008_folleto.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/track/cordoba/FOLLETO_PR-A%2053_Vereda%20C%C3%B3rdoba-Alcolea.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/LasBuitreras.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/293_LaErmita.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/PR-A%20081_infosenderos_web.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/PR-A%20088_infosenderos_web.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/PR-A%20142_infosenderos_web.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/senderodelcamping.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/track/cordoba/FOLLETO_PR-A%20211_Circular%20de%20Trassierra.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/track/cordoba/FOLLETO_PR-A%20332_Arroyo%20Pedroche-Santo%20Domingo.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/track/cordoba/FOLLETO_PR-A%20342_Rosal%20de%20Las%20Escuelas%20-%20Arroyo%20Guarrom%C3%A1n%20-%20Trassierra.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/track/cordoba/FOLLETO_PR-A%20343_Vereda%20de%20Trassierra.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/PR-A%20348_delBembezar.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/cordoba/infosendero_PR-A%20424.pdf
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Los senderos locales homologados (SLs) de la provincia de Cérdoba son veintiséis, aunque tres
de ellos se encuentran en proceso de deshomologacidn, tal y como se muestra en la tabla
siguiente:

Tabla 3. Senderos Locales homologados por la FADMES

DENOMINACION LONGITUD MUNICIPIOS FOLLETO FECHA DE

(km) HOMOLOGACION

CAMINO DE LA VENTA DE CEPAS —
SL-A 69 URB. LA SOLANA

Situacion: Correcto.

CAMINO PETRITAS AL SANTUARIO 1,4 OBEJO Si 2012
SL-A 73 DE SAN BENITO

Situacion: Deficiente (Colada de Obejo a Adamuz)

LA JURADA 2,5 VILLANUEVA DEL Si 2012

Situacion: Deficiente.

CAMINO DE LA CEPERA 9,8 VILLAVICIOSA DE Si 2012
CORDOBA

Situacion: Deficiente.

1,4 VILLAHARTA Si 2012

FUENTE LARILLA 1,9 LA RAMBLA No 2011
SL-A 86 - ., -
Situacion: En proceso de deshomologacion.
ERA DEL MIRADOR 2,5 LA RAMBLA No 2011
88 . ., .
Situacion: En proceso de deshomologacion.
FUENTE DEL ABAD 1,4 LA RAMBLA No 2011
89 . ., L
Situacion: En proceso de deshomologacion.
CUESTA DE LA TRAICION — VEREDA 2 .
SL-A 91 DEL VILLAR 6 CORDOBA Sl 2010
Situacion: Correcto. Mantenimiento Club Verticalia.

CONVENTO DE LAS SALESAS —
SL-A 92 SANTO DOMINGO
Situacion: Deficiente.
LAS ERMITAS 9 CORDOBA Si 2010

9,5 CORDOBA Si 2010

Situacion: Correcto. Acondicionamiento de la Junta de Andalucia en 2022.

ROSAL DE LAS ESCUELAS - VEREDA ” .

SL-A 94 DE LA CANCHUELA 10,5 CORDOBA S 2010
Situacion: Correcto parcialmente.

6 VIA VERDE - MIRADOR DEL TORO 9,7 CORDOBA Si 2010

Situacion: Deficiente.

SL-A 120 CARDENA-ALDEA DEL CEREZO 6 CARDENA Si 2012
Situacion: Correcto. (Coincidencia con sendero RENPA PN S¢ Cardefia y Montoro)
ALDEA DEL CEREZO-VENTA DEL 6,2 CARDENA Si 2012

W biBN CHARCO
Situacion: Correcto. (Coincidencia con sendero RENPA PN S¢ Cardefia y Montoro)

SL-A 122 LAS HERRERIAS 51 HORNACHUELOS Si 2012
Situacion: Correcto. (Coincidencia con sendero RENPA PN S@ de Hornachuelos)

SL-A 197 LA TORRE 8,8 LA VICTORIA Si 2016
Situacion: Aceptable aunque requiere algun mantenimiento.

SL-A 242 ARTSUR - LAS BLANCAS 7 LA VICTORIA Si 2018
Situacion: Aceptable aunque requiere algun mantenimiento.

SL-A 243 L{-\S CR.l,JCES 2 HORNACHUELOS Si 2018
Situacion: Aceptable.

SL-A 244 V'ISTAS.,AL RIO 0,5 HORNACHUELOS Si 2018
Situacion: Aceptable.
LA LUCA 7,8 CARCABUEY Si 2019

SL-A 258 . . . o
Situacion: Correcto, mantenimiento en 2022.
EL PUENTE CALIFAL 7,3 CARCABUEY Si 2019

Situacion: Correcto, mantenimiento en 2022.

0o
o


http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20069_infosenderos_web.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20073_infosenderos_web.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20074_infosenderos_web.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20075_infosenderos_web.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20091_folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20092_Folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20093_folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20094_Folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20096_Folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/SL-A%20120_Cardena_AldeadelCerezo.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/SL-A%20121_AldeadelCerezo_VentadelCharco.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/SL-A%20122_LasHerrerias.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/Folleto-La%20Torre.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/folleto_SL-A%20242_FAM.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/sl-a%20243%20folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/Panel_SL-A%20244_Vistas%20al%20R%C3%ADo.jpg
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20258-folleto-sendero-de-la-luca.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20259-folleto-puente-califal.pdf

DENOMINACION LONGITUD MUNICIPIOS FOLLETO FECHA DE

(km) HOMOLOGACION
LA FUENTE DURA 9,9 CARCABUEY Si 2019
Situacion: Correcto, mantenimiento en 2022.
LA CANADA HORNILLOS 9,6 CARCABUEY Si 2019
Situacion: Correcto, mantenimiento en 2022.
EL MIRADOR DE ALGAR 44 CARCABUEY Si 2019

Situacion: Correcto, mantenimiento en 2022.

EL CASTILLO DE ALGAR 1,2 CARCABUEY Si 2019
Situacion: Correcto, mantenimiento en 2022.

AL RiO CABRA POR EL CAMINO DE 6,7 SANTAELLA Si 2019
MALNACIDO

Situacion: Correcto.

Como propuesta novedosa, en 2022 se ha presentado un sendero de gran recorrido homologado
por la Federacidon Andaluza de Deportes de Montaia y Escalada que recorrera la comarca de la
Subbética, integrado por nueve municipios y doce aldeas, aunque con posibilidad de ampliar a
mas. La nueva ruta denominada Subbeticana serd una ruta extensa y contintia de mas de 200
kildmetros de longitud que se podra realizar por etapas, a pie o en bicicleta, y que discurre por
el patrimonio geoldgico y etnografico de la comarca.



http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20260-folleto-fuente-dura.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20261-folleto-canada-hornillos.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20262-folleto-mirador-de-algar.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20263-folleto-castillo-algar.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20262-folleto-mirador-de-algar.pdf

Mapa 1. Senderos homologados por la FADMES

i.-w_f‘v

rreteros
. ZEClaguasdel @ 0 T : L <
® sudeCordoba MM o 2 b0 gimelis ¢

ITINERARIOS VERDES DE LA

PROVINCIA DE CORDOBA: g
SENDEROS HOMOLOGADOS POR Cordonla zeh) ,,
LA FEDERACION ANDALUZA DE Ei%"
DEPORTES DE MONTARNA, e &
ESCALADA Y SENDERISMO & P e :
, " 4 , r o £
Afio 2023 / add J ol
L e D y & |

Leyenda

cx==  Senderos de Gran Recorrido (GR) 0 10 20 km

=== Senderos de Pequeio Recorrido (PR)
=== Senderos Locales (SL)
=== Sendero de Gran Recorrido Subbeticana
ax» Tramos deshomologados GR

« « = Tramos deshomologados PR

Escala 1:800.000

Plan de Infraestructuras Viarias Ligeras de la provincia de Cérdoba. Diputaciéon de Cordoba



2.2. Camino Mozarabe de Santiago

El itinerario del Camino de Santiago o Camino Mozarabe atraviesa la provincia de Cérdoba de
sur a norte, a la que llega proveniente de distintos origenes en las provincias de Jaén, Granada
o Malaga, y continda su recorrido enlazando con la provincia de Badajoz, hasta Mérida, donde
entronca con la Via de la Plata que comunica con Santiago de Compostela.

La Asociacién Camino de Santiago de Cérdoba ha puesto en valor el trayecto recuperando
caminos medievales que existian en la zona, herederos del trazado de calzadas romanas vy
posteriormente musulmanas y, a su vez, teniendo en cuenta las limitaciones actuales del
recorrido. Estos obstaculos son especialmente importantes por la zona del Valle del Guadiato,
donde la carretera nacional, el trazado del ferrocarril, dos embalses, una central térmica y
diversas urbanizaciones dificultan el transito no motorizado por este territorio.

El tramo desde la localidad jiennense de Alcaudete se corresponde con dos vias romanas, una
proveniente de la provincia de Jaén y otra de la de Granada, que a la altura de la Laguna del
Salobral se unificaban para acabar en la capital de la Bética, Corduba.

El trazado que lleva a Mérida sigue hasta El Vacar por la calzada romana que desde Corduba
partia hacia Emerita Augusta. Desde El Vacar hasta Alcaracejos discurre por un camino ancestral
utilizado tanto para alcanzar las minas de mercurio de Sisapo - la actual Almadén - como para
llegar hasta la ciudad de Toledo por el Valle de la Alcudia. Desde Alcaracejos a Monterrubio de
la Serena se utiliza una via natural de enlace entre los valles de los Pedroches y el de la Serena,
para ya en la poblacién pacense continuar de nuevo por la calzada romana Corduba-Emerita.

[ romeracsucon [ swa i |

CORDOBA,
LUGAR

DE ENCUENTRO
DE LOS CAMINOS
MOZARABES

A SANTIAGO

:/0
m Frovincia de Jaén

Figura 1. Imagen tomada de la web de la Asociacién Camino de Santiago de Cérdoba
www.caminomozarabe.es

11



Plan de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Cérdoba. Diputacion de Cérdoba

El Camino Mozarabe atraviesa paisajes de olivar y cereal, monte mediterraneo, dehesas, y

numerosos rios y arroyos, como el Guadajoz, Gualdalquivir, Guadalbarbo, Cuzna, Zujar, entre

otros, que salva mediante puentes, pasarelas y vados.

El camino en la provincia de Cérdoba se divide en las siguientes etapas segun los distintos

origenes:

12

Desde Jaén:

1. Alcaudete — Baena (24,8 km) r—

Desde Alcaudete el camino discurre
por una senda entre olivares vy

cortijos, hasta bordear la laguna de
Salobral cruzando la Via Verde del
Aceite y de ahi llega hasta Baena.

2. Baena - Castro del Rio (19,89 km)

Esta etapa con perfil moderado
discurre por caminos por el entorno
del Valle del Guadajoz, donde el
olivar es el paisaje predominante.

3. Castro del Rio — Cérdoba (a Espejo 9,6 km + a Santa Cruz 13,11 km + a Cérdoba 25,91
km)

El camino enlaza Castro del Rio con Cérdoba atravesando las localidades de Espejo y Santa
Cruz. En el dltimo tramo de Santa Cruz a la Ciudad de Cérdoba el paisaje cambia, del olivar
al cultivo de cereales.

4. Cérdoba — Cerro Muriano (18,4 km)

Etapa que sale del casco antiguo de la ciudad de Cérdoba, y que conduce hasta Cerro
Muriano, localidad ya enclavada en la Sierra Morena cordobesa, atravesando lugares llenos
de reminiscencias romanas como puentes, minas y vias de aquellos tiempos.

5. Cerro Muriano — Villaharta (21,18 km)

En esta etapa se transita por antiguas calzadas romanas entre extensas dehesas de encinay
matorral mediterraneo, coincidiendo en parte con la Cafiada Real Soriana (GR-40) y con el
sendero GR-48.

6. Villaharta — Alcaracejos (35,53 km)

El camino parte desde Villaharta hacia Los Pedroches siguiendo la Cafiada Real Soriana (GR-
40) a través de un denso bosque mediterraneo hasta la ascension del Puerto Calatravefio,
limite de la comarca de Los Pedroches. El camino desciende hacia Alcaracejos entre dehesas,
enlazando con la Vereda de Cérdoba a Almadén.



7. Alcaracejos — Hinojosa del Duque (25 km)

Desde Alcaracejos prosigue el Camino Mozarabe hacia Fuente la Lancha por dehesas,
cruzando de sur a norte la A-422 para, posteriormente, pasar el Rio Guadamatilla y volver a
cruzar la A-422 de norte a sur y entrar finalmente en el tramo urbano de Hinojosa del Duque.

8. Hinojosa del Duque — Monterrubio (32 km)

A partir de Hinojosa del Duque el camino avanza con un trazado suave y llano, y cruza dos
carreteras dejando la Vereda de la Cruz de Correa para enlazar luego con la Vereda del
Camino de Almorchén hasta la Ermita de Nuestra Sefiora de Gracia de las Alcantarillas.

Desde aqui el camino llega hasta Monterrubio de la Serena, en la provincia de Badajoz,
donde el Camino Mozarabe cuenta con tres etapas mas hasta llegar a Mérida.

Desde Malaga:

1. Etapa Cuevas Bajas — Encinas Reales (5,69 km)

Tras cruzar el rio Genil el Camino Mozdrabe entra en la provincia de Cérdoba y continta por
una carretera con escaso trafico hasta Encinas Reales, pueblo que se extiende a lo largo de
la antigua carretera de Cérdoba a Malaga.

2. Etapa Encinas Reales — Lucena (20,33 km)

Tras salir de Encinas Reales el camino atraviesa la autovia Cérdoba-Antequera para después
bajar al Rio Anzur por paisajes de olivos, riberas y cultivos de secano. La etapa finaliza en la
ciudad de Lucena.

3. Etapa Lucena - Cabra (13 Km)

Desde Lucena hasta Cabra, el Camino
Mozdrabe coincide con el trazado de
la Via Verde del Aceite a lo largo de los
13 kildmetros que separan las
antiguas estaciones ferroviarias de
ambas localidades.

4. Etapa Cabra — Doila Mencia
(13,07 km)

Desde Cabra, el Camino Mozarabe

prosigue por la Via Verde del Aceite,
cuyo trazado abandona al llegar a la
estacion de Dofia Mencia, donde el Centro Cicloturista Subbética ofrece servicios
turisticos a senderistas y ciclistas.

5. Etapa Doila Mencia — Baena (8,72 km)

Esta etapa deja atrds las Sierras Subbéticas para dar paso a la Campiifia Cordobesa,
alcanzando la localidad de Baena, donde el camino prosigue por el itinerario proveniente de
Jaén anteriormente expuesto.
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2.3. Vias Verdes

La provincia de Cérdoba cuenta con una interesante red de vias verdes muy dindmica y en
continuo crecimiento. Se trata de antiguos trazados ferroviarios en desuso reconvertidos en
itinerarios ecoturisticos restringidos a usos no motorizados, que ponen en valor un patrimonio
de enorme valor cultural: espectaculares tuneles y viaductos, estaciones y otras edificaciones
que son rehabilitadas para albergar equipamientos turisticos. Gracias a su origen ferroviario,
ofrecen unas condiciones de maxima accesibilidad y facilidad de recorrido para todo tipo de
usuarios, inclusive para las personas con movilidad reducida y débil capacidad fisica.

El Programa espafiol de Vias Verdes estd
coordinado desde su creacién en 1993
por la Fundacién de los Ferrocarriles
Espafioles e impulsado por diversas
administraciones: ministerios
competentes en agricultura, transportes
y medio ambiente, Adif, gobiernos
autondmicos, diputaciones, otros entes
supramunicipales, municipios... A finales
de 2022 Espafa contaba con 3.200 km de
vias verdes operativas, de los que algo
mas de 600 km se localizan en 26

itinerarios diferentes en Andalucia. Aquellas vias verdes que han sido desarrolladas en el marco
del Programa Caminos Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion (MAPA)
reciben la denominacién de “caminos naturales vias verdes”.

Las vias verdes tienen la consideracién de “instalacién deportiva no convencional en el medio
natural” de la Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte de la Junta de Andalucia, segin se
recoge en el Plan director de instalaciones y equipamientos deportivos de Andalucia - PDIEDA
(BOJA 196, 09/10/2018).

Es importante mencionar que el Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad
de Andalucia (PITMA) 2021-2030 de la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y
Vivienda incluye una propuesta de Red Cicloturistica de Andalucia en la que se contempla la
creacion de itinerarios cicloturistas de larga longitud. Algunas de estas actuaciones previstas en
el PITMA inciden directamente sobre las vias verdes cordobesas, como se recoge en el epigrafe
5 del presente documento.

La provincia de Cérdoba cuenta con 7 vias verdes operativas cuya longitud suma un total
aproximado de 135 km, excluyendo sus prolongaciones a través de las provincias colindantes, e
incluyendo un nuevo tramo de 16 km que se encuentra en fase de obras. De todas estas vias
verdes, hay 5 —La Mineria, Fuente Obejuna, Pefiarroya-Pueblonuevo, La Maquinilla y El Cerco-
que constituyen en realidad diversos tramos de la Via Verde del Guadiato y Los Pedroches, bajo
cuya denominacion seran consideradas conjuntamente en este documento.
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Tabla 4. Vias Verdes de la provincia de Cérdoba (Ao 2022)

VIiAS VERDES LONGITUD  PROVINCIAS MUNICIPIOS
(km)

PUENTE GENIL, AGUILAR DE LA
Eake FRONTERA, MORILES, LUCENA,
CABRA, DONA MENCIA,
«§ ACEITE @ 128,0 ZUHEROS, LUQUE Y BAENA
ALCAUDETE, MARTOS,
Jaén TORREDONJIMENO,
TORREDELCAMPO Y JAEN
CORDOBA, LA CARLOTA,
Coérdoba  GUADALCAZAR, LA RAMBLA Y
LA CAMPINA @ 91,4 FUENTE PALMERA
) ECIJA, LA LUISIANA, FUENTES DE
Sevilla ANDALUCIA Y MARCHENA

VILLANUEVA DEL DUQUE E

O

(1) Enla provincia de Cérdoba: 65,5 km + 8 km del ramal de Luque-Baena
(2) Enla provincia de Cérdoba: 27,4 km
(3) En ejecucion 16 km (Villanueva del Duque, Belmez)

in (3 4
LA MINERIA 14,6 Cérdoba HINOJOSA DEL DUQUE
FUENTE FUENTE OBEJUNA
; P— 4,5 Cérdoba
ViA VERDE DEL OBEJUNA
GUADIATO Y PENARROYA- 9 e PENARROYA-PUEBLONUEVO
. ordoba
LOS PEDROCHES  PUEBLONUEVO
EL CERCO 1,8 Cérdoba PENARROYA-PUEBLONUEVO
, BELMEZ Y PENARROYA-
LA MAQUINILLA 8,0 Cérdoba UG

e LaVia Verde del Aceite

Las obras de acondicionamiento de la Via Verde del Aceite fueron ejecutadas en el marco del
actual Programa de Caminos Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién, con
la excepcién del ramal de Luque a Baena, impulsado por el Ayuntamiento de Baena con fondos
europeos.

Sus 128 km de longitud sitdan a la Via
Verde del Aceite como una de las mas
largas entre las vias verdes espafiolas y la
de mayor longitud de las andaluzas. A
pesar de que se trata de un itinerario
continuo sobre la misma antigua linea
ferroviaria de Jaén a Campo Real, desde
su creacién a partir de 2002 ha estado
gestionada y promocionada como si se
tratase de 4 vias verdes diferentes, con
distinta denominacién y con escasa

coordinacion entre sus respectivos entes
gestores:

e Via Verde del Aceite (Jaén), de Jaén al rio Guadajoz: 55,3 km.



e Via Verde de la Subbética (Cérdoba), del rio Guadajoz a Las Navas del Selpillar (Lucena): 57

km.

e Via Verde del Aceite (Cérdoba), de Las Navas del Selpillar (Lucena) a Campo Real (Puente

Genil): 7,9 km

e Via Verde de Guadajoz (Cérdoba), de Estacion de Luque (Luque) a Baena (7,8 km)

En 2016 se inicid el proceso - culminado en 2022 - para la creacidn de un ente coordinador de la
via verde en toda su longitud, la “Asociacion para la promocidn y desarrollo de la Via Verde del
Aceite”, compuesta por las diputaciones de Cérdoba y Jaén, la Mancomunidad de la Subbética
y 13 de los 14 ayuntamientos implicados (8 cordobeses y 5 jiennenses) y una asociacién de

empresarios locales.
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Son de especial interés estratégico en este itinerario dos aspectos: la continuidad existente de
la Via Verde del Aceite hasta la capital de Jaén por un extremo, asi como la previsidon de
conectarla por el extremo opuesto (desde Puente Genil) con la Via Verde de la Sierra a través de
la provincia de Sevilla. Esta ultima posibilidad esta recogida en el Plan de Infraestructuras del
Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2021-2030 aprobado por la Junta de Andalucia y
respaldada por todos los municipios, entidades supramunicipales y otros agentes locales

implicados.
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e LaVia Verde de la Campiiia

La Via Verde de la Campifia, la segunda [~
de mayor longitud en Andalucia
incluyendo su prolongacion en |la
provincia de Sevilla (91,4 km hasta
Marchena) discurre entre Cérdoba y La
Carlotaalolargo de 27,4 km atravesando
los municipios de Cérdoba, Guadalcazar,
La Rambla, Fuente Palmera y La Carlota.
Su recorrido en la provincia de Cérdoba
se inicia en la estacion de Adif de
Valchillén, donde entronca con la linea
férrea convencional que conecta Mdlaga
y Cérdoba, y que no presta servicio de viajeros. Desde hace décadas existe la voluntad de
conectar Valchillén con el nicleo urbano de Cérdoba capital mediante un itinerario no
motorizado que discurriria por la orilla izquierda del rio Guadalquivir, proyecto apoyado desde
la Diputacidn de Cdrdoba y la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir.

Otra alternativa de conexién va a ser acometida proximamente por parte de la Consejeria de
Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda de Andalucia, mediante la construccién de una
via ciclista en el margen de la carretera A-3051. Esta intervencion estd recogida en la propuesta
de Red Cicloturistica del Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad
de Andalucia (PITMA) 2021-2030.

El tramo cordobés de la Via Verde de la Campifia fue acondicionado a través del actual Programa
de Caminos Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién.
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e LaVia Verde del Guadiato y Los Pedroches

Varias vias verdes cordobesas (La
Mineria,  Pefarroya-Pueblonuevo vy
Fuente Obejuna) discurren sobre el
mismo trazado del antiguo Ferrocarril
Fuente del Arco-Puertollano, cuya
longitud total era de 217 km, de los cuales
en torno a 121 km corresponden a la
provincia de Cordoba. Este ferrocarril de
via estrecha en desuso también cuenta
con tramos acondicionados en las
provincias colindantes: la Via Verde de la

Mina La Jayona (18,8 km) en Badajoz y
otros 14,9 km en Ciudad Real (con graves
problemas patrimoniales que cuestionan su viabilidad). A ellas se suman la Via Verde de la
Magquinilla, que aprovecha el trazado de un ramal construido en ancho ibérico para el transporte
de viajeros, y la Via Verde del Cerco, un circuito disefiado para recorrer el interior del Cerco
Industrial de Pefiarroya-Pueblonuevo.

La Via Verde del Guadiato y Los Pedroches cuenta con un nuevo tramo de 16 km que se
encuentra a comienzos de 2023 en fase de ejecucidn, de los que la mitad corren a cargo del
Programa de Caminos Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion,
correspondiendo la realizacion de obras sobre los restantes 8 km al Departamento de Medio
Ambiente de la Diputacién de Cérdoba.

'y 34
| O8 \ *wisn S
G N
¥ illaralto |

Parque Perigbano 7 *\I
Fuente LaZarza < ~ : { . A
. P i

& s g
? N A A

by ‘ ; (2N &

L 7 : ]

v ) i S 2 {
-~ o fia g SR
3 or L 7 5 araceios i
N, 3 R [ af 3
Al / {
. - 7‘,7‘““,, X
A ~ . ‘H‘ ¥ i
\Via Verdede Fo s
~ i f i
Pefarroya - ™

Pueblonuevo ™

i
.

3
et

Vla_i\[ér

3 \Via Verde de YR ity
e del Guadiato'y

Fuente )

A

=" - Los Pedroches”! _©
BISE  , . ; koo REAIOCTIES Saons i
E 8 ’\\ Via Verde s\ o R S
2% ’ V,ﬁ.em Obejuna /ﬂ del Cerco
i 3/ ¢ F 4 -
g Y e | ,‘( S £
P TR e o
o % o AR AP
i £ 4 iy e 27
e 4Pl BV SV SRR 4
F 5 -

; o s
[SESRE S G o o

=== \/ias verdes de Andalucia

19



Mapa 3. Vias Verdes
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2.4. Vias ciclistas de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
de Andalucia

Con anterioridad a 2018, la Junta de Andalucia ejecutd las siguientes infraestructuras ciclistas

en la capital cordobesa:

e Construccién y seiializacién de via ciclista entre la Barriada de Fatima y el Campus
Universitario de Rabanales.

e Obras para la ampliacién, adecuacién y seializacidon de un carril bici en la margen derecha
de la carretera A-431 de 2,5 km.

e Vias ciclistas en el Cinturdn del Casco Histdrico y Avenida del Brillante.

Asimismo, desde 2019 impulsa la ejecucién de vias ciclistas a través de tres direcciones generales
con competencias en diferentes dreas: infraestructuras, movilidad y ordenacién del territorio y
urbanismo, asi como también a través de la Agencia de Obra Publica de la Junta de Andalucia.
En este periodo se ha planificado la construccién de estas vias, todas ellas en la ciudad de
Cordoba y su area metropolitana:

Tabla 5. Vias ciclistas planificadas

NOMBRE DE ViA CICLISTA LONGITUD (Km) MUNICIPIO
n VIA CICLISTA EN CARRETERA A-3051 5,0 CORDOBA
n VIA CICLISTA EN CARRTERA A-431 6,0 CORDOBA
n VIA CICLISTA EN ANTIGUA CARRETERA CO-110 0,8 CORDOBA

e Viaciclista en paralelo a la carretera A-3051, de 5 km de longitud, que conectaria el extremo
de la Via Verde de la Campifa en Valchilldn con el poligono industrial de La Torrecilla, desde
donde se conecta con la red ciclista de la capital cordobesa.

e Via ciclista en paralelo a la carretera A-431, de 6 km de longitud, conectando la ciudad de
Cdérdoba con Medina Azahara y Villarrubia. Interconectaria los dos tramos de carril bici ya
existentes, configurando una via ciclista continua de 11 km de longitud.

e Via ciclista de 800 m sobre la antigua carretera CO-110 en la Avenida del Brillante, dando

continuidad a la via ciclista existente.
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Ademas, esta planificado realizar las siguientes actuaciones en la capital cordobesa:
e “Humanizacién de travesias urbanas”, que incluye el desarrollo de vias ciclistas.
e Remodelacién de la Ronda del Marrubial, 22 fase.

e Remodelacion de la travesia urbana A-431, Avenida de Medina Azahara.

Por otro lado, el Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2021-
2030 de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda incluye en su propuesta
de Red Cicloturistica de Andalucia un itinerario de gran longitud, la Ruta de las Dehesas de Sierra
Morena. Esta ruta fue disefiada y promovida su puesta en marcha en el marco del proyecto
europeo ECOCICLE del Programa Interreg Europe en el que la Junta de Andalucia participaba
como socio y cuyo objetivo era la promocion del cicloturismo en los espacios naturales. Se
pretendia crear asi un itinerario vertebrador de los tres espacios protegidos que componen
la Reserva de la Biosfera Dehesas de Sierra Morena: Parque Natural Sierra de Aracenay Picos de
Aroche (Huelva), Parque Natural Sierra Norte de Sevillay Parque Natural Sierra de Hornachuelos
(Cérdoba). Su puesta en marcha permitira la interconexién de tres provincias andaluzas.

Esta previsto que la Ruta de las Dehesas de Sierra Morena sea desarrollada como una actuacion
del proyecto CICLOSEND SUR, financiado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
a través del Programa Interreg V-A Espafa-Portugal 2014-2020 (POCTEP), que en un primer
momento incluye actuaciones prioritariamente en las provincias de Huelva y Sevilla. En la
provincia de Cérdoba la propuesta del itinerario incluye dos tramos:

e Tramo 6 (Navas de la Concepcién - Hornachuelos)

e Tramo 7 (Hornachuelos - Posadas)
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Mapa 4. Vias ciclistas de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
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2.5. Puertas Verdes y Corredores Verdes en vias pecuarias

La Oficina del Plan de Vias Pecuarias de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y
Economia Azul de la Junta de Andalucia promueve el programa de Corredores y Puertas Verdes
que permite conectar los nucleos urbanos de mds de 50.000 habitantes con su entorno mas
inmediato, a través de itinerarios no motorizados destinados al uso de los ciudadanos, tomando
como base la Red de Vias Pecuarias de Andalucia.

Hasta el momento, se ha adecuado un conjunto de Corredores Verdes y Puertas Verdes que
conectan los ambitos urbanos mas densamente poblados con su entorno natural préximo, con
puntos de interés cultural y con otros espacios relevantes como campus universitarios, parques
periurbanos y parques metropolitanos. Sobre ellos se han realizado actuaciones de recuperacion
de los terrenos, restauracién paisajistica, construccidn de carriles bici, acondicionamiento de
caminos, limpieza y sefializacion.

Las vias pecuarias que estan acondicionadas tienen la funcién de combinar el transito ganadero
y el recreativo. Los usuarios potenciales de tipo recreativo son ciclistas, senderistas y caballistas.
De especial interés es la Puerta Verde de Cérdoba (14,98 km) que establece un sistema de
conexién entre puntos de interés medioambiental, social y cultural, como es la unién con el
Campus Universitario de Rabanales y el casco urbano de Cérdoba. Pretende convertirse en una
opcidon mas de acceso al centro educativo, como via de comunicacion no motorizada segura y
rapida entre el casco urbano y el Campus Universitario.

Tabla 6. Vias pecuarias adecuadas para el uso publico promovidas por la Oficina del Plan de Vias
Pecuarias de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul

VIAS PECUARIAS ADECUADAS LOl;IkGIT)UD MUNICIPIO
m
n PUERTA VERDE VEREDA DE TRASIERRA 7,97 CORDOBA |
n CINTURON VERDE DE CORDOBA FASE | 3,16 CORDOBA NO
n PUERTA VERDE DE CORDOBA 14,98 CORDOBA |
n CORREDOR VERDE CARDENA - ALDEA DEL CEREZO 6,12 CARDENA |
ﬂ PUERTA VERDE DE MONTILLA 8,78 MONTILLA NO
n COMUNICACIONES AGRARIAS COMARCA 5o BAENA- D/ONA o)
SUBBETICA: UNION DONA MENCIA-BAENA ’ MENCIA
VEREDA DE CORDOBA 0,92 MONTURQUE NO
REVERMED MONTORO - BUJALANCE - CANETE DE
n LAS TORRES. CORDOBA 3,01 BUJALANCE NO
VEREDA DE LOS AGUILAR DE LA
n INFRAESTRUCTURAS WARANIOS - FRONTERA ©
- I VEREDA DE ME'[EDORES 1,02 ZUHEROS NO
CORDOBA COLADA DE DONA
S MENCIA A LUQUE POR 0,91 ZUHEROS NO
ZUHEROS
VEREDA DE LA HOZ RUTE
-Im--
CINTURON VERDE DE CORDOBA FASE II CORDOBA
-M--
CINTURON VERDE DE CORDOBA COMPLETO 18,39 CORDOBA

(1) Se indica si el itinerario aparece en la web de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul


https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=23
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=23
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=27
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=27
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=24
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=24
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Por otra parte, la Junta de Andalucia ha terminado la primera fase del Cinturén verde de
Cordoba (3,16 km), entre el Corredor Verde de la Vereda de Trasierra y el Sendero Cuesta del
Reventdn, y ha iniciado las obras de la segunda fase. Finalmente, cuando todas las fases estén
ejecutadas, la capital cordobesa estara dotada de una infraestructura de 18,39 km de sendero
con un valor histdrico-cultural importante que, rodeando la parte norte de la ciudad, conectaran

el nucleo urbano con su medio natural mas préximo.
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———= Corredores verdes en vias pecuarias
=—=—= (Corredores verdes en vias pecuarias en ejecucion
=== Corredores verdes en vias pecuarias proyectados

Vias pecuarias deslindadas

La Junta de Andalucia lleva a cabo el trabajo de recuperacion de las vias pecuarias a través del
proyecto de implementacion de la red prioritaria de infraestructuras verdes en el medio rural.
En el marco de este proyecto se estdn adecuando alrededor de 48 kildmetros a través de 22
actuaciones que afectaran a 17 municipios. La seleccion de las vias se ha realizado teniendo en
cuenta los caminos mas transitados.

Las actuaciones puestas en
marcha consisten en trabajos de
movimiento de tierras, reparacién de
firmes, desbroce, podas, regularizaciony
reposicidon de caminos y barreras de
seguridad, sefializacion, obras de
drenaje y limpieza de cunetas,
reconstruccion de obras de defensa vy
proteccion de taludes, asi como
reconstruccion y  adecuacién de

elementos ganaderos.
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Tabla 7. Proyecto de implementacidn de infraestructuras Fase Il de Cérdoba. Plan de Recuperacion de
vias pecuarias.

NOMBRE DE LA ViA PECUARIA LONGITUD (km) MUNICIPIO

COLADA CAMINO DE BAENA 6,09 CABRA
COLADA CAMINO REAL DE GRANADA 4,95 FUENTE TOJAR
COLADA DE FUENCUBIERTA A LA CARLOTA 6,19 LA CARLOTA
COLADA DE FUENTE ALTA 1,4 RUTE
COLADA DEL CAMINO REAL DE GRANADA 4,69 PRIEGO DE CORDOBA
CORDEL DE CASTRO DEL RiO A ESPEJO 4,84 ESPEJO
CORDEL DE CORDOBA A JAEN 1,71 BAENA
CORDEL DE GRANADA 4,87 VALENZUELA
CORDEL DE LA ZARZA 3,53 MONTILLA
VEREDA DE BUJALANCE 7,61 CASTRO DEL RiO
VEREDA DE CANETE DE LAS TORRES A BAENA 9,68 CANETE DE LAS TORRES
s¥3 VEREDA DE CORDOBA A CANETE DE LAS TORRES 6,89 BUJALANCE
VEREDA DE JAEN 12,79 CORDOBA
VEREDA DE LA GAMONOSA 17,47 CABRA

‘L3 VEREDA DE LA MORA 1,82 MONTURQUE
VEREDA DE VALDECANAS 13,59 CARDENA
VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE RUTE 10,36 LUCENA
VEREDA DEL JUNCAL 2,83 MONTILLA

N VEREDA DEL PRETORIO 14,17 CORDOBA
VEREDA DEL TRAPICHE 5,06 LA VICTORIA
i8] VEREDA DEL VADO NEGRO 7,33 CORDOBA
VEREDA FUENTE DEL CUBO 7,63 MONTILLA

= [
~N

N

= ~ =
o

Asimismo, se esta llevando a cabo otra serie de actuaciones de adecuacién de vias pecuarias
asociadas a la puesta en valor del Camino Mozarabe, una de las variantes del Camino de
Santiago que comunica el sur de Espafia con una de las principales rutas, la Via de la Plata. En
concreto, se esta actuando en la Canada Real Soriana, en el Cordel de Cordoba a Granada, en el
Cordel de Granada, en la Vereda del Camino de Almorchdn y en la Vereda del Camino de Fuente
La Lancha.
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Mapa 5. Puertas verdes y Corredores verdes en vias pecuarias.
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2.6. Senderos de la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia

La Consejeria de Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia Azul de la Junta de
Andalucia cuenta con una amplia oferta
de itinerarios no motorizados en los
espacios naturales protegidos de Ia
provincia de Cérdoba. Concretamente se
ofertan actualmente 39 senderos de uso
publico que cuentan con sefializacién
apropiada para facilitar su recorrido
(sefal de inicio, paneles interpretativos y

balizas orientativas para evitar las
pérdidas). Ademas, la mayoria de los
senderos cuentan con un folleto interpretativo del recorrido.

En la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia (RENPA) gestionada por la Junta de
Andalucia se promueve el uso de estas infraestructuras por parte de la ciudadania para que
conozcan sus valores naturales y culturales de una forma ordenada y segura, garantizando en
todo momento la conservacion.

La informacion sobre las caracteristicas de los senderos aparece en la web “Ventana del
Visitante” de la Consejeria, donde estan disponibles para su descarga los folletos existentes. No
obstante, la informacién cartografica que aparece recogida en el presente documento ha sido
directamente facilitada por el Servicio de Uso Publico y Ecoturismo de la Direccidn General de
Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos de la entonces Consejeria de Agricultura,
Ganaderia Pesca y Desarrollo Sostenible.

En la provincia de Cordoba los Unicos itinerarios de uso publico en espacios naturales protegidos
gestionados por la Junta de Andalucia son senderos, ya que hasta el momento no se oferta
ningun carril cicloturista especificamente disefiado para este tipo de uso. Sin embargo, sélo
algunos senderos estan designados como exclusivamente peatonales (véase en el listado
senderos ‘EP’), o bien, cuentan con tramos con esta designacion ‘TEP’, por lo que se entiende
que, aquellos senderos que no tienen esta designacién son aptos para ser recorridos también
en bicicleta o a caballo.

En los documentos de planificacion de los Parques Naturales Sierras Subbéticas, Sierra de
Hornachuelos y Sierra de Cardefia y Montoro, algunos de los senderos requieren de autorizacion
previa de la Delegacidn Territorial de la Consejeria Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia
Azul, con el fin de realizar un seguimiento de los posibles efectos del uso publico sobre los
valores naturales. En total, son cinco los senderos en la provincia de Cérdoba que requieren
dicha autorizacién administrativa para ser recorridos (véase en el listado los senderos con *).

Por otra parte, unos pocos senderos presentan adaptaciones de accesibilidad para personas que
presentan alguna dificultad funcional motora o visual (véase en el listado los senderos ‘AC’).
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Tabla 8. Senderos de uso publico en espacios naturales protegidos de la Consejeria de Sostenibilidad,
Medio Ambiente y Economia Azul

ESPACIO PROTEGIDO NOMBRE DE SENDERO LONGITUD MUNICIPIO FOLLETO DIFI-
(km) CULTAD
ALDEA DEL CEREZO - -
SI Medi
' ATUEL 12,63 CARDERNA edia
ALDEA DEL CEREZO - .
Sl Medi
! VENTA DEL CHARCO 6,25 CARDENA ece
CAMINO DE LA PIEDRA -
NO Baj
! B 5,08 CARDERNA aja
CAMINO DE LOS -
NO Baj
' VIADEREROS 5,83 CARDENA aja
PARQUE CAMING DE 6,72 CARDENA S Medi
< | NATURAL ! VUELCACARRETAS ' edia
N | SIERRA DE CAMINO DEL CARRIZO Y
> | CARDENAY DEL RELOJ 6,16 CARDENA NO  Baja
& | MONTORO
CARDENA - ALDEA DEL -
7 SI Baj
. CEREZO AC 6,00 CARDENA aja
n CARDENA-AZUEL 5,95 CARDENA NO Baja
n EL MADRONAL 7,40 MONTORO NO  Media
LA CEBADILLA 6,92 MONTORO NO  Media
PARA TODOS VENTA .
11 Sl Baj
. NUEVA AC 1,05 CARDERNA aja
PIZARRANGA 5,00 MONTORO NO  Media
VEGUETA DEL FRESNO* 6,40 CARDENA S Alta
BOTANICO 1,50 HORNACHUELOS S| Media
PARQUE )
& | N AT3RAL EL AGUILA 11,30 HORNACHUELOS S| Media
> | SIERRA DE GUADALORA* 6,13  HORNACHUELOS Sl Media
O
5 :'C?SRNACHUE LA RABILARGA A 0,50  HORNACHUELOS sl Baja
LAS HERRERIAS 5,00 HORNACHUELOS S| Media
ENRIQUE TRIANO */€ 2,31 CABRA Sl Media
m LA ERMITA TP 5,35 CABRA S Alta
PARQUE y PRIEGO DE
A . NO Alt
SUBBETICAS E LAS BUITRERAS 17,43 CARCABUEY Sl Media
E LOS PELAOS 4,78 CABRA NO  Baja
m PINAR DE RUTE 2,73 RUTE i Baja
E RIO BAILON * /TeP 12,02 CABRA Sl Media
m BOTANICO LOS VILLARES 1,50 CORDOBA Sl Media
:é\:ﬁléimo LA TRANQUILIDAD 0,60 CORDOBA NO Baja
LOS VILLARES E LA UMBRIA Ac 0,27 CORDOBA NO Baja
m SIERRA MORENA A¢ 3,20 CORDOBA S Baja
PARQUE
PERIURBANO LA SIERREZUELA (cerrado 3.99 POSADAS NO .
LA temporalmente)
SIERREZUELA
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https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/aldea-del-cerezo-azuel
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/aldea-del-cerezo-azuel
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/aldea-del-cerezo-venta-del-charco
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/aldea-del-cerezo-venta-del-charco
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-la-piedra-gorda
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-la-piedra-gorda
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-los-madereros
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-los-madereros
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-vuelcacarretas
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-vuelcacarretas
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-del-carrizo-y-del-reloj
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-del-carrizo-y-del-reloj
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/carde-c3-b1a-aldea-del-cerezo
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/carde-c3-b1a-aldea-del-cerezo
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/carde-c3-b1a-azuel
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/el-madro-c3-b1al
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/la-cebadilla
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/para-todos-venta-nueva
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/para-todos-venta-nueva
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/pizarranga
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/vegueta-del-fresno
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/bot-c3-a1nico-1
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/del-c3-a1guila-1
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/guadalora
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-la-rabilarga
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/las-herrer-c3-adas
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/enrique-triano
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/la-ermita
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-la-ti-c3-b1osa
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/las-buitreras
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/los-pelaos
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/pinar-de-rute
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/del-r-c3-ado-bail-c3-b3n
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/bot-c3-a1nico-1
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-la-tranquilidad
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-la-umbr-c3-ada-1
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/sierra-morena
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-la-sierrezuela
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ESPACIO PROTEGIDO NOMBRE DE SENDERO LONGITUD MUNICIPIO FOLLETO DIFI-
(km) CULTAD
< | RN
S | LAGUNADEL | 31 [W3Nel\|8 1,10 PUENTE-GENIL  NO  Media
9 | TISCAR
‘0
o | RN LAGUNA AMARGA LUCENA
o | LAGUNA 0,58 NO Baja
S | AMARGA
(%]
= LAR DE L
a H EL OBSERVATORIO 0,30 AGFLIiIOﬁI'T'ER A A o Baja
Z | RESERVA
2
S | NATURAL AGUILAR DE LA ,
% ey H LA CARRIZOSA 2,50 TR NO Baja
O | ZONAR
pre] £ AGUILAR DE LA
NO Baj
N H LAS FUENTES DE ZONAR 1,70 e aja
E CUESTA DE LA TRAICION 2,02 CORDOBA Sl Media
CUESTA DEL REVENTON 2,70 CORDOBA Sl Media
GUADIATO VILLAVICIOSA DE :
LAS PARRILLAS (cerrado VILLAVICIOSA DE :
6,60 < S| Baja
temporalmente) CORDOBA

Requieren autorizacién administrativa de la Delegacion Territorial de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia
Azul en Cérdoba.
AC  Senderos que presentan adaptaciones para la accesibilidad universal.
EP Senderos designados exclusivamente peatonales en documento de planificacidn del espacio natural.
TEP Senderos designados con tramos exclusivamente peatonales en documento de planificacién del espacio natural.
ZEC Zonas de Especial Conservacidn. Espacio protegido de la Red Natura 2000.
ZEPA Zona de Especial Proteccidn para las Aves. Espacio protegido de la Red Natura 2000.
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https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/del-observatorio
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/la-carrizosa
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-las-fuentes-de-z-c3-b3-c3-b1ar
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/cuesta-de-la-traici-c3-b3n
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/cuesta-del-revent-c3-b3n
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-las-fuentes/255035
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/las-parrillas

Mapa 6. Senderos de uso publico ofertados en la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia
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En el Parque Natural Sierra de Cardefia 'y
Montoro se ofertan 13 senderos que se
pueden recorrer a pie, a caballo, en mulo
o en bici. La mayoria de ellos son de
dificultad media o baja y sélo dos de los
senderos de corta distancia cuentan con
adaptaciones para la accesibilidad
universal (7) y (11). El Unico sendero que
requiere autorizacion previa para ser
recorrido es el 13 “Vegueta del Fresno”,
el Unico de dificultad alta.

&

25 W)D!(ﬁrﬂbhi ;
EHLTM R

Parque Natural
Sierra de Andujar
(ZECy ZEPR)

Parque’Natural

S Sierralde,Gardena)y SRS

Leyenda

=== Senderos de la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia

En el Parque Natural Sierra de
Hornachuelos se ofertan cinco senderos,
todos ellos en las proximidades del
nucleo urbano de Hornachuelos. Tan sélo
uno de ellos, el del rio Guadalora (16)
precisa autorizacidn para su recorrido y
permanece cerrado al publico durante la
época de riesgo alto de incendios
forestales. Para personas con movilidad
reducida cuenta con algunas
adaptaciones para su accesibilidad el
sendero La Rabilarga (17)
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=== Senderos de la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia ‘: Red Natura 2000

En el Parque Natural
Sierras Subbéticas,
declarado Geoparque, se
ofertan 7 senderos, tres
de los cuales requieren
autorizacion para ser
recorridos: el sendero de
subida al pico La Tifiosa
(21), que con sus 1.568
metros de altitud,
constituye la cota mas
alta de la provincia de = & ]
Cérdoba, el sendero e arqueNatural
Enrique Triano (19) y el
del Rio Baildn (25).

Dos de los senderos del
Parque Natural han sido
designados como
exclusivamente

peatonales: La Tifiosa
(21) y Enrique Triano
(19), y otros dos poseen
tramos  exclusivamente
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peatonales: el del rio Bailén (25) y La Ermita (20). El resto de senderos pueden ser recorridos no

sélo a pie sino también en bicicleta o a caballo.

El Parque Periurbano
Los Villares presenta
cuatro senderos
cortos que facilitan el
ocio y disfrute de la
poblacién de Cérdoba
y alrededores.

En sus proximidades,
la Zona de Especial
Conservacion
Guadiato -
Bembézar presenta
otros cuatro senderos
de uso publico, dos
de corto recorrido en
las proximidades de
Cérdoba capital vy
otros dos de mediano
recorrido en la zona
mds  noroccidental,
que atraviesan una
gran superficie de
pinares de
repoblacién que
conforman un paisaje
Unico en la Sierra
Morena cordobesa.

Por su arte, en el
Parque Periurbano La
Sierrezuela hay un
Unico sendero de uso
publico.
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En la Zona de Espacial Conservacion de las Lagunas del Sur de Cérdoba, integrada por las
Reservas Naturales de las Lagunas de Zdéfiar, Amarga, Rincdn, Tiscar, Jarales y del Conde o
Salobral, se encuentran cinco senderos de corto recorrido que permiten al publico conocer los
valores que atesoran estos humedales de alto valor ecoldgico.
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Ademas de los mencionados, existen algunos senderos cerrados al publico que temporalmente
no estan ofertados por la Junta de Andalucia por diferentes circunstancias (desprendimientos,
obras...) que, en algunos casos pueden ser transitorias, pero que podrian ser subsanadas en el
futuro. Tal es el caso, por ejemplo, del sendero del Bembézar en el Parque Natural Sierra de
Hornachuelos, que por motivos de desprendimientos tuvo que ser cerrado al publico.

Finalmente, cabe resefiar que hay otros espacios protegidos de la Red Natura gestionados por
la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul que no cuentan hasta el
momento con itinerarios que faciliten su conocimiento y disfrute, si bien quizds pueda
plantearse la implantacién en el fututo de senderos de uso publico en algunos de ellos:

e ZEPA Alto Guadiato e ZEPA Embalse de Cordobilla (Paraje Natural)
e ZEC Sierra de Santa Eufemia e ZEC Rios Cuzna y Gato
e ZEC Guadalmellato e ZEC Rio Guadalbarbo

e ZEC Rio Guadalquivir—Tramo Medio e ZEC Rio Guadamatilla y Arroyo del Tamujar
e ZEC Tramo inferior Rio Guadajoz e ZEPA Embalse de Malpasillo (Paraje Natural)
e ZECRio Guadalmez
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Por otra parte, en la pagina web del Parque Natural Sierras Subbéticas se observa que ofrecen

informacién de los siguientes senderos que no estan incluidos en el listado anterior, algunos de

los cuales precisan autorizacién previa para ser recorridos:

Tabla 9. Otros senderos ofertados en la web del Parque Natural

MUNICIPIO

DIFI-

CULTAD

ESTADO

NOMBRE LONGITUD
(km)
n SIERRA DEL CABALLO 5,6
n EMBALSE DE IZNAJAR 11
n ARROYO GRANADA 12
SIERRA DE LOBATEJO DESDE LA 0
ERMITA (CABRA) *
n PICO ABREVIA 14,81
n PUERTO DE LA HIGUERA 13,76
. LA TINOSA DESDE EL CORTIJO LAS B
CHOZAS* ’

LA TINOSA * 20

n SIERRA DE HORCONERA (DE

PRIEGO DE CORDOBA A RUTE) 19,5

ALMEDINILLA
IZNAJAR
ALMEDINILLA

CARCABUEY

DONA MENCIA
PRIEGO DE CORDOBA

PRIEGO DE CORDOBA
PRIEGO DE CORDOBA

PRIEGO DE CORDOBA

Baja
Baja
Media

Media

Media
Media

Media
Alta

Alta

Abierto
Abierto
Abierto

Abierto

Abierto
Abierto

Cerrado

Cerrado

Abierto

*Requieren autorizaciéon administrativa de la Delegacién Territorial de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia

Azul.
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2.7. ltinerarios fluviales de la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir

En la actualidad existen dos senderos fluviales adecuados por la Confederacidn Hidrografica del
Guadalquivir en la provincia de Cordoba, cuyas caracteristicas basicas se describen en la tabla
siguiente:

Tabla 10. Senderos fluviales de la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir

NOMBRE DE RUTA LONGITUD (Km) MUNICIPIO
SENDERO DEL BEMBEZAR 3,1 HORNACHUELOS
n SENDERO DEL ARROYO BEJARANO 7,75 CORDOBA

= |tinerarios fluviales de la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir

En el afo 2019, dentro del Plan de
Impulso al Medio Ambiente para la
Adaptacién al Cambio Climatico (Plan
PIMA Adapta) impulsado por el
Ministerio para la Transicién Ecoldgica
y el Reto Demografico (MITECO), se
realizé la restauracion ambiental del
tramo bajo del rio Bembézar y su
entorno, que comprende también el
tramo final de su afluente el Rio
Guadalora y el corredor fluvial de la
Madre Vieja (antiguo brazo del
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Guadalquivir que se une al Bembézar). El proyecto fue fruto de la colaboracién de
la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir, entidad adscrita al MITECO, con distintas
administraciones. En el mismo se incluyeron actuaciones de mejora del medio natural, con
limpieza del cauce y restauracién de la vegetacion de ribera autdctona, actuaciones de
integracion en el espacio fluvial, asi como la construccion de un sendero peatonal de mas de
tres kildmetros y una pasarela sobre el rio, y el acondicionamiento del puente medieval
existente en el cauce del Bembézar.

El sendero del arroyo Bejarano
discurre por uno de los bosques de
galeria mejor conservados de Sierra
Morena. El arroyo es un ejemplo
representativo de los rios de la
depresion del Guadalquivir
pertenecientes a la demarcacidn
hidrografica del Guadalquivir de la
provincia de Cérdoba. Mantiene en
general un grado de naturalidad
aceptable por lo que fue declarado

Reserva Natural Fluvial en 2015.

Las reservas naturales fluviales constituyen una nueva figura de proteccidon que se declaran en
rios pertenecientes a las demarcaciones hidrograficas que son competencia del Estado y tienen
como objetivo preservar aquellos tramos de rios con escasa o nula intervencion humana y en
muy buen estado ecolégico.

Existe un importante patrimonio histérico asociado a este cauce, encontrandose a lo largo de su
recorrido diversos molinos, restos de notable valor arqueolégico procedentes de su pasado
industrial.
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2.8. Itinerarios de la Diputacion de Cérdoba

Entre las actuaciones de asistencia técnica a municipios y colectivos que presta la Diputacién de
Cdérdoba es de especial interés por su incidencia territorial en el conjunto de la provincia la
puesta en valor de infraestructuras y equipamientos de caracter medioambiental. A través de
diversas estrategias y planes, la Diputacién viene impulsando desde hace décadas la creacidn,
mantenimiento y mejora de itinerarios para la movilidad no motorizada y el disfrute activo de la
naturaleza por parte de la ciudadania. Cabe resaltar entre ellas dos iniciativas propias de la
corporacidon provincial que han supuesto la creaciédn de un importante nuimero de
infraestructuras ciclistas y peatonales, que se exponen a continuacion: Paisajes con Historia y
Circuitos BTT.

2.8.1. Paisajes con Historia

El Programa “Paisajes con Historia” se centra en la puesta en valor de caminos e itinerarios con
interés paisajistico, natural, geoldgico, historico o etnoldgico a través de la sefializacion de rutas
en los municipios de Cordoba. Esta promovido por parte de la Delegacién de Medio Natural y
Carreteras de la Diputacién de Cérdoba a través de su Plan Provincial de Medio Ambiente. Desde
el afio 2002 se han puesto en valor 47 rutas por toda la geografia provincial, nimero que sigue
creciendo con la puesta en marcha de nuevos itinerarios. Todos pueden realizarse a pie, a
caballo o en bicicleta de montaia, presentando la mayoria de ellos un nivel de baja dificultad.

Las rutas del Programa “Paisajes con Historia” aprovechan los caminos publicos para facilitar el
acceso de la ciudadania a parajes de gran interés patrimonial, favoreciendo asi el uso y disfrute
del medio natural, el turismo sostenible y la educacidon ambiental.

La sefializacion de los itinerarios se realiza mediante paneles de entrada y salida, paneles
interpretativos de distintos tamafios, flechas indicativas y balizas de continuidad del camino,
utilizando como materiales madera certificada, y chapa con pinturas y barnices ecoldgicos.

La difusién y promocion de la ruta se
complementa con la edicién de
folletos divulgativos con mapas que
estan disponibles para su descarga en

RUTADE LAS o
EN

. .. . . UE
el espacio de Paisajes con Historia LAGRANJ

creado en la pagina web de Ia
Diputacién de Cérdoba.

Los folletos cuentan con una
cartografia detallada a escala de la
ruta y un texto interpretativo que

revela los principales valores de la
misma:
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Las rutas cuentan en su mayoria con un video de presentacion que resume los valores de la

misma o bien, muestra una entrevista a un personaje conocedor de los recursos de la ruta,
subidos a la pagina de Youtube y enlazados desde la web del Programa Paisajes con Historia.

Toda la documentacion y material audiovisual citado de las rutas se muestra en el espacio web
Paisajes con Historia creado en la pagina de la Diputacién de Cérdoba (Medio Ambiente).

Las rutas sefalizadas y puestas en valor hasta la fecha actual se exponen en la tabla siguiente:

Tabla 11. Rutas del Programa “Paisajes con Historia” (Diputacién de Cérdoba)

NOMBRE LONGITUD MUNICIPIO FOLLETO DIFI-

(km) CULTAD

RUTA,DE LAS FUENTES DE MONTEMAYOR Y 7, FERNAN NUNEZ Y S| Baja
FERNAN NUNEZ MONTEMAYOR

n RUTA DE LA LAGUNA DEL DONADIO 9,8 SANTAELLA SI Baja
= :Alf:I:ADEL SOTO DEL ARROYO DE SANTA 76 EL GULIO S| B
n RUTA DE LA SIERRA DE SANTA EUFEMIA 4,7 SANTA EUFEMIA SI Baja
“ RUTA DE LA SIERRA TRAPERA 7,3 VALSEQUILLO S| Baja
n RUTA DE LOS RECINTOS FORTIFICADOS 3,2 DONA MENCIA SI Baja
RUTA DE LOS BARRANCOS 6,4 FUENTE TOJAR SI Baja
n RUTA DEL CERRO DEL PICO DE LA PERDIZ 7 OBEJO S| Baja
n RUTA DE LAS VIEJAS MINAS 6,3 VILLADNUL:;CJ/EA DEL Sl Baja
RUTA DE LOS LAVADEROS 1,9 VIL(I;g’\Rjgg\éiDE S| Baja
RUTA DE LAS DEHESAS DE AZUEL 8,7 CARDENA S| Baja
n RUTA DE LOS POZOS DE BUJALANCE 10 BUJALANCE Sl Baja
RUTA DE LA ARQUITECTURA DEL AGUA 9,4 DOS TORRES S| Baja
m RUTA DEL EMBALSE DE LA COLADA 10,7 EL VISO Sl Baja
E RUTA DE MOHINO A ALGALLARIN 6,6 ADAMUZ Sl Baja
RUTA DE LA VEREDA DE PENA AGUILA 2,1 POZOBLANCO S| Media
RUTA DEL AGUA py | TWERRIERES ||

D

0


https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/21724/paisajes-con-historia?tab=
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46769/ruta_de_las_fuentes_de_montemayor_y_fernan_nunez
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46769/ruta_de_las_fuentes_de_montemayor_y_fernan_nunez
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46837/ruta_de_la_laguna_del_donadio_en_santaella
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46838/ruta_del_soto_del_arroyo_de_santa_maria_en_el_guijo
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46838/ruta_del_soto_del_arroyo_de_santa_maria_en_el_guijo
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46842/ruta_de_la_sierra_de_santa_eufemia
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46843/ruta_de_la_sierra_trapera_en_valsequillo
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46844/ruta_de_los_recintos_fortificados_en_dona_mencia
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46845/ruta_de_los_barrancos_de_fuente_tojar
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46847/ruta_del_cerro_del_pico_de_la_perdiz_en_obejo
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46850/ruta_de_las_viejas_minas_en_villanueva_del_duque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46857/ruta_de_los_lavaderos_de_villanueva_de_cordoba
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47194/ruta_de_las_dehesas_de_azuel
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47193/ruta_de_los_pozos_de_bujalance
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47185/ruta_de_la_arquitectura_del_agua_de_dos_torres
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47184/ruta_del_embalse_de_la_colada_en_el_viso
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47183/ruta_de_mohino_a_algallarin_en_adamuz
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47176/ruta_de_la_vereda_de_pena_aguila_en_pozoblanco
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47114/ruta_del_agua_en_villafranca_de_cordoba
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NOMBRE LONGITUD MUNICIPIO FOLLETO  DIFI-
(km) CULTAD
RUTA DEL MONTE DE LAS PINEDAS 4,3 LA CARLOTA Sl Baja
RUTA DE LOS LAGARES DE MORILES 10,1 MORILES Sl Baja
RUTA DE LAS NORIAS DEL RO GENIL 5,3 BENAMEJ{ Sl Baja
RUTA DE LAS ERMITAS DE HINOJOSA DEL - HINOJOSA DEL o e
DUQUE ’ DUQUE !
RUTA VINUM ET AQUA 3,5 MONTURQUE Sl Baja
RUTA DE "EL ARCA" 3,6 CASTRO DEL RiO Sl Baja
RUTA DE LA CRUZ DEL ABEN ABAD 10,5 CABRA Sl Baja
. . MONTALBAN DE .
RUTA DE LA CAMPINA MONTALBENA 6,1 o Sl Baja
SAN SEBASTIAN DE .
RUTA DE LOS ALEMANES 7,6 RIS RES Sl Baja
RUTA DE LA DEHESA DE LA VERA 9 ANORA Sl Baja
RUTA DE LA DEHESA Y LA GANADERIA 9,3 DOS TORRES Sl Baja
PRIEGO DE ;
RUTA DEL CAMINO DEL ALBOROZOR 1,5 o — Sl Media
RUTA DE PATERNA 4,9 POSADAS Sl Baja
RUTA DE LOS BUNKERES DEL ALAMILLO EN 13 e g Baja
LUQUE
RUTA DEL SITIO HISTORICO DE CERRO .
VI 0,65 CERRO MURIANO Sl Baja
RUTA DE EL SOLDADO-ViA VERDE DE LA 30 VILLANUEVA DEL g —
MINERIA ’ DUQUE !
RUTA DE PAULA CONTRERAS. PAISAJES DE .
VoI 5 MORILES Sl Baja
RUTA DE LAS FUENTES HISTORICAS DE :
YT 11,7 MONTILLA Sl Media
RUTA DE LOS DOLMENES DE BELMEZ 6,1 BELMEZ Sl Baja
RUTA DEL MONTE MALAGON 11,9 BELALCAZAR Sl Baja
RUTA DE LA DEHESA DE QUEBRADILLAS 9,1 CONQUISTA Sl Baja
RUTA DE LOS PAGOS DE HUERTA DE LAS . ;
DELICIAS Y EL CORVO 4,6 PALMA DEL RiO Sl Baja
RUTA DE LAS ERMITAS DE EL VISO 1,9 EL VISO Sl Baja
RUTA DE PIEDRA LUENGA 5,8 MONTILLA Sl Baja
RUTA DE LAS FUENTES CAROLINAS EN )
FUENTE PALVIERA 6,3 FUENTE PALMERA Sl Baja
RUTA DE LA DEHESILLA 11 GUADALCAZAR Sl Baja
RUTA DE LAS ASPERILLAS 8,1 LA GRANJUELA No Baja
RUTA DEL GRANITO 8 PEDROCHE Sl Baja
RUTA DEL PUENTE MOCARRA 4,36 ESPIEL No Baja
RUTA DE LAS ALDEAS 6,49 FUENTE OBEJUNA No Baja
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http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47132/ruta_del_monte_de_las_pinedas_en_la_carlota
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/21652/ruta_de_los_lagares_de_moriles
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47161/ruta_de_las_norias_del_rio_genil_en_benameji
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47159/ruta_de_las_ermitas_de_hinojosa_del_duque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47159/ruta_de_las_ermitas_de_hinojosa_del_duque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/31109/ruta_vinum_et_aqua_en_monturque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/30734/ruta_de_el_arca_en_castro_del_rio
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/32731/ruta_de_la_cruz_del_aben_abad_en_cabra
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47151/ruta_de_la_campina_montalbena
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47249/ruta_de_los_alemanes_en_san_sebastian_de_los_ballesteros
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47091/ruta_de_la_dehesa_de_la_vera_en_anora
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46810/ruta_de_la_dehesa_y_la_ganaderia_en_dos_torres
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46809/ruta_del_camino_del_alborozor_en_priego_de_cordoba
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46811/ruta_de_paterna_en_posadas
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46807/ruta_de_los_bunkeres_de_luque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46807/ruta_de_los_bunkeres_de_luque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46840/ruta_del_sitio_historico_de_cerro_muriano
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46840/ruta_del_sitio_historico_de_cerro_muriano
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/48642/ruta_del_soldado_via_verde_de_la_mineria_en_villanueva_del_duque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/48642/ruta_del_soldado_via_verde_de_la_mineria_en_villanueva_del_duque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/49868/ruta_de_paula_contreras_paisajes_de_moriles
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/49868/ruta_de_paula_contreras_paisajes_de_moriles
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/50333/ruta_de_las_fuentes_historicas_de_montilla
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/50333/ruta_de_las_fuentes_historicas_de_montilla
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/51056/-ruta-de-los-dolmenes-de-belmez?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/51991/ruta-del-monte-malagon-en-belalcazar?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/56450/ruta-de-la-dehesa-de-quebradillas-en-conquista?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/58344/ruta-de-los-pagos-de-huerta-de-las-delicias-y-el-corvo-en-palma-del-rio?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/58344/ruta-de-los-pagos-de-huerta-de-las-delicias-y-el-corvo-en-palma-del-rio?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/66194/ruta-de-las-ermitas-de-el-viso?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/66408/ruta-de-piedra-luenga-en-montilla?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/66539/ruta-de-las-fuentes-carolinas-en-fuente-palmera?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/66539/ruta-de-las-fuentes-carolinas-en-fuente-palmera?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/67076/ruta-de-la-dehesilla-en-guadalcazar?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/67077/ruta-de-las-asperillas-de-la-granjuela?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/67068/ruta-del-granito-en-pedroche?tab=
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En la actualidad, el Programa “Paisajes con Historia” estd abierto a cualquier actuacién de
puesta en valor de caminos publicos rurales o municipales que los ayuntamientos de la provincia
de Cérdoba deseen promover.

A solicitud del municipio se realiza un estudio, en el que se visita la ruta propuesta y se
determinan tanto posibles alternativas como los diferentes puntos de interés para la ubicacion
de paneles interpretativos de los elementos del paisaje, paneles de entrada y salida con la
descripcién de la ruta y cartografia de la misma. Posteriormente se procede a su sefializacidon y

edicion de un desplegable de la ruta para su promocion y difusion.
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Mapa 7. Rutas del Programa “Paisajes con Historia”

v

De Las Torres

Paraje Natural

ITINERARIOS VERDES DE LA ool 2
PROVINCIA DE CORDOBA: e
RUTAS " PAISAJES CON HISTORIA"

Afo 2023
LN

Leyenda

= Rutas

0 10 20 km
n —
‘ Escala 1:800.000

Plan de Infraestructuras Viarias Ligeras de la provincia de Cérdoba. Diputacién de Cérdoba



Plan de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Cérdoba. Diputacion de Cérdoba

2.8.2. Circuitos cicloturistas BTT

La Diputacidn de Cérdoba esta desarrollando a través de su Departamento de Medio Ambiente
una red de circuitos para bicicleta de montafia (BTT) en las diferentes comarcas de la provincia.
Estas rutas constituyen una infraestructura bdsica para promover el uso de la bicicleta, una
actuacién que permitird la posterior creacion de centros BTT en cada una de las comarcas.

El circuito BTT del Alto Guadalquivir es el primero que se ejecuta en la provincia de Cérdobay
se espera que esté operativo en el afio 2023. Constara en total de 90,48 kildmetros sefializados
que, unidos a los tramos de interconexion entre los inicios y finales de las etapas que discurren
por los centros urbanos, dan como resultado una longitud de 128,77 kildémetros. Para la
elaboracion de la sefializacion de las pistas ciclistas la Diputaciéon de Cordoba se ha basado en
los criterios del Manual de Sefializacion de la Real Federacion Espaiiola de Ciclismo para rutas
BTT.

El circuito BTT del alto Guadalquivir

:Qué es el circuito i Etapa 1
BTT alto Guadalquivir? — Bujalance -
Caiiete de las Torres

tomeno (53105 3
ssalacion do estctums
@ izaci6n mecioambiental
y

Racuarda que exste una legislacion que
0.

El circuito BTT del Alto Guadalquivir consta de ocho etapas que uniran las poblaciones de la
comarca, con varios niveles de complejidad como se muestra en la tabla siguiente:

Tabla 12. Etapas del Circuito BTT del Alto Guadalquivir

ETAPAS LONGITUD (km) DIFICULTAD

n BUJALANCE - CANETE DE LAS TORRES 4,97 Baja

CANETE DE LAS TORRES-VILLA DEL RiO 19,03 Alta
n VILLA DEL RIO-MONTORO 9,99 Media
n MONTORO-PEDRO ABAD 9,81 Baja
ﬂ PEDRO ABAD-ADAMUZ 17,55 Media
n ADAMUZ-VILLAFRANCA DE CORDOBA 14,37 Alta
VILAFRANCA DE CORDOBA-EL CARPIO 5,34 Baja
n EL CARPIO-BUJALANCE 9,42 Baja

H
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La Diputacion de Cdrdoba ya dispone de los estudios para la ejecucién del circuito BTT de Los
Pedroches, con una longitud superior a los 500 kildmetros y el de la comarca del Guadiato, con
algo mas de 400 kildmetros, todos ellos con tramos de distintos niveles de dificultad. El circuito
BTT de la comarca del Guadajoz y Campiiia Este esta también proyectado, con una longitud de
180,49 kildmetros, al igual que el circuito de la Vega del Guadalquivir con una longitud de 188,55
kildémetros.

El proyecto del circuito BTT de la comarca Campifia Sur se realizard en 2023.

Los circuitos mencionados se han disefiado mayoritariamente por caminos publicos o vias
pecuarias, discurriendo el menor porcentaje posible por carreteras provinciales o autondmicas.
Los trazados contemplan la ubicacién de los recursos patrimoniales de cada una de las zonas
con el objetivo de hacer mas interesantes los circuitos.

Por otra parte, la Subbética cordobesa es
un destino para la bicicleta todo terreno
certificado por IMBA, la Asociacion
Internacional de Bicicleta de Montana,
que ofrece hasta 250 kildmetros de
caminos, senderos y pistas comprendidas
en 16 Rutas BTT para disfrutar de esta
comarca, que cuenta con varios Centros
de Acogida MTB que brindan soporte
técnico al ciclista. Para la difusion de

estas rutas de bicicleta de montana, se
ofrece un folleto descargable con
informacién detallada en la web de la Mancomunidad de la Subbética.

Tabla 13. Rutas BTT de la Mancomunidad de la Subbética

NOMBRE DE RUTA LONGITUD MUNICIPIO

(Km)
IEW MTB SUBBETICA NORTE 57,9  LUCENA, CARCABUEY, LUQUE
BEN MiTB SUBBETICA SUR 47 RUTE, IZNAJAR
BEN ENLACE MTB SUBBETICA NORTE-SUR 11,5 RUTE
B3 T8 ALMEDINILLA - ARROYO DE GRANADA 26,7 ALMEDINILLA
BE vTB simA DE cABRA 3,6 CABRA
B MTB CABRA - LOS PELAOS 4,7 CABRA
MTB SIERRA DE LOS POLLOS 13,2 CARCABUEY
BEN viTB PUERTO EScARO 8,1 CARCABUEY
BEN MTB MARGEN 1ZQ. PANTANO 15,3 IZNAJAR
BT mTB PUENTE POVEDANO 8,9 LUCENA
RN 77 LAS BUITRERAS 17,1 CARCABUEY-LUQUE
IEE} T8 ENCINA MILENARIA LUCENA RUTE 83 LUCENA
BEEN MTB ENCINA MILENARIA RUTE-LUCENA 6,8 RUTE
RUTA PAMPLINAR 7,6 RUTE
MTB LOS BARRANCOS 12 FUENTE TOJAR
RUTA PARAJES DE BENAMEI 26,26 BENAMEJ(
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https://turismodelasubbetica.es/que-visitar/naturaleza/rutas-mtb
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-subbetica-norte-38275052
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-subbetica-sur-47455831
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/enlace-mtb-subbetica-norte-sur-38275871
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-almedinilla-arroyo-granada-57658234
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-de-la-sima-de-cabra-30578023
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-cabra-los-pelaos-52333205
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-de-los-pollos-carcabuey-los-villares-30504724
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-puerto-escano-carcabuey-52872679
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-margen-izquierdo-del-pantano-iznajar-8946605
https://es.wikiloc.com/rutas-senderismo/ruta-mtb-puente-povedano-lucena-13772415
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-btt-las-buitreras-luque-carcabuey-paso-btt-norte-8952193
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-encina-milenaria-desde-lucena-13772158
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-de-la-encina-milenaria-desde-los-llanos-de-san-juan-16596649
https://es.wikiloc.com/rutas-senderismo/sendero-del-pamplinar-rute-16888289
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-los-barrancos-fuente-tojar-52785261
https://es.wikiloc.com/rutas-cicloturismo/ruta-cicloturista-parajes-de-benameji-34590318

Mapa 8. Circuitos cicloturistas BTT

Clrcmto g}'r

a Del Rio

= Circuito BTT
~ Alto Guadalquivir

De Las Torres

ircuito BTT
{ Guadajoz y
Campma Este

By 26
ZEC Lag unas de Sur .
. deCordoba . ,'4 '"ﬂ

Paraje Natural
Embalse de

ITINERARIOS VERDES DE LA Cordobilla (ZEPA)

PROVINCIA DE CORDOBA: g~
CIRCUITOS / RUTAS BTT el B2l

SPs

Afio 2023 : ; / J . {

LN e e

Leyenda
0 10 20 km

=== (ircuitos BTT _:]
A

=== Circuitos BTT propuestos
Escala 1:800.000

Plan de Infraestructuras Viarias Ligeras de la provincia de Cérdoba. Diputacién de Cérdoba



2.9. Caminos de Pasion

El proyecto “Caminos de Pasidon” nace de la idea de crear una ruta tematica que conecte entre
si a una serie de municipios cuyos festejos de Semana Santa son reconocidos como recursos de
interés turistico. Se trata de una iniciativa turistica que componen diez municipios localizados
en el corazén geografico de Andalucia: Alcala la Real (Jaén), Baena, Cabra, Lucena, Priego de
Cérdoba y Puente Genil (Cérdoba), Carmona, Ecija, Osuna y Utrera (Sevilla).

En 2002 se constituyd la Asociacidn para el Desarrollo Turistico de la Ruta Caminos de Pasion,
como fruto de la unién de estos municipios con un elemento en comun: una Semana Santa
declarada Fiesta de Interés Turistico de Andalucia. A partir de la Semana Santa como hilo
conductor, se ha tratado de articular un producto de cardacter cultural y etnografico en torno a
su patrimonio, gastronomia, fiestas, tradiciones y artesania.

Esta ruta cultural se configura a partir de
la suma de infraestructuras de transporte
ya existentes, tanto para la movilidad
activa a través de los senderos existentes
como también mediante vehiculos a
motor. Para los usuarios de wuna
movilidad no motorizada (caminantes,
ciclistas, caballistas,...) Caminos de
Pasién ofrece lo que han denominado
“Gran Sendero”, una ruta con mas de 320
kildmetros repartidos en 3 provincias y

25 municipios, que han distribuido a lo
largo de 11 etapas. En la configuracién de
esta ruta se han sumado senderos existentes, vias verdes y otros caminos rurales, realizando
actuaciones en los equipamientos y servicios turisticos de los municipios cercanos para propiciar
unos niveles de accesibilidad universal que la conviertan en una ruta apta para personas con
diversidad funcional.

Estaba previsto que la sefializacidon del Gran Sendero de Caminos de Pasidn se iniciara a finales
de 2022, contando con la autorizacién de los diferentes titulares de las infraestructuras que lo
configuran. Por el momento, Caminos de Pasidn cuenta con una pagina web
(www.caminosdepasion.com) muy completa, que incluye las rutas georreferenciadas

descargables, perfil altimétrico y descripcion de los diversos tramos asi como una Guia digital de
los principales recursos de la ruta en criterios de accesibilidad universal.

Este Gran Sendero arranca en Alcald la Real (Jaén) desde donde se dirige por coladas, caminos
de tierra y calzadas de carreteras asfaltadas hasta Priego de Cérdoba. Desde este municipio se
dirige hacia la estacién de Luque por caminos y carreteras, hasta alcanzar el ramal de la Via
Verde del Aceite que conecta con Baena, y desde alli, discurre por el Camino de los Manchones,
y sobre la Via Verde del Aceite desde la estacidon de Dofia Mencia hasta la estacién de Campo
Real, en el término municipal de Puente Genil. La ultima etapa cordobesa transcurre entre
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Puente Genil y el municipio sevillano de Herrera, desde donde prosigue por la provincia vecina
a Estepa, Osuna, Ecija, Carmonay Utrera.

GRAN SENDERO CAMINOS
DE PASION

DIVERSIDAD NATURAL EN EL
INTERIOR DE ANDALUCIA

DE PASION
www.caminosdepasion.com

foo.B

Desde 2006 Caminos de Pasion cuenta con el apoyo de la Consejeria de Turismo, cultura y
Deporte de la Junta de Andalucia que impulsa el desarrollo y promocion de este producto
turistico dentro del conjunto de la oferta andaluza.

DIEZ PUEBLOS CON ENCANTO

IAkalé la Real l Baena l Cabra l Carmona j Edja l Lucena r)sm}a IPri‘egx de Cordoba lPu,ente Genil l Utrera
(Jaén) (Cordoba) (Cordoba) (Sevilla) (Sevilla) (Cordoba) (Sevilla) (Cérdoba) (Cordoba) (Sevilla)

#Caminosdepasion @caminos_de_pasion
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Mapa 9. Caminos de Pasion
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2.10. ltinerarios municipales

En los ultimos afos, son muchos los ayuntamientos y las mancomunidades que han comenzado
a adecuar caminos y vias ciclistas en sus términos municipales a partir de las infraestructuras
viales existentes o bien de nueva creacion, ya sea para destinarlos a potenciar la movilidad
cotidiana local o para promover el uso recreativo y turistico de su territorio. Se trata
principalmente de vias urbanas, que conectan sitios de interés social como centros escolares,
comerciales, deportivos, zonas residenciales, empresariales o industriales... pero también, en
algunos casos, son itinerarios de caracter periurbano que establecen conexiones con los nucleos
de poblacidn vecinos y con lugares cercanos de interés patrimonial natural y cultural.

En el transcurso del presente trabajo se ha remitido una comunicacién desde el Area de Medio
Ambiente de la Diputacién de Cérdoba a todos los municipios cordobeses informando sobre su
proceso de elaboracién y solicitando su colaboraciéon para recoger aquellos nuevos caminos cuya
construccion estuvieran impulsando desde el dmbito de sus competencias y que pudieran ser
incorporados a la Red. Igualmente se solicitaba a los entes locales y también supramunicipales
(mancomunidadesy grupos de desarrollo rural) sus propuestas de creacidon de nuevos itinerarios
para la movilidad no motorizada con el objeto de poder integrarlos en el disefo de la Red
provincial.

Se ha constatado que existe un gran interés generalizado por parte de los ayuntamientos en
relacidn con estos equipamientos y algunos de ellos cuentan con sus inventarios municipales de
caminos publicos ya elaborados o en proceso de realizacién y aprobacion. Algunos municipios
han remitido alguna propuesta concreta para la creacién de nuevos itinerarios que pueden
resultar de gran interés para las conexiones a escala local de los ejes principales de la Red.

Todos estos caminos peatonales y vias ciclistas de ambito municipal pueden desempeiiar un
papel importante en el conjunto del mosaico de infraestructuras no motorizadas de la provincia,
sea cual sea su tipologia y dimensiones. Algunos municipios que cuentan con unos términos
territoriales muy amplios disponen de caminos municipales de longitudes muy considerables,
por lo que pueden cubrir trayectos muy amplios en el conjunto de la Red, pero son igualmente
importantes aquéllos que tienen escasos kildmetros pero estdn ubicados en lugares estratégicos
y complejos donde resultan elementos claves para garantizar la continuidad de los itinerarios de
la Red y su conectividad con lugares de interés.

Muchos de estos caminos municipales ya existentes estdn recogidos en los epigrafes anteriores
del presente documento, en aquellos casos en los que forman parte de proyectos ejecutados y
promovidos por entidades de ambito autonémico (Junta de Andalucia, FADMES), provincial
(diversas areas de la Diputacién de Cdrdoba), supramunicipal (mancomunidades, consorcios,
grupos de desarrollo rural...) e incluso nacional (Ministerios, ...). Existe abundante informacion
sobre ellos en los respectivos espacios divulgativos de estas administraciones y organizaciones,
en sus propias paginas web y en plataformas especializadas en rutas, folletos, aplicaciones para
dispositivos maoviles y otras vias de comunicacion.

De acuerdo con la escala geografica de cardcter provincial en la que se desarrolla el presente
trabajo, y segun los plazos temporales fijados para su elaboracion, los caminos y vias ciclistas de
ambito municipal impulsados individualmente desde las corporaciones no pueden ser objeto de
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un analisis exhaustivo y pormenorizado, tarea que se abordara en las fases mas avanzadas del
disefo de la Red provincial de itinerarios verdes en aquellos tramos y enclaves en los que se

consideren estratégicos para facilitar la continuidad fisica de la Red.
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2.11. Conexiones interprovinciales

La provincia de Cérdoba disfruta de una situacién estratégica en el mapa de Andalucia, siendo
colindante con las provincias andaluzas de Sevilla, Mdlaga, Granada y Jaén, asi como con las
provincias de Badajoz (Extremadura) y Ciudad Real (Castilla-La Mancha). Ello confiere a este
territorio un caracter de encrucijada de infraestructuras de comunicacién y de itinerarios de
largo recorrido para la movilidad no motorizada que resulta de gran interés para la implantacion
de una Red provincial de Itinerarios Verdes.

Estas infraestructuras para la movilidad no motorizada que se prolongan mas alld del dmbito
provincial de Cérdoba constituyen en su mayoria una parte sustancial de los principales
Itinerarios vertebradores de la provincia.

A continuacidn se relacionan las conexiones interprovinciales de especial interés ya existentes,
relegando al epigrafe 5 del presente documento aquéllas que estdn en fase de planificacidn:

e Camino Mozarabe de Santiago (provincias de Cérdoba, Malaga y Jaén)

El conocido como Camino Mozarabe de Santiago atraviesa la provincia de Cérdoba de norte a
sur conectdndola con diversas provincias colindantes: con la de Malaga por el municipio de
Encinas Reales, con la de Jaén a través del municipio de Luque (vecino del municipio de
Alcaudete, donde confluyen el camino jiennense y el camino granadino) y con la de Badajoz a
través del municipio de Hinojosa del Duque. (Ver epigrafe 2.2).

e ViaVerde del Aceite (provincia de Cérdoba con Jaén)

La Via Verde del Aceite conecta con la provincia de Jaén salvando el rio Guadajoz mediante un
espectacular viaducto metalico. Culmina en la capital jiennense su recorrido principal de 120
km, al que se suma un ramal de 8 km entre Luque y Baena. (Ver epigrafe 2.3).

e ViaVerde de la Campifia (provincias de Cérdoba y Sevilla)

La Via Verde de la Campifia comunica la periferia de la ciudad Cérdoba capital (estacion de
Valchillén) con la campifia cordobesa y sevillana, concluyendo su recorrido en el municipio
sevillano de Marchena. (Ver epigrafe 2.3).

e Sendero GR 7 Sendero Andaluz (provincias de Cérdoba, Jaén y Malaga)

Este Sendero de Gran Recorrido 7 se adentra en la provincia cordobesa proveniente de Jaén por
el municipio de Almedinilla y conecta con la provincia de Malaga a través de Vadofresno, una
aldea del municipio de Encinas Reales. (Ver epigrafe 2.1).

e Sendero GR-48 de Sierra Morena (provincias de Cérdoba, Sevillay Jaén)

El GR 48 penetra por el municipio de Hornachuelos procedente del Parque Natural Sierra Norte
de Sevilla de la provincia vecina y, tras atravesar la provincia de Cérdoba, alcanza la provincia de
Jaén a través del municipio de Montoro, conectando con el Parque Natural Sierra de Andujary
Despenaperros. (Ver epigrafe 2.1).

Los siguientes senderos no tienen continuidad en las provincias vecinas en estos momentos pero
su trazado se desarrolla practicamente hasta el limite provincial, por lo que se consideran
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itinerarios con posibilidad de ampliacién en el futuro si asi se contemplara por las respectivas
administraciones colindantes:

e Sendero GR 39 Cafiada Real de la Mesta (provincias de Cérdoba, Ciudad Real y Badajoz)

El GR 39 penetra en la provincia de Cérdoba por el municipio de Torrecampo procedente de la
provincia de Ciudad Real y la abandona en el municipio de Fuente Obejuna, donde conecta con
la provincia de Badajoz. (Ver epigrafe 2.1).

e Sendero GR 40 Cafiada Real Soriana (provincias de Cérdoba y Ciudad Real)

El GR 40 entra en la provincia de Cérdoba por el municipio de Torrecampo, proveniente de la
provincia de Ciudad Real, coincidiendo en su primer tamo hasta El Guijo con el trazado de la
Cafiada Real de la Mesta. (Ver epigrafe 2.1).

e Sendero GR 43 Cordel de la campiiia cordobesa (provincias de Cérdoba y Jaén)

El GR 43 no puede ser considerado alin como un itinerario interprovincial, si bien lo sera en un
futuro, ya que estd prevista su prolongacion a través de la provincia de Jaén. Por el momento,
une la ciudad de Cérdoba con Albendin, pedania del municipio Baena desde la que se prevé su
prolongacion por la provincia vecina. Coincide en un tramo con el Camino Mozarabe de

Santiago. (Ver epigrafe 2.1).
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Mapa 10. Conexiones interprovinciales
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3. Infraestructuras lineales de potencial interés

3.1 Itinerarios fluviales

3.1.1 Camino Natural del Genil

La Federacién Andaluza de Ciclismo en colaboraciéon con la Real Federacién de Ciclismo ha
desarrollado una propuesta de red de caminos ciclables certificados con el sello Bike Territory
en torno al cauce del Rio Genil.

El proyecto une los territorios de cuatro provincias andaluzas (Granada, Cérdoba, Malaga y
Sevilla) mediante un itinerario de larga longitud que atraviesa 10 poblaciones, incluyendo 15
localidades con inicio y final de ruta y 19 paradas en puntos de interés turistico, lo que permite
apreciar el patrimonio natural y cultural del entorno. Este Itinerario recibe la denominacién de
Camino Natural del Genil porque se va a solicitar su ejecucién con cargo al Programa Caminos
Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion (MAPA).

La elaboracién del inventario de estas rutas ciclables homologadas ha sido desarrollada en
coordinacién con las Diputaciones Provinciales de Granada, Cérdoba, Malaga y Sevilla.

Coérdoba Malaga

Cranada @ @ Sevilla

La propuesta de trazado incluye un total de 16 etapas de modalidad BTT para el territorio,
georreferenciadas y sefializadas de forma digital con mas de 398 kilometros de recorrido, con
objeto de que puedan instalarse sefiales de manera fisica en caso de que se requiriese, usando
preferentemente las vias de titularidad publica y de menor trafico motorizado.

En la provincia de Cérdoba cuenta con 11 etapas, de las cuales comparte salida o llegada en 8
de ellas con las provincias de Granada, Malaga y Sevilla. La primera etapa comienza en Loja, y
crea un magnifico recorrido hasta Palma del Rio pasando por 6 centros neurdlgicos que son
Izndjar, Rute, Benameji, Badolatosa, Puente Genil y Palma del Rio.

e Loja- Izndjar

e Zagra - lzndjar

e Izndjar - Rute

e Rute - Cuevas de San Marcos

e Izndjar - Cuevas de San Marcos
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e Cuevas de San Marcos - Cuevas Bajas (provincia de Malaga)
e Cuevas Bajas - Benameji

e Benameji - Badolatosa

e Badolatosa - Puente Genil

e Puente Genil —Ecija

e Ecija - Palma del Rio

f(aﬁ! De Las Torres

Provincia de
Jaén
"¢ Guadalcazar

LA

n, g5 %
TP N f
2 # 5 4
4la Victoria : astro Del Rio 2
1 Ni i oS T
\éa (ailom WFemén Nifer e ; 7

gteros

endis
x

ssMontemayor
( &z
\% z bl P / /’néna ;
Z Fa e s Ganeya
Santaella 3,‘3 P E "‘, =’
Provincia de Sevilla "»‘ » Camino jo\guilayoua Frontera
"t Natural del g
+ Natural de ‘

«Monturque

£ Genil
. &) ZECLagunas del Surde Cordoba wWoriles
~ # ¢ g

: .
< : 19 :

. Cow
ZEPA Campifias de Sevilla d¥Chrdobilla $a 3

Reserva Natural
C.E L Lantejuela

Provincia de

ZEPA Embal® Granada

de Malpasillo i ; %

S Provincia de Méalaga

----- Camino Natural de Genil 1:600.000

3.1.2. Camino Natural del Guadalquivir

El Departamento de Medio Ambiente de la Delegacion de Medio Natural y Carreteras de la
Diputacién Provincial de Cérdoba estd emprendiendo un plan global de adecuacion del Camino
Natural del Guadalquivir comenzando por el tramo del Alto Guadalquivir. El proyecto cuenta
con el informe emitido por la Delegacidn Territorial de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia Azul de la Junta de Andalucia y con proyecto constructivo que define las
obras necesarias para su realizacién, la sefializacion del itinerario y dotaciones complementarias.

El trazado propuesto, que tiene una longitud total de 59,3 km, se ha planteado tras realizar un
estudio en el que se analizaron tres alternativas en el entorno del Alto Guadalquivir entre Villa
del Rio y Villafranca de Cérdoba. Practicamente la totalidad del trazado de la alternativa
seleccionada discurre por caminos ya existentes, aunque también cuenta con unos kilémetros
de nueva apertura. Salvo en ciertos tramos concretos, la pendiente es baja o moderada, lo que
facilita su uso por la mayoria de los usuarios.
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El Camino Natural estad previsto que discurra por los términos municipales de Villa del Rio,
Montoro, Pedro Abad, Bujalance, El Carpio y Villafranca de Cdrdoba. El itinerario se encuentra
en las inmediaciones del Rio Guadalquivir, en un escenario de elevada calidad paisajistica. Desde
el itinerario propuesto se divisan destacados paisajes de la provincia, ademas de una gran
cantidad de elementos patrimoniales histdricos, a los que se pretende dar valor con la

implantacion del Camino Natural.

. Camino  Natural
‘del Guadalquivir

=== Camino Natural del Guadalquivir 1:150.000

En cuanto a la titularidad de los terrenos, practicamente la totalidad son de titularidad publica.

El itinerario planteado puede tener continuidad de cara a futuro con otros lugares de interés u
otros trazados definidos, planteados y planificados en la red de Itinerarios Verdes de la
provincia, mediante conexiones que discurran igualmente por caminos ya existentes.

El Camino Natural ha sido sometido a un analisis de ciclabilidad seglin el Manual de parametros
elaborado por el Programa de Caminos Naturales para definir una clasificacién de los itinerarios
segun el grado de ciclabilidad, en el que se concluye que presenta unas caracteristicas muy
adecuadas para ser transitado por los usuarios en bicicleta.

Es de destacar la posibilidad de acceder al entorno del Camino Natural por ferrocarril, ademas
de por carretera, ya que Montoro cuenta con una estacion de ferrocarril.
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3.2. Trazados ferroviarios en desuso

En la provincia de Cérdoba existen diversas lineas férreas cerradas al servicio ferroviario sobre
las cuales se podria estudiar la viabilidad de desarrollar nuevas vias verdes. Basicamente son dos
trazados ferroviarios, ambos titularidad de Adif:

e Ferrocarril de via estrecha Fuente del Arco — Peiiarroya — Pueblonuevo - Puertollano, con
una longitud total de 217 km, sobre el cual se han adecuado ya los tramos que conformaran
la Via Verde del Guadiato y Los Pedroches (ver epigrafe 2.3.). Este trazado ha sufrido a lo
largo de los afios multiples procesos de enajenacion de los terrenos que quedaban
desafectados del uso ferroviario a ayuntamientos y particulares por parte de la empresa
publica que los gestionaba, FEVE, ya extinta. Actualmente hay algunos tramos del antiguo
trazado que permanecen como bienes patrimoniales de la empresa publica Adif, si bien no
se ha obtenido ninguna respuesta a las reiteradas solicitudes de informacién que se han
cursado de forma oficial desde el Departamento de Medio Ambiente de la Diputacidn de
Cdérdoba y también directamente por parte de los redactores del presente Plan.

El trazado de este ferrocarril atravesaba en la provincia de Cérdoba los municipios de Fuente
Obejuna, Pefarroya-Pueblonuevo, Belmez, Villanueva del Duque, Hinojosa del Duque,
Alcaracejos, Afiora, Pozoblanco, Pedroche, Villanueva de Cérdoba y Conquista.

aytincjosa Del Du o
o $ s B Vis Y (2 3
Ferrocarril de via estrecha Fuente del Arco —
- #“Pefiarroya — Pueblonuevo -.“Puertollangdml
* (en desuso)i” ARorh ?

e o

Trazados originarios de ferrocarril (en desuso) 1:700.000

El Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2021-2030 de
la Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda incluye en su propuesta de
Red Cicloturistica de Andalucia la creacidn de un itinerario de gran longitud en el norte de
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la provincia de Cérdoba a partir de la interconexion de las diversas Vias Verdes del Guadiato
y Los Pedroches en todo el ambito provincial de Cérdoba, siguiendo en lo posible los restos
del antiguo trazado ferroviario. El PITMA cuenta con una dotacion presupuestaria para
la ejecucion de la Red Cicloturistica, como se recoge en el epigrafe 6.1. de este
documento. EI PITMA cuenta con una dotacién presupuestaria para la ejecucion de
la Red Cicloturistica, como se recoge en el epigrafe 6.1. de este documento.

Esta ruta de gran longitud ya fue recogida en el Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB 2014-2020)
elaborado por la entonces Consejeria de Fomento y Vivienda, aunque con un itinerario
diferente algo mas septentrional, sobre el que la Junta de Andalucia aceptd una solicitud de
modificacién cursada desde los entes locales y desde la Fundacién de los Ferrocarriles
Espafioles para que se aprovechasen al maximo los tramos del antiguo ferrocarril que fueran
susceptibles de ser convertidos en vias verdes.

Ferrocarril Cérdoba — Belmez - Almorchdn, cuya titularidad ostenta Adif, sobre el que se
pretende impulsar la creacion de la Via Verde de Sierra Morena por parte de la Diputacion
de Cérdoba (Area de Medio Ambiente y Patronato Provincial de Turismo), que ha sido
apoyada por el Ayuntamiento de Cdrdoba, y la Delegacidon de Patrimonio y Urbanismo de
Adif, en respuesta a las intensas y continuas demandas ciudadanas. En un primer momento,
se ha planteado la ejecucion de una via verde de 14 km desde las inmediaciones de la
estacion de Adif en el centro urbano de Cdérdoba hasta Cerro Muriano. Aunque el trazado
de esta linea férrea se encuentra desmantelado desde 1992 en sus 4,2 km iniciales, y desde
esa fecha ningun tren ha circulado entre Cérdoba y la base militar de Cerro Muriano, esta
linea permanece actualmente incluida en la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) y, por
tanto, no esta desafectada del uso ferroviario. No obstante, se podria llevar a cabo una
cesion temporal del uso del trazado para su conversidn en via verde, segln la Gerencia de
Patrimonio y Urbanismo de Adif.

Esta actuacion ha sido apoyada expresamente desde el Parlamento de Andalucia, al aprobar
por unanimidad de todos los grupos parlamentarios el 1 de marzo de 2018 una Proposicion
No de Ley para la puesta en valor como Via Verde de Sierra Morena de los 14 km del trazado
ferroviario entre Cérdoba y Cerro Muriano. Cabe recordar que ya en abril de 2017 el
Parlamento Andaluz aprobd por unanimidad una Proposicion No de Ley en la que se insta al
Consejo de Gobierno a impulsar y promover iniciativas dirigidas al desarrollo de nuevas vias
verdes y promocion de las ya existentes.

Por otro lado, existe la posibilidad de ampliar esta potencial Via Verde de Sierra Morena
sobre la linea férrea de Cérdoba-Almorchdn hasta Belmez, completando asi un recorrido de
68,3 km, una vez que ha sido desestimada por la Junta de Andalucia en noviembre de 2022
la posibilidad de su reapertura para el trafico ferroviario. Esta linea, que desde 1974 sdlo
prestaba servicio de mercancias esencialmente hasta la estacién de Espiel para suministro
de carbdn a la central térmica de Puente Nuevo, permanece fuera de servicio desde que en
2020 fuera cerrada la citada central. Aunque oficialmente la linea no ha sido cerrada al
servicio ferroviario, los planes para reconvertir la central de carbdn en un espacio para la
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generacién de energias renovables refuerzan la decisidn de no reactivar el trafico de trenes
sobre este ferrocarril.

Si en el futuro su trazado fuera adecuado como via verde, se configuraria un itinerario no
motorizado de gran magnitud, que ocuparia una situacidn estratégica no sélo en la provincia
de Cérdoba sino en el conjunto de Andalucia, ya que permitiria conectar la Via Verde de la
Campifia (desde la localidad sevillana de Marchena) con las Vias Verdes del Guadiato y Los
Pedroches, incluyendo en el recorrido a la capital cordobesa. Esta gran Via Verde de Sierra
Morena afectaria en la provincia de Cérdoba a los municipios de Obejo, Villaviciosa de
Cdrdoba, Espiel, Villanueva del Rey, Belmez, Pefiarroya Pueblonuevo, Fuente Obejuna, La
Granjuela, Valsequillo, Hinojosa del Duque y Belalcazar.

Esta potencial Via Verde de Sierra Morena coincidiria en el municipio de Obejo con el

Camino Mozarabe de Santiago. El Ayuntamiento de Obejo ya ha suscrito en mayo de 2022
un contrato con Adif para el arrendamiento de la antigua estacién para convertirla en un
Centro del Peregrino.

A estos dos trazados ferroviarios ya referidos pueden sumarse los tramos resultantes de los
proyectos de desdoblamiento del trazado de la linea férrea convencional entre Madrid y
Andalucia que se llevaron a cabo en las provincias de Sevilla y Cérdoba entre 1985 y 1989, poco
antes de iniciarse la construccidn del nuevo trazado ferroviario para la Alta Velocidad. Se trata
de algunos terrenos sobre los que se realizaron actuaciones puntuales para mejorar el trazado
de lalineay que, a fecha de hoy, permanecen como bienes patrimoniales de Adif, si bien revisten
escasa relevancia para la creacidon de itinerarios no motorizados. En cualquier caso, no ha sido
posible obtener de Adif informacién al respecto.
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3.3. Caminos de la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir

La Confederaciéon Hidrografica del Guadalquivir, organismo dependiente del Ministerio para la
Transicién Ecolégica y el Reto Demogréfico, cuenta con una extensa red de caminos para el
desarrollo de las tareas propias de su servicio, que suman una longitud de 1.700 km. De ellos,
en torno a 355 km se ubican en la provincia de Cérdoba.

La CHG cuenta con caminos y carreteras asfaltadas en un gran nimero de municipios de la
provincia de Cérdoba, entre ellos: Hornachuelos, Posadas, Cérdoba, Puente Genil, Villaviciosa
de Cérdoba, Almoddvar del Rio, Montoro, Baena, Belmez, Fuente Palmera e Izndjar. Algunos de
estos caminos podrian desempefar un papel estratégico en el disefio de la Red de Itinerarios
Verdes para facilitar la movilidad no motorizada desde diversos puntos de la provincia.

La tipologia bdsica de los caminos adscritos a la CHG sobre los que se aporta informacion en este
documento (mapa 11) son caminos de acceso a instalaciones y equipamientos que son
titularidad de la CHG: presas, poblados, depdsitos, casetas, viviendas, depuradoras, etc.

Esta red de caminos utilizados inicialmente como vias de servicio de las zonas regables, con el
paso del tiempo han pasado a convertirse en auténticas vias de comunicacion entre poblados o
en caminos de uso publico para los vecinos de los municipios, algunos de las cuales registran
actualmente una cierta afluencia de usuarios (sobre todo ciclistas) con fines de movilidad
cotidiana, recreativos y deportivos.

Esos caminos de la CHG en la provincia de Cérdoba se distribuyen en distintas comarcas, como
son las zonas regables de Fuente Palmera, Genil-Cabra, Guadalmellato, Bembézar y las
carreteras de acceso a la presas. Cada una de ellas presenta un estado de conservacion
diferente, destacando la situacion “deficiente” de una parte de los caminos del Guadalmellato.

Precisamente revisten particular interés
los caminos de servicio del canal del _ |
Guadalmellato por su recorrido, por las p
estribaciones de la Sierra de Cérdoba a lo
largo de 47,7 km desde la Presa de San
Rafael de Navallana —situada a unos 27
km de la ciudad de Codrdoba- hasta
desaguar en el rio Guadalquivir en
Almoddvar del Rio. En algunos tramos,
estos caminos ya vienen siendo utilizados
por caminantes y ciclistas (por ejemplo,

para acceder al Campus Universitario de

Rabanales) si bien este tipo de uso esta

prohibido por la peligrosidad que revisten las posibles caidas de usuarios al canal. Ademas, en
el recorrido del canal existen sucesivos sifones para salvar el cruce con arroyos y con otras
infraestructuras viales, lo que supone la desaparicidon puntual de estos caminos.

Desde hace afos se viene demandando un proyecto para la integracién de este canal a su paso
por el casco urbano de Cdrdoba, que cruza de este a oeste el mismo constituyendo una barrera
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urbanistica importante. En febrero de 2022, la CHG encargé la elaboracion de este anhelado
proyecto, con el objetivo de soterrar la mayor parte del recorrido urbano del canal, si bien el
Ayuntamiento de Cordoba pretende utilizarlo parcialmente para su proyecto de Anillo Verde.

En cuanto a la zona regable del Bembézar, cuenta con una red muy amplia de casi 184
kildmetros, repartidos en 75 vias de comunicacidn. De ellos, 81 estan alquitranados y 103
carecen de asfalto. Por su parte, Fuente Palmera cuenta con 17 vias que suman 31 kildmetros,
de los que sdlo 5,8 estdn asfaltados.

Sobre los caminos de servicio a presas y del canal Genil-Cabra, alcanzan los 58 kildmetros, de los
gue 20 estdn sin asfaltar, repartidos en seis vias de comunicacién.

Estas infraestructuras sufren un deterioro progresivo que hace necesarias labores de
mantenimiento frecuentes para conservar su funcionalidad bajo unas condiciones de seguridad
y comodidad aceptables para el usuario. Por estos motivos, cabe mencionar que la CHG acomete
con frecuencia importantes inversiones para su arreglo cuando presentan un grave estado de
deterioro, asi como también promueve la puesta en marcha de planes de conservacion y
mantenimiento de estos caminos con objeto de adecuar las vias a los requerimientos actuales
considerando la evolucidn del trafico y los cambios de uso que han tenido lugar.

Como ejemplo se puede mencionar que en 2014 la CHG invirtié 1,1 millones de euros en seis
caminos rurales que dan acceso a los poblados de Bembézar del Caudillo, Mesas de Guadalora,
Céspedes y Puebla de la Parrilla, en Hornachuelos, recuperando el firme a lo largo de mas de 17
kildmetros. Ademas, se recuperaron 7,8 kildmetros en el camino de El Mohino, en Palma del
Rio. En 2018 la CHG destind 333.000 euros a la mejora de 355 kildmetros de caminos en
Cdérdoba, y en 2021 anunciaba una inversion de 600.000 euros en la rehabilitacidn de la carretera
de servicio de la margen izquierda de la presa de Izndjar.

Consultada al respecto de la creaciéon de una Red para la movilidad no motorizada en la
provincia, la CHG mostré una abierta disposiciéon a estudiar la posibilidad de cesién a otras
administraciones de cada camino especifico que fuese requerido, sea integramente o sea
compatibilizando su uso con las necesidades del servicio propias de la CHG. De hecho, la CHG ha
venido entregando algunos caminos en cesidn -parcial o completa- a otras administraciones
publicas (ayuntamientos, diputaciones, Junta de Andalucia,...), y hay otros caminos que estan en
fase de tramitacidn para una previsible cesién en el futuro.

En total son 137 caminos de la CHG en la provincia, de los que 11 caminos han sido transferidos
a distintas administraciones, segin se muestra en la tabla siguiente:

Tabla 14. Caminos de la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir transferidos

ZONA REGABLE LEYENDA TERMINOS MUNICIPALES LONGITUD TIPO DE SITUACION
(km) CAMINO
6120 m.
POSADAS- Entregado Ayto.
HORNACHUELOS 6.2 ASENE | o e
BEMBEZAR Hornachuelos
HORNACHUELOS 3,7 Asfalto Entregado A D.P
HORNACHUELOS 2,0 Asfalto Entregado A D.P
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ZONA REGABLE LEYENDA TERMINOS MUNICIPALES LONGITUD TIPO DE SITUACION
(km) CAMINO
CO-BB-5 HORNACHUELOS 4,4 Asfalto Entregado A D.P
CO-BB-6 HORNACHUELOS 2,4 Asfalto Entregado A D.P
cC-BB- HORNACHUELOS 0,6 Asfalto Entregado A D.P
ACC.CESPEDES ’ g .
Trasferidos a
Diputacion
Cérdoba 2015
GENIL-CABRA CO-GC-01 PUENTE GENIL 4,9 Asfalto desde inicio de
canal hasta
Poligono San
pancracio
Incluido en
CH-1-1 Cordoba 3,1 Asfalto inventario Junta
Andalucia
, , Convenio
GUADALMELLATO CH-2 Cdérdoba, A;ri\;odovar del 15,5 Asfalto R
pendiente entrega
, Pendiente entrega
CO-GM-16 Cordoba 3,4 Asfalto

total

Pertenece a
CO-MG-01 Montoro 3,4 Asfalto Diputacién pero
conserva CHG

MARTIN
GONZALO

Ademas, los siguientes caminos estan considerados como de posible entrega a diferentes
administraciones de la provincia de Cérdoba:

Tabla 15. Caminos de la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir de posible entrega

y{e]\\V.\ LEYENDA TERMINOS LONGITUD TIPO FUNCIONABILIDAD SITUACION
REGABLE MUNICIPALES (km) CAMINO
CO-1Z-03 Izndjar 1,5 Asfalto AYUNTAMIENTO -
CO-1Z2-02 Rute 4,6 Asfalto AYUNTAMIENTO -
CO-1Z-04 Izndjar 3,1 Zahorra DIP. CORDOBA -
CO-GM-11 Cérdoba 0,6 Asfalto AYUNTAMIENTO -
CO-GM-14 Cordoba 0,2 Asfalto CONS. FOMENTO -
Pendiente
CH-1-1 Coérdoba 3,1 Asfalto DIP. CORDOBA entrega de
hecho
Almodévar del LG
CH-2 , ) 15,5 Asfalto DIP. CORDOBA entrega de
Rio - Cérdoba
hecho
CO-GN-13 Coérdoba 0,7 Asfalto AYUNTAMIENTO
CO-GM-15 Coérdoba 0,6 Asfalto AYUNTAMIENTO
CO-GM-12 Cérdoba 0,8 Asfalto AYUNTAMIENTO
CO-GM-16 Cérdoba 3,4 Asfalto AYUNTAMIENTO Pendiente
entrega total
CO-FP-02 Fuente Palmera 2,3 AYUNTAMIENTO
- Pendiente
MARTIN .
GONZALO CO-MG-01 Montoro 3,4 Asfalto DIP. CORDOBA en:]reecghaode
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El norte de la provincia de Cérdoba forma parte de la cuenca gestionada por la Confederacion
Hidrografica del Guadiana, por lo que también ha sido consultada esta entidad en el marco del
presente trabajo, siendo su respuesta que no existen caminos de titularidad de esa
Confederacién identificables como infraestructuras viarias ligeras.
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Mapa 11. Caminos de la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir
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3.4. Vias pecuarias deslindadas

La Consejeria con competencia en medio ambiente abordé el desarrollo reglamentario de
la legislacién basica estatal en materia de vias pecuarias, mediante la aprobacién del
Reglamento de Vias Pecuarias de Andalucia (Decreto 155/98, de 21 de julio). En ella se
establece la elaboracion del "Plan de Recuperacion y Ordenacion de las Vias Pecuarias de
la Comunidad Auténoma de Andalucia" que actualmente estd en ejecucidon bajo la
direccién de la Oficina para el Plan de Vias Pecuarias de la Consejeria de Sostenibilidad,
Medio Ambiente y Economia Azul.

Este plan, aprobado en 2001 mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno, constituye el
instrumento basico a la hora de planificar las actuaciones a acometer sobre las vias
pecuarias andaluzas. Con él se pretende definir la Red Andaluza de Vias Pecuarias,
entendiendo ésta como el conjunto de todas las vias pecuarias de factible recuperaciény
con potencial acogida de alguno de los usos definidos por dicho plan: uso tradicional, uso
turistico-recreativo y uso ecoldgico. Ademas, establece un programa de actuaciones
necesarias para la recuperacién y puesta en uso de la Red, marcando unos niveles de
prioridad.

El Plan considera a las vias pecuarias desde una triple perspectiva: como elemento
vertebrador del territorio, como elemento fundamental en la planificacion ambiental,
concretandose este papel en el establecimiento de corredores ecoldgicos entre espacios
naturales consolidados y, por ultimo, en atencién al papel que deben jugar las vias
pecuarias en el desarrollo rural, ya que pueden favorecer la fijacion de la poblacién en
zonas rurales degradadas, por su alto potencial para el desarrollo de actividades
socioecondmicas, entre ellas el turismo de naturaleza.

La Oficina para el Plan de Vias Pecuarias lleva a cabo los procesos de recuperacién y puesta
en uso de las vias de forma integral. Estd previsto que todas las vias que vayan siendo
deslindadas se adecuen acto seguido mediante las actuaciones necesarias, que se dividen
en dos tipos:

e Actuaciones comunes: independientes al tipo de uso asignado. Se trata de Ia
clasificacion, el deslinde, el amojonamiento y la recuperacién de las vias pecuarias que
conforman cada ruta, asi como la sefializacién, la limpieza y la regeneracion,
paisajistica.

e Actuaciones especificas: concretas para cada uso previsto. En las rutas turistico-
recreativas es necesaria la adecuacién del firme para facilitar las actividades de ocio
tales como el senderismo y el paso en bicicleta o a caballo; la instalacion de
equipamientos de uso publico ligeros (aparcamientos de bicicletas, carriles-bici y areas
de descanso) y las plantaciones con el fin de hacer mas atractivo el uso de las vias
pecuarias como itinerarios de paseo sobre todo en los entornos urbanos.

En el presente documento, las vias pecuarias deslindadas se contemplan como infraestructuras
de especial interés para establecer conexiones que permitan la vertebracién de la Red de
itinerarios Verdes de la provincia de Cérdoba. Para ello serd util a la hora de realizar propuestas
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analizar en detalle la capa actualizada enviada por los técnicos de dicha Oficina que incluye el
Inventario de Vias Pecuarias y las lineas base de vias pecuarias deslindadas. Se ha de tener en
cuenta que el trazado de las vias pecuarias no deslindadas es aproximado y los deslindes son
dinamicos, tanto por la inclusién de nuevos tramos deslindados como por la exclusién de
algunos a consecuencia de recursos, alegaciones, sentencias judiciales o resoluciones que
indiquen lo contrario.

Nota: Dentro del uso recreativo previsto en el Plan de Recuperacion y Ordenacidn de las Vias
Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia, se incluye la actividad de senderismo y
cicloturismo de la siguiente forma:

3.3.- El senderismo o turismo pedestre muestra un grado de integracion madximo con la
condicion de las vias pecuarias. En este caso, al igual que en el precedente, la existencia
de unas directrices claras y de determinadas restricciones en los casos en que se puedan
prever excesos, garantizard de forma sobrada una incidencia minima sobre los recorridos
seleccionados para este uso. Como en el caso anterior, los requerimientos a la hora de la
valoracion potencial de este uso hardn referencia principalmente a las caracteristicas
paisajisticas y de catalogacion del medio ambiente circundante.

3.4.- Cicloturismo. Dentro del cicloturismo como uso turistico recreativo podemos
distinguir dos modalidades: el cicloturismo con bicicleta de montafia y el cicloturismo
sobre bicicletas convencionales. El primero no necesita de adecuaciones especiales sobre
el firme, aprovechdndose los caminos o sendas con los que de forma habitual ya cuentan
las vias pecuarias. Unicamente en el caso de anchos de via cerrados de vegetacion
impidiendo el paso seria necesario un acondicionamiento para habilitar, al menos, un
pasillo de no mds de un metro y medio o dos metros de anchura. Las épocas mds
habituales en las que se desarrolla este deporte son el otofio y la primavera en dias no
lluviosos, siendo la época invernal no recomendada en los recorridos a cierta altitud de
zonas montafiosas, y el verano recomendado Unicamente en estas zonas de montaia.
Fines de semana, fiestas y periodos vacacionales serdn los periodos en los que se registre
mayor afluencia de publico a las vias, sin que pueda preverse saturacion salvo en casos
puntuales muy concretos. Por lo que respecta al grado de ocupacion de superficie por la
actividad, en ningun caso ird mds alld de los dos metros de anchura ya mencionados.

El cicloturismo mds convencional estd mds ligado a la proximidad de ciudades,
necesitando de la existencia de caminos con firme o de carriles cicloturisticos ex profeso
para su prdctica. Por ello su aplicacion estard mds limitada a entornos periféricos de
ciudades o de lugares turisticos en los que se registre una afluencia de visitantes
importante y, en todo caso, a zonas poco abruptas. Por lo que respecta a su
estacionalidad y periodicidad de utilizacion, cabe hacer las mismas observaciones que
para el caso anterior, previendo una mayor saturacion de las vias especialmente en la
proximidad de grandes ciudades. El ancho requerido no superard el metro y medio,
pudiendo apoyarse en los caminos o carriles ya existentes. En este caso, y mayormente
para el cicloturismo convencional, se incluird en la valoracion potencial de las vias el
factor de escabrosidad que en ocasiones podrda llegar a ser limitante.
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Mapa 12. Plan de Recuperacion de vias pecuarias. Junta de Andalucia
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3.5. Red de carreteras y caminos de la Diputacion de Cérdoba

La provincia de Cérdoba cuenta con una de las mayores redes de carreteras de interés provincial
del pais. La Diputacién de Cérdoba ostenta la titularidad de una red de 2.577 kildmetros de
carreteras y vias provinciales, que constituye una malla de viales de especial interés para la
comunicacién entre si de los municipios rurales de la provincia y también para la conexién entre
éstos y las carreteras nacionales y autovias. Estas carreteras provinciales cuentan con pavimento
asfaltico o bien con un firme de triple tratamiento superficial, quedando sélo algunos kilémetros
sin asfaltar.

Se podria analizar la posibilidad de habilitar carriles bici y acerados en los laterales de algunas
de estas carreteras que permitan la movilidad no motorizada segura en algunos tramos
puntuales de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia que se estimen de especial interés
estratégico.

Esta red de carreteras de cardcter provincial incide directamente sobre la actividad agricola que
predomina en el medio rural cordobés. Por ello, la Delegaciéon de Medio Natural y Carreteras de
la Diputacién contempla la puesta en marcha de un ambicioso Programa de Inversién en
Carreteras para los afios 2022 y 2023, dotado con un presupuesto de 18 millones de euros, "con
el objetivo de mejorar las condiciones de las carreteras y mejorar los accesos a los municipios
cordobeses".

Este plan se desarrolla a través de cuatro programas con otros tantos objetivos principales. El
primero es el Programa contra el Despoblamiento-Mejora de las Comunicaciones Viarias, que
cuenta con 6,7 millones de euros. En segundo lugar se encuentra el Programa Integral de
Mejora de Tramos Urbanos, en el que se invertiran 800.000 euros, destinados a las travesias o
a aquellas carreteras localizadas en los nucleos urbanos de los municipios y que son susceptibles
de mejoras en el acerado, iluminacién publica o mobiliario urbano.

El tercer programa abordara la Mejora de la Seguridad Vial y el cuarto, estara dedicado a la
Conservacion de la Red Provincial, contando con la mayor dotacidn presupuestaria, un total de
10 millones de euros para 2022 y 2023, que podrian ser prorrogados otros tres afios, alcanzado
asi los 25 millones de euros. En total, se va a actuar sobre 36 carreteras, concentrandose las
mayores inversiones en la zona norte de la provincia.

La red de infraestructuras viarias de la Diputaciéon de Cérdoba también incluye un extenso
entramado de caminos provinciales que, sélo en algunos casos, se encuentran asfaltados. Se
trata de una red de viales que vertebra el territorio y que resulta fundamental para el uso del
sector agricola y ganadero, pero que ademas tiene un gran interés y potencial para el uso
publico, deportivo y turistico.
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Mapa 13. Red de carreteras y caminos provinciales de Diputacién de Cérdoba
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3.6. Otros caminos rurales

Andalucia cuenta con una amplia red de caminos rurales que suman una longitud de mas de
50.000 km, que posibilitan la movilidad en el medio rural para el desarrollo de la actividad
agropecuaria y de la vida cotidiana en los nucleos rurales. Diversas administraciones velan por
su mantenimiento y mejora.

La Delegacion de Infraestructuras Rurales de la Diputacién de Cérdoba desarrolla los Planes
Provinciales de Inversiones para la Reposicién y Mejora de los Caminos, que tienen como
objetivo prestar asistencia econdmica y técnica a todas las entidades locales para la mejora,
conservacién y defensa de sus caminos municipales. Con estas actuaciones se responde a las
demandas especificas de mejoras que trasladan los ayuntamientos en lo que se refiere a sus
caminos publicos, que son fundamentales para vertebrar el territorio, conectar nucleos de
poblacién y desarrollar las actividades tanto agropecuarias como recreativas y turisticas.

El Plan contra el Despoblamiento y Mejora de Caminos impulsado desde el departamento de
Infraestructuras Rurales de la institucién provincial prevé invertir un total de 3 millones de euros
en la mejora de los caminos rurales en 2022 y 2023. Los caminos en los que esta prevista la
intervencién son: CP-268 ‘De los Toriles’, CP-173 ‘De los Garbanceros’, CP-314 ‘De Conquista a
la Garganta, CP-310 ‘De Almadenes Hondos’ y parcialmente sobre el CP-273 ‘De las Huertas de
Espejo’. A dichas actuaciones se sumaran otras sobre los caminos CP-193 ‘De San Antonio’, CP-
271 ‘De Tebas’, CP-38 ‘De los Llanos de Vanda’, CP-3 ‘De El Pamplinar’ y CP-102 ‘De las Alcabalas’.

En el ejercicio 2022-2023 el Plan cuenta con un presupuesto muy superior a los afios
anteriores, superando los 5 millones de euros, distribuidos en una dotacion de 2,6 millones de
euros para el ejercicio 2022, y 2,5 millones de euros para 2023. Los criterios establecidos para
la prestacién de servicios benefician a los municipios mas pequefios, menores de 10.000
habitantes.

Del centenar de actuaciones en caminos municipales contemplados en el Plan, cerca de la mitad
reciben asistencia técnica del Departamento de Infraestructuras Rurales, que redactara los
proyectos. En ocasiones la Diputacidon se encarga también de la licitacién y contratacion de los
trabajos aparte de la redaccion del proyecto, mientras en otros casos estos trabajos
corresponden a las entidades locales, o bien son ejecutados directamente con los medios
técnicos de la Diputacion.

Por su parte, la Junta de Andalucia viene concediendo ayudas para el arreglo y mantenimiento
de caminos para la movilidad rural en el marco del Programa de Desarrollo Rural de Andalucia
2014-2020 a través de la Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural. En los ultimos
afios, estas ayudas se enmarcan en el Plan Itinere, cuyo objetivo es la mejora de caminos rurales
(de titularidad municipal, vias pecuarias y otros) que den acceso a parcelas de uso agrario y
tengan su origen y/o fin en otro camino, carretera, nucleo urbano o instalacién colectiva
(cooperativa, agroindustria...). Las ayudas van destinadas a mejorar la competitividad de las
explotaciones agricolas y ganaderas andaluzas.

El Plan Itinere subvenciona la reposicién o estabilizacion del firme de los caminos rurales,
consolidacion y arreglo de drenajes, cunetas, escolleras y gaviones, sefalizacion horizontal y
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vertical. También se incluye la redaccién de los proyectos que contemplan estas obras, que es
encomendada a la Agencia de Medio Ambiente y Agua de Andalucia (AMAYA).

Se podria analizar la idoneidad de algunos de estos viales sobre los que se viene actuando en el
medio rural para compatibilizar la movilidad de cardcter agropecuaria con otros usos no
motorizados, en aquéllos casos en que cubran trayectos puntuales considerados estratégicos en
el disefio de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Cérdoba.

La provincia de Cérdoba cuenta también con gran cantidad y diversidad de viales publicos
susceptibles de ser utilizados para contribuir a impulsar la movilidad no motorizada: caminos y
sendas reales, caminos de peregrinacién, caminos vecinales,... Son vias de comunicacion
consolidadas desde tiempos remotos, configuradas a lo largo de la historia para cubrir las
necesidades de los pobladores del territorio y también fruto de los esfuerzos planificadores de
los gobernantes, conscientes de la importancia de disponer de una red de comunicaciones
eficiente.

Por otro lado, en el disefio detallado de los itinerarios que integren la Red de Itinerarios Verdes
se podrd analizar la posibilidad y conveniencia de la incorporacién de algunos caminos de
titularidad privada de especial singularidad para posibilitar recorridos en ciertos trayectos. Se
trataria de viales de propiedad particular gestionados por comunidades de regantes,
cooperativas, empresas e industrias agropecuarias, explotaciones forestales y otras
organizaciones similares, cuyo uso para el trdnsito de caminantes y ciclistas no represente un
riesgo para la seguridad de éstos ni tampoco genere un conflicto para el correcto desarrollo del
servicio principal al que estan destinados. Para ello se podrian articular férmulas de colaboracién
publico-privada, en linea con las estrategias de responsabilidad social corporativa destinadas a
acciones sociales y sostenibles que son cada dia mas valoradas por la sociedad, e incluso
preceptivas para organizaciones empresariales de cierta envergadura.

Esta estrategia podria, ademas, impulsar la aparicién en estos espacios rurales de nuevos
negocios destinados a prestar servicios ecoturisticos a los usuarios de la Red de Itinerarios
Verdes, contribuyendo asi a la dinamizacién, la diversificacién de rentas y la creacién de empleo,
frenando en definitiva la despoblacidn rural.
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4. Analisis de la situacién actual

Se analizan a continuacién distintos factores que pueden incidir sobre la configuracién de la Red
de Itinerarios Verdes de la provincia:

e Conexiones de la red de itinerarios

La provincia de Cdérdoba constituye desde tiempos remotos una encrucijada de vias de
comunicacion para el conjunto de Andalucia, por la que discurren calzadas romanas de primer
orden como la Via Augusta o la via Corduba-Mellaria o el propio rio Guadalquivir utilizado
secularmente como via fluvial de transporte de todo tipo de mercancias entre Jaén y Cadiz. Por
su estratégica situacion geografica en el corazén de Andalucia, Cérdoba ha sido un lugar de paso
y un nudo de rutas de transporte que comunicaban Andalucia con la meseta, desde caminos
medievales hasta las carreteras actuales y las lineas de ferrocarril. Ese caracter supraprovincial
de sus principales vias de comunicacidn se ha mantenido vigente en la actual red de itinerarios
para la movilidad activa.

e Distribucion territorial de itinerarios

Una primera mirada panoramica sobre la red actual de los itinerarios para la movilidad no
motorizada que surcan la provincia de Cérdoba permite apreciar que ofrece una distribucion
territorial bastante equilibrada, excepto en la zona de Sierra Morena coincidiendo con las dreas
de menor volumen demografico de la provincia. La relativa débil densidad de estos recorridos
que se aprecia en la franja imaginaria que comprende los parques naturales de Sierra de Cardefa
y Montoro y Sierra de Hornachuelos, responde a la existencia de un relieve mas abrupto al norte
del valle del Guadalquivir, donde se han aprovechado las vias de comunicacion naturales para
conectar con otras provincias.

A pesar de la relativa disparidad entre los itinerarios cordobeses, existen diversos ejes de gran
longitud que afectan a numerosos municipios, como son el Camino Mozarabe, Senderos de Gran
Recorrido y las vias verdes. Ademads, existen varios tramos donde coinciden los recorridos de
varios de estos itinerarios, lo cual confiere mayor fortaleza a estos tramos, que cuentan con
usuarios atraidos por diferentes intereses (deportivo, cultural, natural,...), generandose un
interesante efecto promocional de las rutas entre la ciudadania. En general, estos grandes
recorridos siguen una trayectoria transversal, este-oeste, siendo una excepcién entre éstos el
Camino Mozarabe que, coincidiendo en su mayor parte con senderos GR, atraviesa la provincia
en sentido norte-sur.

e Concentracion de itinerarios

Un aspecto de gran relevancia de la red de itinerarios verdes de la provincia de Cérdoba es la
elevada concentracidn de itinerarios que parten desde la ciudad de Cérdoba en diferentes
direcciones, ya sean en forma de puertas o corredores verdes, vias ciclistas, vias verdes,
senderos locales o de pequefio y gran recorrido, que dan la opcidn de acceder a pie o en bicicleta
a distintos escenarios de la provincia: hacia el suroeste el rio Guadalquivir, hacia el norte Sierra
Morena, hacia el sur la campifia,... Este hecho representa una auténtica oportunidad en la lucha
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Subbéticas y a la Via Verde del Aceite, que puede servir de modelo de referencia en el ambito
provincial. Ademas es de resefiar que coincide con municipios préximos de elevada densidad
poblacional como Lucena, Cabra, Baena, Puente Genil, lo que se traduce en que una parte
importante de los habitantes de la provincia pueden beneficiarse del uso de este tipo de
itinerarios para su movilidad cotidiana o recreativa. La Subbética posee una oferta turistica
bastante bien estructurada en torno a sus rutas de naturaleza y posicionada en el mercado de
turismo de interior nacional y cada vez mas internacional, que ya esta generando beneficios
socioecondmicos a los empresarios locales y esta aportando valor afiadido a la imagen de la
provincia de Cérdoba en el exterior.

e Condicionantes propios del trazado de los itinerarios

El disefio de los recorridos que siguen los itinerarios no motorizados de la provincia de Cérdoba
puede venir mas o menos predeterminado por diversas circunstancias.

Las vias verdes, por ejemplo, discurren por definicion sobre plataformas ferroviarias que han
quedado en desuso. Aprovechan, por tanto, una infraestructura pre-existente sobre la que no
se decide su trazado mas alld de intervenciones puntuales para salvar nuevos viales (pasos a
desnivel sobre carreteras, canales,...) sortear desarrollos urbanisticos (poligonos industriales,
areas comerciales, nucleos residenciales...) u otras realidades sobrevenidas tras el cese del
servicio ferroviario. Es el caso de la Via Verde del Aceite, la Via Verde de la Campiia y los diversos
tramos de vias verdes desarrolladas en las comarcas del Guadiato y Los Pedroches sobre el
antiguo trazado de via estrecha, o bien de ancho ibérico en el caso de la Via Verde de La
Maquinilla.
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A partir de estas actuaciones de vias verdes se han desarrollado también viales que permiten su
conexién con nucleos de poblacidn cercanos, como sucede con el vial que comunica la Via Verde
del Aceite desde la estacion de Dofia Mencia con el ndcleo urbano de esta poblacién, o desde la
estacion de Campo Real con la cercana localidad de Puente Genil, o también la actuacion
prevista para conectar la Via Verde de la Campifia, desde Valchillén con la ciudad de Cérdoba.

De igual manera, las actuaciones de Puertas Verdes y Cinturén Verde ejecutadas por las
sucesivas consejerias de la Junta de Andalucia competentes en materia de vias pecuarias siguen
el trazado determinado por esas ancestrales infraestructuras ganaderas, de aquéllas que han
finalizado el procedimiento de deslinde. No obstante, la seleccion de unas u otras vias pecuarias
para acometer estas actuaciones responde a una planificaciéon previa disefiada de la actual
Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul (CSMAEA) con el objetivo de
comunicar a las poblaciones de mas de 50.000 habitantes con su entorno rural para la realizacidn
de actividades recreativas y deportivas. En éstas y otras intervenciones, como las realizadas
sobre el Camino Mozdarabe, se seleccionan para su adecuacion para el uso publico las vias
pecuarias deslindadas consideradas mas idéneas por su recorrido y que ofrecen una
indispensable disponibilidad patrimonial para la intervencion.

Por su parte, la ubicacidon de los senderos y carriles cicloturistas ofertados en los espacios
naturales protegidos y montes publicos por la CSMAEA como equipamientos de uso publico,
viene precisamente determinada por discurrir por estas zonas que gozan de una figura de
proteccion por su alto valor ecolégico aunque existen diferentes criterios de uso, gestion y
conservacién que se tienen en cuenta para la seleccion de las rutas que se estimen mas
adecuadas en cada uno de ellos. Estos senderos de uso publico persiguen el conocimiento de
los diferentes valores presentes en la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia por
parte de la ciudadania.

En cuanto a las vias ciclistas ejecutadas en la provincia de Cérdoba por la Consejeria de Fomento,
Articulacidn del Territorio y Vivienda de Andalucia (CFATV), se observa su concentracion en
areas periurbanas de la capital cordobesa, ya que estan concebidas —incluso aquéllas que son

Ill

anteriores en el tiempo- siguiendo los principios recogidos en el “Plan de choque de movilidad
sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos” del Plan de
Recuperacién, Transformacion y Resiliencia (PRTR). Estas intervenciones facilitan la movilidad
ciclista entre la capital y el campus universitario de Rabanales o bien, con el conjunto
arqueoldgico de Medina Azahara. En otros casos, se trata de vias ciclistas ejecutadas en el marco
de proyectos para la humanizacién de las travesias de carreteras en el drea metropolitana de

Cérdoba.

El recorrido de los multiples senderos de diversa longitud que surcan el mapa de la provincia de
Cdordoba, como es el caso de las Rutas del Programa “Paisajes con Historia” y del Camino
Mozérabe, responden a un sinfin de consideraciones previas por parte de sus promotores. En
unas ocasiones han sido disefiados siguiendo el trazado de caminos histéricos (Camino de
Santiago, calzadas romanas, caminos reales...) y vias pecuarias; en otras, se han elegido por su
atractivo paisajistico y para conectar los pueblos con el patrimonio natural y cultural del
entorno, con el fin de favorecer su uso recreativo y turistico promoviendo asi la dinamizacién de
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municipios rurales. La mayor o menor concentracidn de estos senderos en ciertas comarcas de
la provincia responde en muchos casos al diferente grado de actividad socioecondmica y
emprendimiento turistico que hay en unas zonas respecto a otras, asi como también a factores
geograficos como es la complejidad de la orografia o la distribucidn territorial de los nucleos de
poblacion.

Por otro lado, el trayecto que siguen algunos de estos senderos de caracter interprovincial — los
GR, en concreto - viene determinado por unas directrices que exceden el marco provincial.

Hay otros senderos cuyo recorrido viene determinado por accidentes geograficos como son los
rios, cuyas orillas y zonas de servidumbre son utilizadas por los itinerarios fluviales que desarrolla
la Confederacion Hidrografica del Guadalquivir, dependiente del Ministerio para la Transicion
Ecoldgica y el Reto Demografico) (MITECO) y algunos Caminos Naturales ejecutados por el
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién (MAPA). En el primero de los casos, existen en
la provincia de Cérdoba algunas actuaciones de corta longitud y en el segundo caso, existen dos
ambiciosos proyectos impulsados desde |la Diputacién de Cordoba para la creacién de sendos
caminos alo largo de los cauces de los rios Guadalquivir y Genil. Las actuaciones que se planifican
sobre estos espacios estan determinadas por las restricciones de cardcter competencial y
medioambiental impuestas por la propia Confederacién y por la Junta de Andalucia.

e Gestion y mantenimiento de la red de itinerarios

El estado de mantenimiento de las infraestructuras y dotacion de la red es heterogéneo,
dependiendo del ente gestor/promotor de los mismos, asi como de la entidad y caracteristicas
intrinsecas de las mismas. En este sentido es resefiable el esfuerzo de la Diputaciéon de Cérdoba
desde hace afios por el mantenimiento en buen estado de las vias verdes, las rutas del Programa
“Paisajes con Historia” y otros caminos rurales de la provincia. En el caso de los senderos
homologados por la FADMES que surcan la provincia, se encuentran ocasionalmente en algunos
de ellos deficiencias a solventar en cuestiones de mantenimiento, segun los criterios
establecidos para su certificacidén; en ocasiones son situaciones transitorias, conllevando la
retirada del certificado cuando se convierten en deficiencias permanentes. De igual manera se
procederia descatalogando las vias verdes si se produjera una situacién de abandono de los
niveles minimos de calidad en su conservacién y seguridad, algo que nunca se ha producido en
las vias verdes de la provincia de Cérdoba. En los senderos de uso publico de los espacios
naturales se aprecia un estado general de mantenimiento adecuado, existiendo ocasiones en
los que se cierra temporal o permanente alguno de ellos por circunstancias sobrevenidas, como
derrumbes o inundaciones.

No obstante, la cuestion de la conservacidon y mantenimiento es sin ninguna duda un aspecto
fundamental que debe ser abordado y consensuado con los actores claves del territorio a la hora
de conformar una red provincial de itinerarios no motorizados operativa. Se requerira el
establecimiento de medidas necesarias con una visiéon global para garantizar la seguridad,
calidad y homogeneidad de las infraestructuras para su uso final en ausencia de incidencias, a lo
cual se sumard el adecuado desarrollo de otros elementos complementarios (equipamientos,
servicios turisticos, materiales divulgativos...) necesarios para asegurar que la oferta de
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experiencias turisticas tengan la madurez suficiente para que puedan ser comercializadas por el
tejido empresarial local.

e Estado patrimonial de los terrenos

El inventariado de los caminos publicos es un asunto en el que los municipios de la provincia
estan implicados de una forma desigual. Lo mismo ocurre con el inventario de las vias pecuarias
con potencialidad para su uso turistico-recreativo, junto con el procedimiento que acompania
de deslinde, amojonamiento y adecuacién en este ultimo caso. Ambos son procesos en los que
las administraciones competentes han ido avanzando en los ultimos afios de una forma
sumamente pausada. No obstante, seglin los compromisos adquiridos por estas
administraciones en su normativa reguladora, éste es un aspecto en el que se debe ir avanzando
en un futuro préximo, lo que nos obliga a contemplar la red de itinerarios no motorizados de
una forma dindmica, desde el punto de vista del crecimiento de la red, a medida que estos
itinerarios se vayan inventariando, deslindando, adecuando y poniendo en valor para la
ciudadania y el tejido empresarial. Este aspecto se ha de contemplar en la planificacion de la
red, teniendo en cuenta tanto los beneficios que todo ello puede aportar para el desarrollo de
la provincia, como las nuevas necesidades que se generardn en cuestién de mantenimiento y
gestidn de todos esos itinerarios.

e Coordinacidn institucional entre los promotores/gestores de la red de itinerarios

Otra conclusidén global del desarrollo del presente trabajo ha sido constatar que la existencia de
los diversos itinerarios para la movilidad no motorizada que surcan actualmente el territorio de
la provincia de Cérdoba, es el resultado de un conjunto de actuaciones llevadas a cabo por
diferentes entidades de la Administracién Publica de forma auténoma y generalmente aislada,
circunstancia que se aprecia en la carencia de una coherencia comun a todas ellas, denotando
qgue no responden a una planificacidon previa de dmbito provincial. Se trata de actuaciones
contempladas en los planes internos de sus respectivas entidades promotoras, por lo que se
constata que hay una generalizada falta de sinergia entre ellas, fruto de la descoordinacién entre
las diversas entidades que construyen y gestionan estos itinerarios.

Este diagndstico resultante del proceso de trabajo realizado y recogido en el presente
documento, constituye en realidad una de las premisas que indujo a la Diputacién de Cérdoba
a acometer el presente Plan de Infraestructuras Viarias Ligeras de la provincia. En estos ultimos
afios se venia poniendo de manifiesto con creciente evidencia que el mapa de la provincia estaba
surcado por muchos itinerarios no motorizados creados sin ninguna interaccidén con otros viales
ya existentes, inconexos entre si, y que sélo ocasionalmente aprovechaban la existencia de otras
infraestructuras previas. Una situacion que supone una flagrante pérdida de oportunidades
respecto al gran potencial que encierran todas estas actuaciones para lograr la cohesion y
vertebracion territorial de la provincia si se les dotase de un plan director que permitiera
optimizar la incidencia de las actuaciones sobre el territorio y realizar una promocion conjunta
de toda la red.
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e Promocion de la red de itinerarios

Otra cuestiéon a plantear seria el efecto colateral que provoca esta descoordinacién
interinstitucional antes referida en la imposibilidad de ofrecer a los usuarios finales una
informacidn global, homogénea y actualizada sobre el conjunto de todos los itinerarios no
motorizados existentes en la provincia de Cérdoba. Ello origina una relativa infrautilizacion de
estos recursos y equipamientos publicos por parte de la poblacién, lo que significa a su vez una
cierta ineficiencia en el retorno social y econémico de las inversiones realizadas con fondos
publicos. No obstante, hay que sefialar que muchos de estos itinerarios cordobeses cuentan con
informacidn muy util e interesante en las pdginas web y otras férmulas de comunicacion de sus
respectivas entidades promotoras, por lo que parece obvia la convenienciay relativa simplicidad
gue supone aglutinar toda esta informacion a escala provincial, ordenarlay ponerla a disposicién
de todos los interesados de forma global.

e Seguimiento del estado y uso de la red de itinerarios

Otra relevante conclusidon extraida del trabajo realizado es la constatacién de una generalizada
ausencia de mecanismos para el seguimiento, monitorizacion y evaluacién de las actuaciones
realizadas, con ciertas excepciones notables, como es el caso de la Via Verde del Aceite en el
tramo de Subbética. En este caso, el contador automatico instalado en las inmediaciones de la
antigua estacion ferroviaria de Cabra arroja datos muy interesantes sobre su nivel de uso,
habiendo registrado 102.621 usuarios a pie o en bicicleta entre los meses de marzo y septiembre
de 2022.

Salvando este caso puntual, en general se desconoce el grado de utilizacidon de los senderos y
vias ciclistas existentes en la provincia de Cérdoba. No existen series estadisticas sobre los usos
registrados en estos itinerarios ni tampoco datos sobre el perfil de los usuarios, procedencia,
medios de desplazamientos utilizados para acceder a la zona o gastos realizados durante la
visita, entre otras informaciones de interés. Esta carencia de informacién dificulta la adecuada
planificacién en la gestidn cotidiana, y a medio y largo plazo, de estos itinerarios, asi como
imposibilita conocer el impacto socioeconémico que estdn generando estos equipamientos a
nivel local.

La obtencién de esta informacidn de cardcter cuantitativo y cualitativo, que es un objetivo
obligado en el desarrollo de los proyectos ejecutados con inversiones publicas, en el caso de la
captacion y justificacién de fondos europeos constituye ya un requisito ineludible, puesto que
se exige la plasmacién de los resultados de los proyectos subvencionados en identificadores
cuantificables, para poder evaluar objetivamente el retorno logrado.
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5. Disefio de una red para la movilidad activa en la provincia de
Cdordoba

5.1. Criterios estratégicos para el desarrollo de la Red

Entre los criterios para realizar el disefio de una Red de Itinerarios Verdes en la provincia de
Cérdoba se ha primado el aprovechamiento y optimizacion de las infraestructuras ya
existentes y la propuesta de actuaciones futuras que cuentan con el apoyo local a nivel
institucional y ciudadano. De acuerdo a los objetivos propuestos, se persigue completar y
optimizar el tejido de la red existente, teniendo en consideracidn las diversas modalidades de
uso por parte de la poblacién de estas infraestructuras: movilidad cotidiana entre poblaciones
cercanas, movilidad recreativa, deportiva y turistica.

Se plantea para ello solucionar las principales discontinuidades de los itinerarios existentes,
impulsar las conexiones con centros importantes de actividad y facilitar la intermodalidad con
los nodos de transporte publico.

Se pretende también el aprovechamiento de las infraestructuras existentes, cuyos usos sean
compatibles con el transito de ciclistas y caminantes, en consonancia con los principios de la
economia circular que prima la reutilizacion de los recursos, la recuperacion del patrimonio y
el uso de los equipamientos ya existentes, frente a aquéllos de nueva creacién.

La propuesta de disefio de la Red busca el equilibrio y la cohesidn territorial de la provincia,
persiguiendo entre sus objetivos el empoderamiento del mundo rural y la mejora de la calidad
de vida de sus habitantes. Esta Red de itinerarios permitird a los cordobeses, y muy
especialmente a quienes viven en el ambito rural, realizar una parte de sus desplazamientos
cotidianos de forma autdonoma y sostenible, asi como facilitara la practica del senderismo y el
cicloturismo, el paseo saludable en las inmediaciones de su residencia y el viaje con fines
turisticos por lugares insdlitos y muy atractivos de la provincia.

Es una Red concebida para ser utilizada por los residentes locales y también por los visitantes
procedentes de lugares mas o menos lejanos, ya que los turistas del resto de Andalucia, de
Espafia y del extranjero contribuirdn con sus viajes y sus actividades por la provincia a la
generacidn de un turismo activo sostenible y a la diversificacién de rentas en los municipios
rurales.

No obstante, este plan evita focalizar el disefio de la Red provincial de Itinerarios Verdes sobre
los flujos de turistas, para potenciar el uso de estas infraestructuras por los propios habitantes

y promover el caracter polifacético de la Red frente al “monocultivo del turismo”. En definitiva,
se busca un equilibrio entre todos los objetivos planteados, tratando de satisfacer todas las

necesidades latentes en el territorio.

El disefio de la Red se sustenta en principios de sostenibilidad no sélo por promover la
necesaria conservacion de los entornos por donde discurren los itinerarios y de las formas de
vida de sus habitantes, sino también al proponer un sistema de Red viable que pueda
permanecer en el tiempo para el uso y disfrute de los ciudadanos.
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En este sentido, otro de los criterios fundamentales aplicados ha sido la viabilidad del itinerario,
entendida como la elevada probabilidad de que pueda ser puesto en marcha a corto y medio
plazo, sea total o parcialmente. Una posibilidad sustentada en la propuesta de utilizacidon de
infraestructuras ya existentes (antiguos trazados ferroviarios, vias pecuarias deslindadas...) y en
el apoyo mostrado por los municipios y entidades locales para su puesta marcha.

Por otro lado, las actuaciones propuestas sobre la Red buscan incrementar la longitud de los
itinerarios no motorizados con el fin de satisfacer la demanda de un gran volumen potencial de
usuarios locales y fordneos, que pueda llegar a atraer a nuevos visitantes y a diversificar la oferta
ecoturistica en los municipios rurales, especialmente en aquellos mas amenazados por la
despoblacion. Miles de senderistas y cicloturistas podrian realizar viajes itinerantes por la
provincia, desplazdndose y pernoctando en diversos lugares, una modalidad turistica y también
deportiva muy apreciada en toda Espafia y el resto de Europa. De ahi que uno de los criterios
marcados sea la creacién de itinerarios de gran longitud que demandan especialmente los
cicloturistas, los cuales contribuiran a situar a la provincia de Cdérdoba entre los destinos
favoritos a nivel internacional para la practica de esta modalidad de turismo sostenible,
deportivo y activo.

En la medida de lo posible, se ha tenido en cuenta el principio de favorecer la accesibilidad de
la Red a todo tipo de usuarios, con independencia de su edad, género y capacidad fisica. Se
apuesta asi por la promocién de la movilidad sostenible, el ocio y el turismo inclusivo y
generalizado para toda la ciudadania. Se pretende que la Red pueda ser utilizada por un perfil
muy variado de senderistas, ciclistas y cicloturistas, corredores, familias con nifos, deportistas
experimentados, jévenes, mayores y personas con diversidad funcional, inclusive por usuarios
de sillas de ruedas siempre que sea viable.

Un principio fundamental que sustenta la concepcidn de esta Red es el de la gobernanza
territorial y ciudadana, ya que su puesta en marcha sélo puede ser el resultado de una eficaz y
activa cooperacion entre todas las administraciones afectadas y, también, entre éstas y la
ciudadania a cuyo bienestar y progreso estd destinada la Red. En definitiva, se trata de sustentar
la Red de ltinerarios Verdes en el territorio sobre una fuerte “red” de caracter institucional y
ciudadana.

Los itinerarios propuestos en este documento cuentan con el apoyo a nivel local por parte de
autoridades y ciudadania, asi como de asociaciones y colectivos que promueven este tipo de
iniciativas. En el marco del presente trabajo se ha desarrollado un continuado proceso
participativo, como queda reflejado en el ANEXO 1, que se mantendra activo en las fases
siguientes de disefio e implementacion de la Red. Se ha detectado una voluntad decidida de
cooperacion entre todas las administraciones y entidades publicas implicadas en el desarrollo
de estas iniciativas para conseguir la optimizacion de sinergias y esfuerzos en la creacion de la
Red.

En todo caso, se plantea una Red abierta que incluye un disefio preliminar de los grandes ejes
vertebradores, evitando establecer una malla cerrada de itinerarios que resulte excluyente,
frente a otras iniciativas igualmente validas que se estén planificando o llevando a cabo, o que
puedan surgir en el futuro. Aceptando que la realidad es cambiante y dindmica —incluso
imprevisible y disruptiva, como se ha constatado con la pandemia en 2020- se plantea que esta
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propuesta habrd de ser revisada y actualizada de forma continua, adaptandola a las
circunstancias del momento para que su disefo resulte eficaz y sostenible en el tiempo. Serd en
las siguientes fases cuando se vayan definiendo y actualizando con mayor detalle los diversos
recorridos de la Red.

En resumen, los criterios que orientan el desarrollo de la Red de Itinerarios Verdes de la
provincia se basan en los aspectos que se citan en la siguiente tabla de sintesis.

Sintesis de criterios estratégicos para el desarrollo de la Red de Itinerarios Verdes

Se pretende la configuracién de una Red de Itinerarios no motorizados que...

v/ aproveche y optimice las infraestructuras ya existentes

se base en el apoyo local a nivel institucional y ciudadano

considere las diversas modalidades de uso (cotidiano, recreativo, turistico, deportivo)
solucione las principales discontinuidades de los itinerarios actuales

AR

sirva para conectar distintos sectores del territorio y los centros importantes de
actividad

<

potencie la intermodalidad de los itinerarios con los nodos de transporte publico.

\

se sustente en principios de sostenibilidad:

o Reutilizacién de los recursos

o Minimizacidn de impactos

o Recuperaciéon y conservacion del patrimonio

o Respeto a las formas de vida tradicionales
sea equilibrada y que potencie la cohesion territorial de la provincia
propicie el uso por parte de los residentes y también por los visitantes
sirva para diversificar la oferta ecoturistica
contribuya a fijar poblacién rural
genere impacto socioeconémico local
incorpore itinerarios de gran longitud que demandan los cicloturistas
favorezca la accesibilidad universal
se sustente en una sélida “red” de caracter institucional y ciudadana
sea una red duradera en el tiempo
sea dindmica y abierta hacia el crecimiento futuro

AN N NN VU Y
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5.2. Esquema director de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Cérdoba

La Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Cérdoba cuenta con un importante volumen de
recorridos ya existentes, asi como con otras rutas que estan en fase de planificacién o incluso
de ejecucién, como se ha visto en las pdginas anteriores. La suma de unas y otras
infraestructuras, asi como la incorporacién de nuevas propuestas de futuros recorridos, generan
el esquema director de esta Red. Para que un itinerario sea integrado en la propuesta de Red se
ha considerado requisito sine qua non que ofrezca unas condiciones adecuadas para ser
recorrido y que cuente con una entidad que se ocupe de su mantenimiento, mejora y
promocién. Por el contrario, se ha estimado conveniente excluir en esta primera fase de disefo
de la Red provincial a los itinerarios que no estén operativos o cuyo mantenimiento no sea el
adecuado, aun cuando estén incluidos en los inventarios de caminos publicos, asi como aquéllos
acerca de los que existan dudas sobre su disponibilidad patrimonial y sobre la existencia de
apoyo institucional real para ser convertidos en rutas de uso publico. En este grupo se incluyen
algunos tramos de trazados ferroviarios en desuso, de vias pecuarias deslindadas y de caminos
cuya titularidad corresponde a entidades publicas. Ello no es dbice para que progresivamente
muchos de estos caminos puedan ser incorporados en el futuro a la Red de Itinerarios Verdes
de la provincia de Cérdoba.

5.2.1. Itinerarios principales de la Red de Itinerarios Verdes

Los ejes estructurales de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Cérdoba estdn
constituidos por los recorridos de mayor longitud — la mayoria de los cuales tienen conexiones
con las provincias circundantes - asi como por aquéllos que ofrecen condiciones singulares por
su mayor grado de promocién y/o por ofrecer unos maximos niveles de accesibilidad y atractivo
para los usuarios.

Se consideran Itinerarios principales de la Red los siguientes:

e Camino Mozarabe de Santiago

La Asociacién Camino de Santiago de Cérdoba se encarga de poner en valor y promocionar
esta ruta de largo recorrido, que atraviesa la provincia en diagonal, de norte a sur,
bifurcandose en dos en el municipio de Baena. Desde este punto, uno de los ramales se
dirige hacia la provincia de Jaén por la comarca de Guadajoz-Campifia Este, mientras el otro
atraviesa la comarca de la Subbética en su busqueda del rio Genil y de la provincia de
Malaga.

Este itinerario de gran longitud estad ya desarrollado a lo largo de toda la geografia
cordobesa, siendo objeto de continuas actuaciones desde las diversas administraciones
publicas para su mantenimiento y mejora: Diputacién de Cérdoba, Grupos de Desarrollo
Rural y municipios de las comarcas atravesadas, asi como la Junta de Andalucia en los tramos
en que discurre sobre vias pecuarias.

El Camino Mozarabe de Santiago, que constituye hoy dia el itinerario de mayor longitud para
la préctica del senderismo en la provincia de Cérdoba, se configura como columna vertebral
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de su Red de Itinerarios Verdes. Ademas, permite engarzar el mapa de itinerarios de la
provincia de Cérdoba con el de los territorios de las provincias vecinas de Badajoz, Malaga
y Jaén, por las cuales prolonga su recorrido, lo que incrementa su valor como eje
estructurante de la Red.

Aunque el Camino Mozarabe ya estd operativo en su totalidad, en el transcurso del presente
trabajo se ha remitido una reivindicacidn por parte del Ayuntamiento de Pefarroya-
Pueblonuevo para que se ponga en valor el ramal norte histérico del Camino Mozarabe que
atravesaba el Valle del Guadiato desde el cruce de Villaharta por los municipios de Espiel,
Villanueva del Rey, Belmez, Pefiarroya-Pueblonuevo, La Granjuela y Valsequillo.

Senderos de Gran Recorrido

La provincia de Cérdoba presenta una red de senderos de Gran Recorrido bien articulada,
formada por un eje principal central y unos ejes horizontales que abarcan los sectores del
norte, centro y sur de la provincia de la siguiente forma:

v" El sendero GR 39 Cafiada de la Mesta constituye un inmenso corredor en curva que
atraviesa todo el norte de la provincia de Cérdoba de este a oeste, por Los Pedroches y
imite provincial y al recorrido de las Vias Verdes del

el Valle del Guadiato, en paralelo al
Guadiato y Los Pedroches. Este eje facilita la conexién entre las provincias de Ciudad
Real, Cérdoba y Badajoz en una zona con elevada tasa de despoblacién. Se cruza con el
Camino Mozarabe de Santiago, que discurre en direccién norte-sur ofreciendo la
posibilidad de conectar con la provincia de Badajoz al norte y con Cérdoba capital hacia
el sur. En su tramo mds oriental coincide con la Cafiada Real Soriana GR40, lo que
supone otro enlace hacia el sur de la provincia por otro recorrido distinto. En un futuro,
serd posible establecer conexiones con los circuitos BTT disefiados por la Diputacién y
con los Caminos del Azogue.

v" La conexién norte-sur se facilita a través de gran un eje en forma de arco constituido
por el GR 40, que vertebra el territorio de Los Pedroches, y el GR 43, que abarca hacia
el sureste gran parte del Valle del Guadajoz y la campifia este cordobesa. Ambos
senderos coinciden en tramos de considerable longitud con el Camino Mozarabe de
Santiago.

v' En la zona central, el sendero GR 48 permite recorrer transversalmente la provincia en
sentido este-oeste por las estribaciones de la Sierra Morena cordobesa, adentrandose
en el parque natural Sierra de Hornachuelos, las Zonas de Especial Conservacion del
Guadiato — Bembézar y del Guadalmellato, aprovechando parcialmente en su recorrido
el Valle del Guadalquivir, donde se cruza con los Circuitos BTT del Alto Guadalquivir. Este
itinerario coincide en su tramo central con el Camino Mozarabe de Santiago, que le
permite alcanzar la ciudad de Cérdoba y, en un futuro, podra conectarse con el Camino
Natural del Guadalquivir en el extremo oriental y con la Ruta Dehesas de Sierra Morena
en el extremo mas occidental.

v" El extremo sur de la provincia estd surcado por el GR 7, considerado eje principal de la
Red de Itinerarios Verdes por su caracter estratégico pese a su escasa longitud relativa
y su necesaria mejora del estado de mantenimiento en algunos tramos, ya que forma
parte del sendero europeo E-4, que une Grecia con Tarifa (Cadiz), y permite conectar
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con las provincias de Jaén y de Madlaga. Este GR también actia como conector de los
multiples circuitos BTT y senderos que recorren la comarca de la Subbética, donde
también se trabaja en la homologacion por parte de la FADMES de otro nuevo sendero
de gran recorrido, la Ruta Subbeticana.

Vias Verdes

La provincia de Cérdoba cuenta con 3 grandes ejes de Vias Verdes que discurren
basicamente en sentido este — oeste, ubicados en el norte (Via Verde del Guadiato y Los
Pedroches), centro (Via Verde de la Campifia) y sur (Via Verde del Aceite) de la provincia.
Existe, ademads, una posibilidad muy interesante de conectar la primeray la segunda a través
de una futura nueva via verde, la de Sierra Morena, que discurriria sobre la linea férrea en
desuso de Cérdoba-Almorchdn, actuando la ciudad de Cordoba como nexo de unidn entre
ambas. También se considera del mayor interés la creacién de un itinerario de conexién
entre la Via Verde de la Campifa y la Via Verde del Aceite, a través de viales no motorizados
ya existentes.

Estas actuaciones permitirian disponer de una red integrada por las vias verdes existentes,
interconectadas a través de la futura la Via Verde de Sierra Morena y de los caminos rurales
mencionados, configurando una malla que daria servicio a una gran parte del territorio
provincial. A lo cual se suma el valor afiadido de que esta gran red de vias verdes cuenta ya
con dos recorridos que se prolongan en las provincias vecinas de Jaén (Via Verde del Aceite)
y de Sevilla (Via Verde de la Campifia), configurando las dos vias verdes mas largas de
Andalucia. También se prevé que en un futuro préximo la Via Verde del Guadiato y Los
Pedroches se convierta en una tercera via verde interprovincial, conectando con la provincia
de Badajoz y Ciudad Real.

En cuanto a la potencial Via Verde de Sierra Morena, se trata de una linea que actualmente
no cuenta con tréfico ferroviario y sobre la que se ha descartado oficialmente su reapertura,
si bien sigue estando formalmente abierta y estd integrada en la Red Ferroviaria de Interés
General (RFIG). Ello significa que no estd desafectada del uso ferroviario por el Consejo de
Ministros, lo que en principio es un paso necesario para su conversion en via verde, aunque
desde Patrimonio y Urbanismo de Adif aseguran que se puede llevar a cabo un convenio
temporal que permita su adecuacién y utilizacién como via verde. Este es un extremo a
concretar con Adif.

En lo que respecta a la Via Verde del Guadiato y Los Pedroches, se propone desarrollar los
tramos que restan para completar la recuperacién de todo el trazado de la linea de via
estrecha en desuso desde Fuente Obejuna hasta el limite provincial de Badajoz, conectando
asi por el extremo occidental con la provincia de Badajoz (donde se habia previsto la
prolongacion de la actual Via Verde de la Mina de La Jayona hasta el limite provincial con
Cérdoba) y por el extremo oriental con la provincia de Ciudad Real, donde también existe
una via verde acondicionada con problemas patrimoniales por resolver. Se trata de una
propuesta defendida desde hace afios por la propia Diputacién de Cérdoba, la Asociacién de
Vias Verdes de Andalucia y por asociaciones locales como La Maquinilla, y que en el marco
de este trabajo, se ha reclamado desde el GDR de Los Pedroches y el Ayuntamiento de
Pefarroya-Pueblonuevo.



Para llevar a cabo esta actuacion, resulta imprescindible contar con la informacion
patrimonial que facilite Adif para garantizar la disponibilidad de los terrenos que son de su
propiedad, asi como elaborar un estudio de detalle sobre el trazado de los tramos que deban
discurrir por caminos de conexion al resultar inviable utilizar la antigua plataforma
ferroviaria. Esta actuacién esta recogida en la Red Cicloturistica de Andalucia incluida en el
Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2021-2030 de la
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de Andalucia.

El PITMA recoge especificamente entre sus propuestas la puesta en marcha de “Actuaciones
en Vias Verdes: orientadas a la recuperacion de antiguos trazados ferroviarios sin uso
(generalmente de titularidad de ADIF) y su conversion en vias verdes para uso cicloturistico.
Las intervenciones deben orientarse a conseguir tramos de la mayor longitud posible,
conectados entre si 0 con otras vias cicloturisticas”. La dotacidon presupuestaria prevista en
el PITMA para la ejecucién de esta Red Cicloturistica asciende a 27.900.000 euros para el
periodo de vigencia del Plan, 2021-2030.

La conexidn de las Vias Verdes del Aceite y de la Campifia es también clave para la Red de
Itinerarios Verdes de Cérdoba, no sélo porque unird a las dos vias verdes de mayor longitud
de la provincia, sino porque propiciara la transferencia del dinamismo vy flujo de visitantes
ya existentes desde la primera hacia la segunda. A este respecto habra que consensuar y
detallar cudl es el mejor itinerario a seguir. Desde la Asociacion de Empresarios de la Via
Verde del Aceite, se plantea un trazado que continde la propuesta del Camino Natural del
Genil y que conecte con La Carlota, por la carretera CO-5300.

También apoya la conexion entre ambas vias verdes la Mancomunidad Campifia Sur
Cordobesa, que propone dos posibles ejes: uno oriental, que conectaria Guadalcdzar con
Lucena, a través de los municipios de La Carlota, La Rambla, Fernan Nufez, Montemayor,
Montilla y Monturque; y otro occidental, que utilizaria el Canal del Genil y se aproximaria a
la Laguna de Donadio. Ademas, esta Mancomunidad plantea la creacién de otros dos
itinerarios conectando ambos ejes, de modo que se generaria un circuito que uniria entre si
a los 12 municipios que conforman la misma, todos los cuales han participado activamente
en el disefio de este gran itinerario circular. Aun estd pendiente la definicidn del trazado de
estas conexiones, motivo por el que no aparecen reflejados en el mapa 10.

Por otra parte, aunque ya hay prevista una conexién de la Via Verde de la Campifia desde
Valchillén hasta Cérdoba, por un carril bici anejo a la carretera A-3051, se plantean desde
asociaciones ciudadanas, como la Plataforma Carril Bici de Cérdoba, que se trace una
conexién alternativa por la margen izquierda del rio Guadalquivir, o bien siguiendo la
margen derecha -que consideran de mayor atractivo natural y paisajistico- y cruzando el rio,
mediante un puente ferroviario en desuso.

En cuanto a la Via Verde del Aceite se reclama que sea mejorada la conexién desde su
extremo occidental en la estacién de Campo Real con la localidad de Puente Genil, sobre la
gue existen diversas alternativas disefiadas en este municipio, asi como con la estacién de
alta velocidad de Puente Genil-Herrera, favoreciendo asi el acceso por tren a la Via Verde
por ambos extremos, ya que también en la ciudad de Jaén existe servicio ferroviario.
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Por ultimo, se propone la conexidén de esta amplia red de vias verdes cordobesas con la Via
Verde de la Sierra -una de las mas exitosas y populares a escala nacional e internacional-
mediante un itinerario que discurra sobre caminos rurales existentes y carreteras de bajo
trafico, a través de la provincia de Sevilla, para conectar Puente Genil (extremo occidental
de la Via Verde del Aceite) con el extremo oriental de la Via Verde de la Sierra, en Olvera. El
itinerario resultante atravesaria las provincias de Cadiz, Sevilla, Cérdoba y Jaén, alcanzando
una longitud aproximada de 280 km. Esta actuacion esta recogida en la Red Cicloturistica de
Andalucia incluida en el PITMA 2021-2030 de la Consejeria de Fomento, Articulacién del
Territorio y Vivienda de Andalucia. En 2017, a raiz de una solicitud de la Asociacién de Vias
Verdes de Andalucia, la entonces Consejeria de Fomento y Vivienda encomendé a la Agencia
de Obra Publica de la Junta de Andalucia (AOPJA) realizar un Estudio de Viabilidad para
identificar la mejor alternativa para trazar este itinerario, que ahora podria ser actualizado
y completado.

Vias ciclistas de la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda de Andalucia

Las vias ciclistas desarrolladas en la ciudad de Cérdoba y su periferia constituyen ejes
estratégicos de la Red provincial de Itinerarios Verdes por su estratégica ubicacién, ya que
dotan de continuidad fisica a diversos recorridos de gran longitud y enlazan la capital con el
resto de la provincia, si bien hay que recordar que estan destinados a un uso exclusivamente
ciclista y no senderista. Las actuaciones propuestas en torno a las Vias Verdes del Guadiato
y Los Pedroches por la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
recogidas en el PITMA 2021-2030, constituyen una excepcion a esta consideracion, ya que
estan destinadas a un uso mixto ciclopeatonal.

En el epigrafe correspondiente a las vias verdes se han detallado ampliamente estas
actuaciones, como también las previstas por esta Consejeria para la conexidn de la Via Verde
de la Campifia con la ciudad de Cdrdoba y, para la unidn de la Via Verde del Aceite y la Via
Verde de la Sierra, todas ellas consideradas estratégicas por las razones ya expuestas.

Por otro lado, la prevista intervencidn sobre la Ruta Dehesas de Sierra Morena cuenta
también con la consideracién de itinerario principal de la Red provincial porque formard
parte de un recorrido de gran longitud que conectard con las provincias de Sevilla y Huelva,
cruzdndose en esta ultima provincia con la Ruta Eurovelo 1. Se trata de un itinerario
exclusivamente destinado a un uso cicloturista y que discurre fundamentalmente por
carreteras de bajo trafico, concebido en el marco de dos proyectos sucesivos (Ecocicle y
Ciclosend Sur), financiados a través del Programa Interreg V-A Espafia-Portugal 2014-2020
(POCTEP), de los que son socios diversas entidades de la Junta de Andalucia con
competencias en movilidad, medio ambiente y turismo.

Caminos Naturales de los rios Guadalquivir y Genil

Se consideran ejes estratégicos de la Red provincial de Itinerarios Verdes sendos itinerarios
alo largo de los cauces de los rios Guadalquivir y Genil, promovidos por el departamento de
Medio Ambiente de la Diputacién de Cérdoba con el propdsito de que sean ejecutados con
cargo al Programa de Caminos Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién
(MAPA), cuyos proyectos ya han sido redactados.



Los trazados disefiados en ambos casos discurren por el entorno de los rios Guadalquivir y
Genil, respectivamente, y cuentan con el visto bueno tanto de la Confederacion Hidrografica
del Guadalquivir como de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul
de la Junta de Andalucia.

La consideracién del Camino Natural del Guadalquivir como Itinerario principal de la Red,
radica en que constituye el embridn de un potencial proyecto futuro que se prolongaria a lo
largo de todo el curso del Guadalquivir cordobés, configurdndose como un itinerario
emblematico de la provincia por el altisimo valor patrimonial natural y cultural del rio. Una
infraestructura ciclopetatonal que atravesaria la provincia de este a oeste en un recorrido
de gran longitud, conectando con las provincias de Jaén y Sevilla, por las que podria
prolongarse igualmente, alcanzando la desembocadura del Guadalquivir, en Sanlicar de
Barrameda y Dofiana. Sin olvidar que sélo con la ejecucién del tramo ahora previsto ya se
obtiene un recorrido de gran relevancia estratégica para la comarca cordobesa del Alto
Guadalquivir, comunicado con sus circuitos BTT y con el GR 48.

En lo que respecta al Camino Natural del Genil, su interés estratégico se justifica por la
funcidn vertebradora que ejerce sobre un amplio territorio infradotado en cuestidon de
recorridos no motorizados situado en la zona mds occidental de la provincia, al tiempo que
juega un papel importante en la conexidn con las provincias de Malaga, Sevilla y Granada.
Este eje actuaria como nexo entre las Vias Verdes de la Campifia y del Aceite, asi como
también conectaria en un futuro con su homdlogo Camino Natural del Guadalquivir, rio
sobre el que el Genil vierte sus aguas en el municipio de Palma del Rio, limitrofe con la
provincia de Sevilla.

Caminos del Azogue

Ill

En el disefio de la Red de Itinerarios Verdes se propone promover el desarrollo del “Camino
Comun” que forma parte de la trama de Caminos del Azogue y que atraviesa el norte de la
provincia de Cérdoba, desde Almadén a Azuaga, siguiendo un trazado en direccion suroeste.
La importancia de este recorrido estriba en diversos factores: cuenta con importante apoyo
a nivel local, como se ha puesto de manifiesto en el proceso participativo, ofrece un elevado
valor cultural como ruta de interés histdrico, y ademas, permite conectar con las vecinas
provincias de Badajoz, Sevilla y Ciudad Real. Entre otros grupos, mostraron expresamente
Su apoyo a esta propuesta de recuperar y promocionar los Caminos del Azogue, el Grupo de

Desarrollo Rural de los Pedroches y las asociaciones A Desalambrar y Entre Hinojos.

Cabe destacar que el tramo que discurre desde Almadén hasta el limite provincial entre
Ciudad Real y Cérdoba, con una longitud de unos 15 kilémetros, fue sefializado por la
Diputacién de Ciudad Real, que colabora en su promocion.

Caminos de Pasion

La Ruta Caminos de Pasidn ha sido considerada como itinerario principal por su caracter de
ruta de gran longitud e interprovincial, ya que comunica con las provincias de Jaén y Sevilla,
si bien es un proyecto algo diferente respecto todos los otros ejes principales. Se trata de
una ruta tematica, cuyo objetivo es vincular entre si a localidades de tamafio medio de
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Andalucia central que cuentan con un reconocido patrimonio cultural en torno a la
celebracidon de la Semana Santa. Su ente promotor y gestor oferta dos modalidades
diferenciadas de recorrido: una mediante vehiculos a motor, y otra por medios no
motorizados. La que se incluye en la Red de Itinerarios Verdes es esta ultima, que denominan
el “Gran Sendero” y que transcurre en todo momento sobre diversas infraestructuras
ciclopeatonales ya existentes, a lo largo de las cuales dispone una sefalizacién propia para
facilitar a los usuarios realizar un recorrido de gran longitud.

5.2.2. Itinerarios complementarios de la Red de Itinerarios Verdes

Actualmente la provincia de Cérdoba cuenta con una tupida malla de recorridos ciclopeatonales,
cuyas caracteristicas han sido desgranadas en los epigrafes anteriores, y que de forma conjunta
han sido considerados ejes complementarios de la Red provincial, fundamentalmente porque
su incidencia territorial estd mas focalizada en el &mbito comarcal y local, sin que ello signifique
gue tengan una menor relevancia social y econémica que los considerados ejes principales.

En las futuras fases de diseifio de la Red, habra que descender a un nivel de mayor detalle y
concretar los itinerarios que permitan conectar entre si localidades cercanas, asi como unir los
itinerarios tanto principales como secundarios con los nucleos de poblacién, nodos de
transporte publico, centros de actividad (docente, laboral, comercial) y lugares de interés
patrimonial natural y cultural.

Partiendo de estas premisas se propone, en esta fase de trabajo, considerar como itinerarios
complementarios de la Red los siguientes:

e Puertas Verdesy Corredores Verdes en vias pecuarias

Las infraestructuras ciclopeatonales de mayor longitud desarrolladas por la Oficina del Plan
de Vias Pecuarias de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul de
Andalucia hasta el momento, se concentran en el Cinturdn Verde de la ciudad de Cdrdoba
y, con mucha menor longitud, en torno a las localidades de Baena, Dofia Mencia, Montilla 'y
Cardefia. Si se contemplan las actuaciones que se encuentran en fase de ejecucidn, la
incidencia territorial de los itinerarios que aprovechan las vias pecuarias cambia
sustancialmente, ya que aparecen muchos nuevos recorridos por toda la provincia, aunque
siempre ubicados al sur del rio Guadalquivir, con la salvedad de los que configuran el
Cinturdén Verde de Cérdoba y alguno cercano a Cardefia.

e Senderos de la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucia

Los senderos que discurren por los espacios naturales protegidos cuentan con importantes
ventajas intrinsecas a su ubicacion: discurren por areas de gran atractivo natural y
paisajistico, a la vez que cuentan siempre con un ente responsable de su gestion y
promocién (Junta de Andalucia). Los tres Parques Naturales cordobeses (Sierras Subbéticas,
Sierra de Cardefia y Montoro y Sierra de Hornachuelos) cuentan con su propia red de
senderos de uso publico. Analizando su distribucidn, seria necesario mejorar la integracién
de estos senderos con otros itinerarios presentes en la Red.
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Por otra parte, se aprecia que los otros espacios protegidos de la Red Natura, entre los que
figuran amplios espacios de la Sierra Morena cordobesa y la zona de los Humedales del Sur
de Cérdoba, adolecen de una precaria dotacidon de senderos de uso publico. Precisamente
para mitigar esa debilidad, la Mancomunidad Campifia Sur propone el disefio de la "Ruta de
los Humedales" que uniria entre si algunas de estas lagunas de excepcional valor natural,
conectando los municipios de Aguilar, Moriles y Puente Genil, asi como también con la Via
Verde del Aceite.

Itinerarios de la Diputacién de Cérdoba: la red de Circuitos BTT y el Programa “Paisajes con
Historia”

La red de Circuitos BTT promovidos desde el Departamento de Medio Ambiente de la
Diputacién de Cdérdoba en las diversas comarcas, podria ser considerada como parte
integrante de los itinerarios principales de la Red en un futuro préximo, atendiendo a su
gran longitud, cuando alcancen un cierto grado de madurez y nivel de usuarios,
convirtiéndose asi en circuitos dinamizadores del territorio.

En cuanto al Programa “Paisajes con Historia”, sus rutas estdn disefiadas para servir al
desarrollo local de los municipios donde se ubican, aunque puedan servir en algunos casos,
como recorridos estratégicos o complementarios de otros itinerarios de mayor dimension
territorial.

Senderos de Pequeiio Recorrido (PR) y Senderos Locales (SL) homologados por FADMES

Muchos de estos senderos homologados por la FADMES que se consideran de corto
recorrido -cuentan con una longitud inferior a 50 km- se corresponden con senderos que,
en algunos casos, también estan recogidos en otras categorias establecidas en el presente
documento. En las zonas donde se concentran aportan a la Red de Itinerarios Verdes una
capilaridad importante a nivel comarcal, como sucede al sur del Valle del Guadiato, y
también ofrecen opciones complementarias a los Senderos de Gran Recorrido 48 y 7, al igual
que ocurre en torno a Cérdoba capital y en la comarca de la Subbética en relacidn con otros
itinerarios.

Itinerarios fluviales de la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir

Los senderos actualmente promovidos por la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir
aportan un indudable valor paisajistico a la Red pese a su escasa longitud. Seria deseable
que, en un futuro proximo, fuese posible el desarrollo de itinerarios ciclopeatonales de
mayor distancia sobre caminos de servicio y banquetas de canales de su titularidad,
generando asi una mayor incidencia territorial en el conjunto de la Red provincial.

Itinerarios municipales

Se consideran como itinerarios secundarios de la Red todos aquellos caminos de dmbito
municipal que no han sido recogidos en las diversas categorias planteadas en este
documento, siempre y cuando se trate de infraestructuras existentes, en buen estado de
recorrido y que cuenten con un ente gestor y promotor detras. La escala provincial que ha
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definido el alcance de esta primera fase de disefio de la Red de Itinerarios Verdes ha
impedido que se incorporen todos estos itinerarios locales en el presente documento y en
la cartografia que lo acompafiia, quedando pendiente su analisis con mayor grado de detalle
y escala cartografica adecuada, en las proximas fases de desarrollo de la Red.

e Carreteras y caminos de la Diputacién de Cérdoba

En la tupida malla conformada por las carreteras de interés provincial de la Diputacion de
Cdérdoba se podrian identificar tramos puntuales sobre los que implementar medidas para
facilitar la movilidad ciclista e incluso peatonal -como las contempladas en las actuaciones
para la humanizacién de travesias- que permitieran su utilizacion con mayores niveles de
seguridad por parte de los usuarios de la Red de Itinerarios Verdes. Estas facilidades podrian
ser desarrolladas mds ampliamente y generarian una mayor incidencia territorial en
aquellos caminos titularidad de la Diputacién que se estimasen estratégicos o
complementarios para el conjunto de la Red de Itinerarios Verdes, especialmente en la
mitad mas meridional de la provincia, donde se concentran.

5.3. Sintesis del esquema director de la Red de Itinerarios Verdes

Se expone a continuaciéon una tabla resumen con las principales actuaciones y propuestas
asociadas a la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Cérdoba.

SINTESIS DEL ESQUEMA DIRECTOR DE LA RED DE ITINERARIOS VERDES DE LA PROVINCIA DE CORDOBA

ITINERARIOS PRINCIPALES

Camino Mozarabe de Santiago

Itinerario de mayor longitud de la provincia de Cordoba, columna vertebral de la Red

Denominacion km Propuestas y actuaciones asociadas
Ramal de Jaén 225 5 En ejecucion: actuaciones desde las diversas
! administraciones publicas para su mantenimiento y

(Alcaudete — Monterubio) .
mejora.

Propuesta: puesta en valor del ramal norte histérico
del Camino Mozarabe que atravesaba el Valle del
Guadiato desde el cruce de Villaharta por los
municipios de Espiel, Villanueva del Rey, Belmez,
Pefiarroya-Pueblonuevo, La Granjuela y Valsequillo.

Ramal de Malaga 60,81

(Cuevas Bajas — Baena)

Senderos de Gran Recorrido

Red de senderos de gran longitud bien distribuida en la provincia y articulada con otros ejes

Denominacion km Propuestas y actuaciones asociadas

GR39 CANADA DE LA MESTA 94 En ejecucion: actuaciones de mantenimiento vy

GR40 CANADA REAL SORIANA 105 promocion por entidades promotoras.

GR43 CORDEL DE LA CAMPINA 62 Propuesta: necesaria mejora del estado de
mantenimiento en algunos tramos deshomologados

GRA8 SIERRA MORENA 206 (GR7 tiene 32,7 km deshomologados).

GR7 SENDERO ANDALUZ 60,5 Propuesta: nuevo sendero de Gran Recorrido en el

GR SUBBETICANA 226* entorno del Parque Natural de las Subbéticas (GR

SUBBETICANA)
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SINTESIS DEL ESQUEMA DIRECTOR DE LA RED DE ITINERARIOS VERDES DE LA PROVINCIA DE CORDOBA

ITINERARIOS PRINCIPALES

Vias Verdes

Excelentes corredores para uso cicloturistico y peatonal que cumplen estdndares de calidad elevados

Denominacion

km

Propuestas y actuaciones asociadas

Via verde del Guadiato y

48,1

En ejecucion: actuaciones de mantenimiento y mejora
por entidades promotoras.

Los Pedroches
La Maquinilla (8,0 km)
Pefiarroya-Pueblo Nuevo
(3,2 km)
El Cerco (1,8 km)
Fuente Obejuna (4,5 km)
La Mineria (14,6 km)
Tramo en obras (16,0 km)

87,7 %

Propuesta: recuperaciéon (y posterior dinamizacién y
promocidn conjunta) de todo el trazado de via estrecha
en desuso desde Fuente Obejuna hasta el limite
provincial de Badajoz (PITMA).

Propuesta: conexién de la Via Verde del Guadiato y Los
Pedroches — Via Verde de la Campifia, a través de nueva
Via Verde de Sierra Morena sobre la linea férrea
Coérdoba-Almorchon.

Via Verde de Sierra Morena
(nueva)

68,27*

Propuesta: creacién de la nueva Via Verde de Sierra
Morena sobre la linea férrea en desuso de Cérdoba-
Almorchén, desde Cérdoba a Pefiarroya-Pueblonuevo.

Via Verde de La Campiina
(91,4 km en total)

27,4

En ejecucion: actuaciones de mantenimiento y mejora.
Propuesta: dinamizacion y promocion conjunta de
toda la via verde, incluyendo la provincia de Sevilla.
Propuesta: conexiéon con la Via Verde del Aceite,
pendiente de estudio detallado de alternativas.
Propuesta: nueva conexion alternativa con Cérdoba
por la margen derecha del rio Guadalquivir.

En ejecucion: nueva conexion Via Verde de la Campifna
(Valchillén) — Cérdoba mediante carril bici anejo a la
carretera A-3051 (PITMA).

Via Verde del Aceite
(128 km en total)

73,5

En ejecucion: actuaciones de mantenimiento, mejoray
promocion.

En ejecucion: redaccion de un Plan Estratégico de la Via
Verde del Aceite.

Propuesta: mejora de la conexion desde la estacion de
Campo Real con la localidad de Puente Genil y con la
estacion de tren de Puente Genil-Herrera.

Propuesta: nueva conexion de las Vias Verdes del
Aceite y de la Campifa a través de viales no
motorizados, pendiente de estudiar trazados
alternativos.

Vias ciclistas de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de Andalucia

Vias exclusivas de uso para bicicletas

Propuesta: nueva conexion Via Verde de la Sierra - Via
verde del Aceite que enlace Puente Genil (extremo
occidental de la Via Verde del Aceite) con el extremo
oriental de la Via Verde de la Sierra, en Olvera (PITMA).

Denominacion km Propuestas y actuaciones asociadas
En ejecucion: vias ciclistas consideradas enlaces
Vias ciclistas desarrolladas en la 118 estratégicos para conectar con otros itinerarios
’

periferia de Cérdoba

principales de la red, como el carril bici de la carretera
A-3051 para unir Valchillén (Via Verde de la Campifia) y
Cérdoba.
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SINTESIS DEL ESQUEMA DIRECTOR DE LA RED DE ITINERARIOS VERDES DE LA PROVINCIA DE CORDOBA

ITINERARIOS PRINCIPALES

Nueva ruta Dehesas de Sierra
Morena

Propuesta: nuevo itinerario cicloturista por carreteras
de bajo trafico en Sierra Morena occidental (PITMA).

Caminos Naturales

Grandes ejes para el senderismo y cicloturismo que discurren por espacios de gran valor paisajistico

Denominacién km Propuestas y actuaciones asociadas

En ejecucidon/Propuesta: proyecto elaborado como
59,3 * embrién de un potencial proyecto futuro a lo largo de

Camino Natural del Guadalquivir
todo el curso del Guadalquivir cordobés.

Propuesta: proyecto redactado de itinerario
170,8 * | vertebrador en un amplio territorio del suroeste
provincial, infradotado de recorridos no motorizados, y
de conexidn interprovincial.

Otros itinerarios principales

Recorridos no motorizados con elevado valor historico-cultural

Camino Natural del Genil

Denominacion km Propuestas y actuaciones asociadas

Propuesta: desarrollo del antiguo “Camino Comun”
Caminos del Azogue 77,61 | que atraviesa el norte de la provincia de Cdrdoba
desde Almadén a Azuaga.

En ejecucion: ruta tematica sefializada sobre otros

Caminos de Pasidn 1194 | - . A :
itinerarios principales y complementarios de la Red.

* Cifras estimadas de longitud del itinerario propuesto.
+ Pendiente de identificacion del trazado y longitud del itinerario a incorporar en la Red de Itinerarios Verdes.
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SINTESIS DEL ESQUEMA DIRECTOR DE LA RED DE ITINERARIOS VERDES DE LA PROVINCIA DE CORDOBA

ITINERARIOS COMPLEMENTARIOS

Denominacién

km

Propuestas y actuaciones asociadas

Puertas Verdes y Corredores
Verdes en vias pecuarias

54,65

En ejecucion: Cinturdn Verde de la ciudad de Cordoba,
y otros itinerarios en torno a Baena, Dofla Mencia,
Montilla y Cardefia.

176,23*

En ejecucion: adecuacidn y recuperacion de vias
pecuarias por toda la provincia, mayoritariamente en la
parte sur.

Senderos de la Red de Espacios
Naturales Protegidos de
Andalucia

188,29

Propuesta: integracion de los senderos de uso publico
ofertados en los Parques Naturales Sierras Subbéticas,
Sierra de Cardeia y Montoro y Sierra de Hornachuelo
con otros itinerarios de la Red.

Propuesta: disefio de la "Ruta de los Humedales" que
conecta los distintos humedales de la ZEC Lagunas del
Sur de Cérdoba.

Propuesta: disefio de nuevos senderos de uso publico
gue permitan el conocimiento de espacios protegidos
de la Red Natura.

Red de
Itinerarios de | Circuitos BTT
la Diputacion

de Cérdoba

90,48

En ejecucion: Circuito BTT del Alto Guadalquivir.

500*

En ejecucion: proyecto redactado de Circuitos BTT de
Los Pedroches

400*

En ejecucion: proyecto redactado de Circuitos BTT del
Guadiato

188,55*

En ejecucion: proyecto redactado de Circuitos BTT de la
Vega del Guadalquivir

180,49*

En ejecucion: proyecto redactado de Circuitos BTT
Guadajoz y Campifia Este.

Propuesta: redaccion prevista en 2023 del proyecto del
Circuito BTT de Campifia Sur.

Programa
“Paisajes con
Historia”

311,8

En ejecucion: mantenimiento y promocion de las rutas
por las entidades promotoras.

Senderos de Pequeio
Recorrido (PR) de la FADMES

246,5

Senderos Locales (SL) de la
FADMES

148,1

Propuesta: mejora en algunos tramos e itinerarios del
mantenimiento requerido en estas infraestructuras
garantizando las condiciones de homologacion, ya que
aportan una capilaridad importante a nivel comarcal.

Itinerarios fluviales de
la Confederacién Hidrografica
del Guadalquivir

10,85

Propuesta: desarrollo de itinerarios ciclopeatonales de
mayor distancia, aprovechando caminos de servicio y
banquetas de canales de su titularidad.

Itinerarios municipales

Propuesta: seguir avanzando en el desarrollo de
inventarios municipales de caminos publicos para la
posible ampliacidn e incorporacion a la Red de
Itinerarios Verdes en el futuro.

Carreteras y caminos de
Diputaciéon de Cérdoba

Propuesta: desarrollo de medidas para propiciar un uso
ciclista y peatonal seguro en tramos puntuales de estas
carreteras y caminos que se estimen estratégicos para
el conjunto de la Red de Itinerarios Verdes.

* Cifras estimadas de longitud del itinerario propuesto.
+ Pendiente de identificacion del trazado y longitud del itinerario a incorporar en la Red de Itinerarios Verdes.
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* ¢ Mapa 14. Itinerarios principales de la Red
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Mapa 17. Red de itinerarios verdes de la provincia de Cérdoba
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6. Estrategias, programas y ayudas para el desarrollo de la red

6.1. Documentos estratégicos para el impulso de la movilidad activa

e Anivel internacional

El impulso de la movilidad activa se considera hoy en dia uno de los elementos clave para
alcanzar el cumplimiento de los objetivos de reduccidn de gases de efecto invernadero y
emisiones contaminantes en el transporte, en linea con los acuerdos internacionales asumidos
por Espaina para alcanzar los Objetivos de Desarrollo Sostenible que marca la Agenda 2030 de Ia
ONU y la COP21 de Paris, y con las estrategias europeas, como el Pacto Verde Europeo.

El transporte es responsable del 29% de las emisiones de gases de efecto invernadero, por lo
que urge avanzar en la descarbonizacién del sector para cumplir con los compromisos
internacionales. Ademas, es también responsable de otras emisiones contaminantes (gases y
particulas) que afectan a la salud, especialmente en entornos urbanos. Por ello, es imperativo
avanzar hacia una movilidad respetuosa con el medio ambiente y la salud, que ademas
contribuya a mejorar la calidad de vida de las personas.

La pandemia de COVID-19 ha perturbado la movilidad y el transporte pero, a la vez, también ha
impulsado a las ciudades a mejorar las infraestructuras para una movilidad activa.

Para afrontar estos retos del siglo XX, se estan desarrollando una serie de documentos
estratégicos que impulsan la movilidad activa:

El Pacto Verde Europeo reclama una reduccién del 90 % de las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte, a fin de que de aqui a 2050 la UE se haya convertido
en una economia climaticamente neutra, al tiempo que persigue, ademads, un objetivo de
contaminacion cero.

La Estrategia de la Unién Europea a 2050 “Un planeta limpio para todos”, elaborada en
noviembre de 2018, establece como objetivo la consecucion en 2050 de unas emisiones netas
de gases de efecto invernadero nulas, que aseguren el cumplimiento de los objetivos del
Acuerdo de Paris, por medio de una transicidon socialmente justa, realizada de manera rentable.
Uno de los siete componentes estratégicos principales que podrian combinarse para la
consecucién del objetivo descrito es “Adoptar una movilidad limpia, segura y conectada”. Dicho
componente incluye lineas estratégicas como “Elaborar planes de movilidad urbana y espacial
integrados, sostenibles a largo plazo y socialmente justos, que mejoren la conveniencia y la
disponibilidad de los modos activos (andar y bicicleta) y el transporte publico”.

La Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente de la UE presentada en 2020, apuesta por
una movilidad mds limpia y activa en ciudades mads ecoldgicas que contribuyan al buen estado
de salud y el bienestar de sus ciudadanos, con el fin de reducir de forma importante las
emisiones de CO; e impulsar modelos de movilidad mas resilientes ante futuras crisis. En ella se
reconoce que solo se lograra el objetivo fijado por la Unién de reducir los gases de efecto
invernadero como minimo un 55 % de aqui a 2030 y de alcanzar la neutralidad climatica de aqui
a 2050, introduciendo sin demora politicas mas ambiciosas para disminuir la dependencia de los
combustibles fésiles que presenta el transporte. Para ello propone el impulso de los modos de
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transporte activos, como son los desplazamientos en bicicleta, que deberian duplicar sus
infraestructuras durante los préximos diez afios hasta llegar a los 5.000 km de carriles bici.

El Plan del Objetivo Climatico para 2030 establecido en la Comunicacidon de la Comision
“Intensificar la ambicion climdtica de Europa para 2030” COM (2020) recoge el desafio de
aumentar la cuota modal de transporte publico y la movilidad activa, como los traslados a pie y
en bicicleta, asi como la movilidad automatizada, conectada y multimodal, para reducir
drasticamente la contaminacién procedente del transporte, especialmente en las ciudades.

A finales de 2021 la Comisidon Europea ha aprobado un paquete de propuestas - Efficient &
Green Mobility - para apoyar una transiciéon hacia una movilidad mas limpia, ecoldgica e
inteligente en consonancia con los objetivos del Pacto Verde Europeo. Una de estas medidas es
la propuesta de un reglamento para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte (RTE-
T) que, entre otras acciones, exige a las 424 grandes ciudades de la red que desarrollen planes
de movilidad urbana sostenible para promover la movilidad sin emisiones y mejorar el
transporte publico y las infraestructuras para desplazamientos a pie y en bicicleta.

Otra de las medidas de este paquete es el Nuevo Marco de Movilidad Urbana de la UE adoptado
en 2021, que incluye como uno de sus ejes estratégicos el desarrollo del potencial de la movilidad
activa. En ella se establece que la transicién hacia una movilidad urbana segura, accesible,
inclusiva, inteligente, resiliente y de emisién cero, exige un claro enfoque en la movilidad activa,
colectiva y compartida. Incluye nuevas medidas para promover la movilidad activa y proteger a
los usuarios vulnerables en forma de un mayor enfoque en caminar y andar en bicicleta.

El Marco de la politica de la Unién Europea en materia de seguridad vial para 2021-2030 —
Recomendaciones sobre los proximos pasos hacia la «Vision Cero» (2021) pide a los Estados
miembros, entre otras cuestiones, que reconozcan la importancia de un cambio modal hacia
modos activos, como los desplazamientos a pie y en bicicleta, y de los modos de transporte
publico sostenibles como instrumentos importantes para reducir el nivel de peligro en las
carreteras, en cuyo marco se solicitan explicitamente mejores estructuras para el transporte
sostenible, también para ciclistas y peatones, y para proyectos de mitigacidn de accidentes; Pide
mayores sinergias entre la red europea de rutas ciclistas EuroVelo y la RTE-T (Red Transeuropea
de Transporte) para que las infraestructuras ciclistas sean mas seguras y estén mejor
conectadas; destaca la importancia de garantizar itinerarios ininterrumpidos a pie y en bicicleta
en los proyectos de la RTE-T cuando sea factible; pide a la Comisidn que incentive la reconversion

de los tramos ferroviarios abandonados y apoye activamente los proyectos de «bicicleta-tren»

y la intermodalidad; observa que los nuevos tipos de infraestructura, como las lineas de parada
avanzadas, los espacios para bicicletas, las ciclocalles o las carreteras para bicicletas, ofrecen
nuevas posibilidades para una movilidad activa segura.

El Programa Paneuropeo de Transporte, Salud y Medio Ambiente ha comenzado a trabajar en
un Plan Director sobre los desplazamientos a pie. Las inversiones en medidas relacionadas con
caminar tienen una buena relacion calidad-precio en comparacion con otras inversiones en
transporte. Sin embargo, existe una falta de recursos dedicados a promover los desplazamientos
peatonales en todos los niveles. El objetivo es proporcionar un marco y una guia que las
autoridades nacionales puedan aplicar para preparar planes de accidon nacionales que
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promuevan la movilidad peatonal y que responsabilice al gobierno de establecer politicas y
recursos nacionales en esta linea.

Una visién a largo plazo para las zonas rurales de la UE: hacia unas zonas rurales mas fuertes,
conectadas, resilientes y prosperas antes de 2040. La Comision insta a los Estados miembros y
las regiones a desarrollar estrategias de movilidad rural sostenibles. También se fomenta que
las zonas urbanas adopten planes de movilidad sostenible que presten atencién a sus zonas
periurbanas y rurales circundantes. En términos de transporte, implica mejorar los servicios de
transporte publico, asi como infraestructuras como los ferrocarriles, las vias ciclistas y las
conexiones multimodales, también para medios de transporte activos. Asimismo, aboga por
explorar el potencial de las zonas rurales para actuar como centros de desarrollo de soluciones
de movilidad sostenibles e innovadoras.

e Anivel estatal

La Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicién energética, establece que los
municipios de mas de 50.000 habitantes adoptaran antes de 2023 planes de movilidad
sostenible que deberan incluir, al menos, el establecimiento de zonas de bajas emisiones y
medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de transporte
activo, asociandolos con habitos de vida saludables, asi como corredores verdes intraurbanos
gue conecten los espacios verdes con las grandes areas verdes periurbanas.

El Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 establece un objetivo concreto de
cambio modal para 2030 del 35 % de los pasajeros-km que hoy se realizan en vehiculos
particulares de combustidn hacia otras fuentes no emisoras. De este cambio modal, se prevé
que un 20 % se dirija a actuaciones de movilidad no motorizada y bicicleta, entre otras medidas.

La Ley de Movilidad Sostenible -actualmente aprobado el anteproyecto- constituird el marco
normativo que permitird a las politicas publicas de transporte y movilidad de las distintas
administraciones responder mejor a las necesidades de los ciudadanos y a los retos del siglo XXI.
Forma parte de las reformas e hitos que el Gobierno se ha comprometido con la Comision
Europea a llevar a cabo en el marco del Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia
(PRTR). En concreto, se trata de la reforma 2 incluida en el Componente 1: Plan de choque de
movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos. Los hitos
establecidos prevén su aprobacién y entrada en vigor en el Ultimo trimestre de 2023. Uno de los
pilares de la nueva Ley es el de la Movilidad Limpia y saludable: Con esta ley se busca dar una
nueva vision a las ciudades que priorice la movilidad activa (caminar, ir en bici) por ser la opcion
mas saludable y exenta de emisiones, y al transporte publico colectivo. La Ley trata de dar
alternativas atractivas al vehiculo privado tanto en el dmbito urbano como en el conjunto del
territorio. (Ver Articulo 29. Planificacidn urbana para el fomento de la movilidad activa)

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030, aprobada en diciembre de
2021, establece la hoja de ruta que guiara las actuaciones del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana en materia de movilidad, infraestructuras y transportes en los
proximos 10 afos. Uno de los 3 ejes principales es la sostenibilidad priorizando la movilidad
cotidiana, la equidad econémico-social, la eficiencia energética, y la lucha contra el cambio
climatico, tratando de minimizar la contribucion del transporte a las emisiones contaminantes.
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Cuenta en el Eje 1: “Movilidad para todos” con una linea de accién de fortalecimiento de
alternativas al coche privado en la movilidad urbana y metropolitana con la medida 1.2.3
Fomento de la movilidad peatonal, por ser esta forma de desplazarse la que esta situada mas
alto en la Pirdmide de la Movilidad Urbana. Asimismo incluye como medida la implantacion de
la Estrategia Estatal por la Bicicleta. En el ambito de la movilidad rural crea la Mesa de
Movilidad Rural como un drgano de cooperacidn entre las administraciones estatal, autondmica
y local, que tiene como objetivos el disefio e impulso de propuestas de conectividad territorial
innovadora y entre las medidas figura el refuerzo de la movilidad activa en la conexién entre
municipios.

La Estrategia Estatal por la Bicicleta aprobada en 2021 es el primer plan de ambito nacional que
impulsa este modo de transporte de manera coordinada y transversal. Tiene como propdsito
impulsar la bicicleta en nuestro pais en todos sus dmbitos, involucrando a un gran niumero de
actores: distintos departamentos ministeriales, comunidades auténomas y entidades locales,
ademas de asociaciones del sector empresarial, de la sociedad civil y la academia.

Las prioridades estratégicas que abordan los objetivos de este plan son las siguientes:

1. Avanzar en la movilidad sostenible

2. Promover la vida saludable mediante la movilidad activa a través de un cambio modal a la
bicicleta.

3. Aprovechar el potencial del cicloturismo

4. Fomentar y proteger el ocio y el deporte en bicicleta.

Considera la infraestructura ciclista como un elemento fundamental para la promocidn del uso
de la bicicleta, principalmente en la movilidad cotidiana, pero también en el ocio, el deporte o
el turismo. Es necesario el disefio de redes que garanticen un uso de la bicicleta seguro, accesible
y cdmodo a la ciudadania.

Objetivos Area 3 - Infraestructura ciclista

Desarrollar redes ciclistas acordes con el tamafio y la distribucion de las poblaciones.

Crear redes continuas, cobmodas y seguras para la comunicacidn urbana, periurbana e
interurbana en bicicleta, disefiando las redes viarias aptas para el ciclismo segregado, integrado,
o en vias 2-1, donde sea necesario.

Unificar y optimizar criterios de disefo, sefializacidn o tipologias de vias para la bicicleta.
Disponer de estacionamientos publicos seguros en sitios clave, vigilados, cdmodos y frecuentes,
respetando el espacio peatonal.

Disponer de espacios para el estacionamiento de bicicletas en edificios de viviendas, oficinas y
comercios.

Asegurar un adecuado mantenimiento y conservacion de vias y arcenes para el uso de la
bicicleta.

Mantener las vias ciclistas y rutas ciclistas turisticas en buenas condiciones para su uso seguro.
Facilitar la difusidon de informacidn util, accesible y actualizada sobre itinerarios en bicicleta.
Formar a los técnicos de infraestructura y movilidad en bicicleta, y crear espacios para compartir
conocimiento y experiencias.

Hacer de la ciudad un espacio mas habitable, con mayor protagonismo de los peatones, las
bicicletas y otros vehiculos de movilidad personal.

Optimizar los criterios de disefio urbano y normativo para la integracion segura de la bicicleta.
Dar suficiente visibilidad al ciclista en el espacio viario mediante sefiales, semaforos, letreros, etc.
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Objetivos Area 3 - Infraestructura ciclista

Garantizar una escala de prioridades en el espacio viario: movilidad activa, transporte publico,
movilidad compartida y, por ultimo, el uso privado de vehiculos a motor.

Dar prioridad al espacio del peatdén y de personas con discapacidad y minimizar los conflictos con
ciclistas.

Implantar medidas para el calmado del trafico de vehiculos a motor en espacios urbanos
compartidos, haciendo de los centros de las ciudades espacios compartidos por peatones,
bicicletas y otros vehiculos de movilidad personal.

Las redes ciclistas deben ser funcionales, es decir, utiles para los usuarios, y por tanto deben
enlazar entre si y con continuidad puntos de interés en el territorio. Esta continuidad de las
infraestructuras ciclistas es uno de los aspectos clave a mejorar en los entornos urbanos,
periurbano e interurbano, asegurando la comunicacién cémoda y segura entre los tres ambitos,
asi como el acceso a estas vias a todos los grupos sociales para evitar cualquier posible exclusion.

Considera que la bicicleta debe jugar un papel fundamental en la movilidad cotidiana. Es un
modo muy competitivo para distancias hasta 10 o 15 km y supone importantes beneficios, no
solo para los usuarios de la bicicleta (principalmente en términos de salud), sino para el conjunto
de la sociedad (en términos de ahorro de emisiones, menor ocupacion del espacio urbano o
reduccion de la accidentalidad, entre otros).

Objetivos Area 5 - La bicicleta como medio de transporte cotidiano

Hacer de la bicicleta una opcién de transporte generalizada e inclusiva.

Conseguir de modo paulatino una participacion significativa de la bicicleta en el reparto modal en
detrimento de otros modos menos sostenibles.

Incentivar el desplazamiento a pie o en bicicleta en trayectos cortos en las ciudades.

Fomentar el desplazamiento al trabajo en bicicleta como solucidn para la movilidad sostenible y
segura.

Preparar a los colegios para la adopcidn de soluciones propias de movilidad en bicicleta.
Adoptar medidas amables con la bicicleta en los comercios, especialmente en los de proximidad.
Fomentar el uso de la bicicleta para publicos diversos en género, edad o clase social y segun
patrones propios de movilidad.

Evaluar politicas fiscales que favorezcan a la bicicleta como modo de transporte.

e A escala autondmica

En la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicién
hacia un nuevo modelo energético en Andalucia son destacables las determinaciones sobre
transporte y movilidad, dirigidas a reducir la emisién de gases de efecto invernadero que,
paralelamente, disminuyen la repercusion en la salud publica de la contaminacidn generada por
el trafico rodado. En concreto, en materia de transporte y movilidad se adoptan medidas para
el fomento de los modos de transporte con menor huella de carbono. En materia de turismo y
comercio, se adoptan medidas para la sustitucién progresiva del uso de energias de origen f6sil
por energias limpias en el sector turistico y del comercio. Esta ley aboga por la descarbonizacion
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del sector transporte que requiere de tecnologias de cero emisiones, asi como evolucionar hacia
una movilidad menos motorizada.

Esta Ley se desarrolla a través del Decreto 234/2021, de 13 de octubre, por el que se aprueba el

Plan Andaluz de Accién por el Clima, el instrumento general de planificacion estratégica en

Andalucia para la lucha contra el cambio climdtico que establece los siguientes retos en relacién

con la movilidad activa:

e En materia de mitigacion y transicién energética se plantea reducir las emisiones de gases

de efecto invernadero difusas de Andalucia un 39 % en el aiflo 2030 con respecto al afo
2005. Para ello aborda el impulso de la movilidad activa en las siguientes lineas estratégicas:
Linea estratégica EF1. Reducir el consumo energético del sector mediante el cambio modal
del transporte de mercancias y personas hacia modos de transporte mas eficientes o de
consumo de energia nulo (ferrocarril y transporte maritimo en entornos interurbanos y la
bicicleta y andar en entornos urbanos).
Linea estratégica EF6. Elaborar planes de movilidad urbana y espacial integrados, asi como
planes de movilidad en ambito rural, sostenibles a largo plazo y socialmente justos, que
mejoren la conveniencia y la disponibilidad de los modos de transporte con consumo de
energia nulo y el transporte publico.

e En materia de adaptacion, plantea la consideracion de los efectos del cambio climatico en
las politicas en materia de movilidad alternativa propiciando el desarrollo de medidas de
adaptacion en las ciudades que favorezcan la sostenibilidad urbana. Se aborda el impulso
de la movilidad activa a través de la adopcidn de estilos de vida sostenibles.

e En materia de comunicacidn y participacion plantea favorecer cambios de conducta en la
sociedad necesarios para la mitigacién del cambio climatico, la adaptacion a él, la reduccién
de sus efectos y la alerta temprana. Incluye acciones de comunicacion para la sensibilizacién
y mejora del conocimiento sobre cambio climatico en Andalucia y modificacion de habitos
de la sociedad andaluza.

El Plan Andaluz de Investigacion, Desarrollo e Innovacion (PAIDI 2020) ha sido el principal
instrumento de programacion, coordinacién, dinamizacion y evaluacién de la politica de [+D+l
de nuestra regién. En los dmbitos prioritarios definidos se encuentra la investigacion basica, mas
las ocho prioridades de especializacidn definidas en la Estrategia de Innovacion, RIS3 Andalucia.
Entre ellas, de gran importancia en la accién por el clima, destacan la movilidad, los recursos
enddgenos de base territorial y la adaptacidn al cambio climatico. El Gobierno Andaluz, tras la
evaluacidn del PAIDI 2020, ha redactado y presentado a informacidn publica la Estrategia de
I1+D+I de Andalucia 2021-2027 (EIDIA 2021-2027), en consonancia con el Programa “Horizonte
Europa”, la Estrategia espafiola (EECTI) y la Agenda 2030 para el desarrollo sostenible adoptada

por la ONU. Ademas en 2021 ha sido aprobada la formulacidn de la Estrategia de Especializacion
Inteligente para la Sostenibilidad de Andalucia 2021-2027, S4 Andalucia para el nuevo periodo
2021-2027, que incluye entre sus prioridades el impulso a nuevos modelos de movilidad
sostenible y en el catdlogo de oportunidades relacionadas con el futuro de la region la mejora
en la sostenibilidad de la movilidad en las ciudades mediante el fomento del transporte en
vehiculo privado no motorizado (bicicleta).

Otras normas autondmicas relacionadas con la movilidad activa son los siguientes:
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e Decreto 51/2017, de 28 de marzo, de desarrollo de los derechos y responsabilidades de la
ciudadania en relacion con la salud publica.

e Decreto 132/2014, de 16 de septiembre, por el que se crea el Observatorio Andaluz de la
movilidad Sostenible y la Logistica.

e Decreto 119/2014, de 29 de julio, por el que se aprueba la formulacién del Plan Andaluz de
Movilidad Sostenible.

e Decreto 9/2014, de 21 de enero, por el que se aprueba el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-
2020.

El reciente Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2021-
2030 nace para adaptarse a las Politicas de la Unidn Europea y al nuevo marco financiero

comunitario (2021-2027) al objeto de poder incluir medidas que finalmente puedan tener
financiaciéon europea. En este contexto, las nuevas lineas de actuacidn se orientan hacia
materias relacionadas con las infraestructuras verdes, la lucha contra el cambio climatico y la
descarbonizacion de la economia. Incluye objetivos y acciones clave para la potenciacién de la
movilidad activa, y define una linea estratégica especifica en este sentido:

LE6. Movilidad sostenible y movilidad activa. Plantea impulsar el cambio en el modelo de
movilidad, reduciendo la movilidad motorizada, el consumo energético y el uso de combustibles
fosiles en el transporte. Ello implica favorecer las condiciones y las infraestructuras que dan
soporte a la movilidad activa (a pie o en bicicleta) que en las ciudades pueden representan buena
parte de los desplazamientos diarios. En materia de movilidad activa, se atiende también al
desarrollo de actuaciones que favorezcan la accesibilidad a los nodos de transporte (en bicicleta
o andando), vias ciclistas metropolitanas y vias regionales. El desarrollo de estas actuaciones
cobra especial interés en aquellas dreas con mayor concentraciéon de contaminantes ligados al
trafico.

En la LE6 se incluyen diversos programas de especial interés para impulsar la creacién de
infraestructuras para la movilidad sostenible interurbana y en el medio rural, dotados con
sendos presupuestos especificos:

- Programa 3. Accesibilidad a los nodos de transporte metropolitano. Vias ciclistas y
movilidad peatonal. Dirigida a la movilidad cotidiana metropolitana, se prevé un
presupuesto de 38,5 millones de euros.

- Programa 4. Red de vias ciclistas metropolitanas, cuyo objeto principal es la ejecucién de
vias ciclistas sobre carreteras ya existentes. Dotado con 39,8 millones de euros.

- Programa 5. Red de infraestructuras cicloturisticas, que promueve una movilidad activa
y sostenible vinculada al ocio y el turismo. Su dotacidn presupuestaria asciende a 27,9
millones de euros.

El Programa 3 citado se centra en el desarrollo de infraestructuras ciclistas en el ambito
metropolitano, en las adaptaciones necesarias para facilitar la accesibilidad de estos medios a
las estaciones y paradas de transporte publico, y la mejora de la integracién urbana de las
mismas. En las medidas que se proponen hay dos que afectan a la red de itinerarios no
motorizados de la provincia de Cérdoba:
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e Medida 1. Desarrollo de infraestructuras ciclistas como medio a integrar en las etapas de
transporte de las Areas Metropolitanas para facilitar la movilidad obligada.
e Medida 2. Actuaciones de mejora en la accesibilidad peatonal a los nodos de transporte.

El Programa 4 referido tiene como finalidad potenciar la movilidad ciclista y aumentar la
seguridad vial de las carreteras autondmicas segregando el trafico ciclista y peatonal de
vehiculos automdviles, en los ambitos de las aglomeraciones urbanas a la vez que se fomentan
modelos de transporte sostenible. Las actuaciones del programa se cifien a la ejecucion de la via
ciclista sobre carreteras ya existentes. Entre las medidas que pueden incidir en el territorio de
la provincia de Cérdoba se encuentran las siguientes:

e Actuaciones ciclistas metropolitanas a programar y realizar que se determinen en el
Programa de planificacion de vias ciclistas.

e Actuaciones en ejecucion ya planificadas que cuentan con financiacién europea (fondos
europeos del Next Generation EU) en la provincia de Cérdoba:

- Viaciclista en A-431. Tramo: conexion Cérdoba-Villarubia.
- Viaciclista en a-3051. Tramo: conexién Cérdoba-Valchillon (via verde).

Habida cuenta de la gran trascendencia e implicacién que puede tener para la implementacion
de una Red de Itinerarios Verdes en la provincia de Cérdoba la inclusién en el PITMA de una red
cicloturistica a escala autondmica, se va a desarrollar con mayor amplitud el Programa 5 Red de
Infraestructuras ciclo-turisticas de la Linea Estratégica 6 a continuacién.

El PITMA recoge el desarrollo de esta Red cicloturistica porque fomenta una actividad
econdmica en un sector clave para Andalucia como el turismo y porque contribuye a crear una
cultura de ocio mas sostenible que puede trasladarse a los patrones de movilidad cotidiana. El
potencial en Andalucia para el desarrollo de esta movilidad ligada al ocio y al turismo cuenta con
la posibilidad de aprovechar infraestructuras existentes, como caminos rurales, vias verdes, vias
pecuarias o carreteras de bajo trafico.

Este programa 5 incorpora también las actuaciones de infraestructuras ciclo peatonales
previstas en los Planes de Ordenacidon Territorial de ambito Subregional, y tiene en
consideracion la existencia de iniciativas como las Rutas EuroVelo y las Vias Verdes, que tienen
gran repercusion medidtica y cuentan con un mercado potencial elevado en Europa, donde son
infraestructuras conocidas y demandadas. A ellas se suman las rutas desarrolladas en parques
naturales y en los dmbitos metropolitanos, especialmente importantes para los cicloturistas
locales y regionales. El impulso a todas estas infraestructuras contribuira a paliar la infradotacion
de infraestructuras para la movilidad activa en las diferentes escalas (urbana, metropolitana y
regional) identificada en el proceso de participacién de la elaboracion del PITMA. Se ha
detectado igualmente la necesidad de incorporar la movilidad cicloturistica en el sistema global
de movilidad y de que los servicios de transporte publico asuman esta movilidad desde
aeropuertos, puertos y estaciones ferroviarias.

En el mapa de las principales rutas cicloturisticas de Andalucia en el afio 2020 recogido en el
PITMA se incluyen, en el dmbito de la provincia de Cérdoba, exclusivamente la Via Verde del
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Aceite, la Via Verde de la Campifia y los diversos tramos de las Vias Verdes del Guadiato y Los
Pedroches que estaban operativos en aquel momento.

Principales rutas cicloturisticas en Andalucia. 2020
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Fuente: Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.

Entre las 3 medidas recogidas por el referido Programa 5, pueden incidir sobre el territorio de la
provincia de Cérdoba 2 de ellas, citadas literalmente a continuacion:

e Medida 1. Desarrollo de las actuaciones cicloturisticas en dmbito rural de acuerdo con los
grandes ejes previstos en la planificacién, como los Planes de Ordenacién Territorial. Las
actuaciones se realizaran en colaboracidn con las Consejeria competentes en la gestion de
los espacios naturales y en turismo. Se facilitaran conexiones con los sistemas de transporte
publico.

e Medida 3. Actuaciones en Vias Verdes. Actuaciones orientadas a la recuperacién de antiguos
trazados ferroviarios sin uso (generalmente de titularidad de ADIF) y su conversién en vias
verdes para uso cicloturistico. Las intervenciones deben orientarse a conseguir tramos de la
mayor longitud posible, conectados entre si o con otras vias cicloturisticas

El presupuesto asignado al Programa 5 de la LE6 del PITMA asciende a 27.924.000,00 € para el
periodo completo de 2021 a 2030 cubierto por el Plan.

Por ultimo, cabe mencionar que para el fomento de la movilidad activa en las ciudades, el PITMA
propugna como imprescindible el aumento de los espacios de sombra a través de actuaciones
de reforestacidn, especialmente de las areas peatonales y ciclistas, reduccion de talas y, en
definitiva, una adecuada gestion del arbolado urbano y metropolitano y de los espacios verdes,
actuaciones que ademas conllevan una mejora en los niveles de contaminacién gracias a la
mayor absorcién de CO2, y un mejor confort térmico.
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6.2. Programas y Planes

e Programa Vias Verdes

En el marco del Plan Director de Infraestructuras 1993-2007, el entonces Ministerio de Obras
Pudblicas, Transportes y Medio Ambiente (MOPTMA) introdujo el “Plan Tejido Verde”, con el
objetivo de reutilizar las lineas férreas y otras infraestructuras lineales en desuso o
infrautilizadas como itinerarios no motorizados para promover la movilidad sostenible y el
turismo rural. EIl MOPTMA, junto con las empresas publicas ferroviarias Renfe y Feve,
encargaron a la Fundacidn de las Ferrocarriles Espafioles (FFE) la coordinacion del Programa Vias
Verdes, que se cifie al acondicionamiento de los antiguos trazados ferroviarios, de los que en
1993 existian 7.600 km. Actualmente existen 132 vias verdes operativas que suman 3.300 km
de longitud. De ellos, mds de 610 km se ubican en la Comunidad Andaluza.

En 1995 las cuatro entidades mencionadas suscribieron un Convenio Marco de Colaboracidn
sobre Vias Verdes “para impulsar y potenciar al maximo nivel el establecimiento de estas Vias
Verdes”, en el que se establecia que el MOPTMA incluiria en los Presupuestos Generales del
Estado inversiones para financiar las actuaciones en esta materia, serian obligaciones de RENFE
y FEVE la puesta a disposicion tanto de la infraestructura como de los equipamientos anejos de
los tramos abandonados al uso ferroviario. Se encomendé a la FFE la coordinacién del Programa
Vias Verdes.

A partir de su creacién en 2005, la empresa publica del Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias (Adif) incorpora como bienes patrimoniales tanto las lineas cerradas gestionadas
hasta entonces por Renfe como aquéllas que estaban adscritas al Ministerio de Fomento (y, a
partir de 2013, también las de FEVE). Desde entonces, Adif suscribe contratos de arrendamiento
y cobra un canon anual a los entes locales y autondmicos sobre los terrenos y edificaciones
solicitadas para la construccién de vias verdes y de sus equipamientos complementarios.

Desde 1993 se han ejecutado obras de acondicionamiento de vias verdes con cargo a los
sucesivos programas de los ministerios con competencias en medio ambiente y agricultura; en
los ultimos afios, bajo la denominacién de Programa de Caminos Naturales desarrollado por el
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion (MAPA). Se han realizado también actuaciones
para la puesta en valor de las vias verdes tanto en obras como en redaccién de proyectos,
promocién y conservacion desde las comunidades auténomas, ayuntamientos y entidades
supramunicipales (diputaciones provinciales y forales, mancomunidades, consorcios,
fundaciones, asociaciones de entes locales...). Ocasionalmente también se han ejecutado
proyectos y obras en vias verdes con fondos europeos, e incluso mediante inversiones de
algunas empresas privadas y obras sociales.

En definitiva: las intervenciones realizadas sobre las vias verdes pueden ser financiadas con

fondos de muy diversa procedencia y tipologia, acogiéndose en todos los casos al Programa
Espafiol de Vias Verdes en lo que respecta a sefialética, identidad de marca y promocion.
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La marca “via verde” ha conseguido un importante reconocimiento a nivel nacional e
internacional por parte de usuarios y administraciones, apareciendo expresamente como
concepto subvencionable en algunas convocatorias de ayudas publicas, particularmente en
algunas vias de financiacion dotadas con fondos europeos.

Leyenda Escala 1:1.800.000
=== \/ias verdes de Andalucia 0 25 50 km
1

Fuente: elaboracion propia a partir de datos de la Fundacion de Ferrocarriles Esparioles.

e Programa de Caminos Naturales

El Plan Tejido Verde iniciado en 1993 por el entonces Ministerio de Obras Publicas, Transportes
y Medio Ambiente fue cambiando su nombre con el paso de los afios, pasando inicialmente a
denominarse Programa de Caminos Naturales, hasta que en 2004 fue sustituido por el Programa
Caminos Naturales-Vias Verdes, y en 2010 pasé a ser el Programa de Itinerarios Naturales. Afios
después y hasta la fecha, volvié a ser denominado Programa de Caminos Naturales, siendo
desarrollado por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacién (MAPA) con el objetivo de
satisfacer la creciente demanda ciudadana de espacios naturales y actividades saludables y
favorecer la diversificacidn de la actividad econédmica en el medio rural.

A lo largo de los afios el Programa ha incrementado progresivamente sus actuaciones sobre
otras infraestructuras lineales, que se han sumado a las inicialmente desarrolladas sobre
trazados ferroviarios en desuso: vias pecuarias, canales, caminos de sirga, sendas, antiguos
caminos publicos... Esta diversidad de tipologia de infraestructuras ha generado cierta confusién
entre los propios gestores locales y entre sus usuarios respecto a la definicién de “camino

III

natural” y de “via verde”. En el primer caso, se refiere a que la actuacion ha sido desarrollada en

el marco del Programa de Caminos Naturales, sin distinguir sobre qué tipo de infraestructura;
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en el caso de las “vias verdes” se restringe la denominacién a la adecuacién de los antiguos
trazados ferroviarios, sea cual fuere la entidad que ejecute las obras

Con relativa frecuencia se han acondicionado distintos tramos sobre un mismo trazado

I”

ferroviario que han sido denominados “via verde” en unos casos, y “camino natural” en otros,
lo cual dificulta las acciones promocionales y dinamizadoras del itinerario en su conjunto, y
dificulta su percepcién e identificacion como tal por parte de los usuarios. A esta complejidad se
suma que en los “caminos naturales” desarrollados por el MAPA sobre trazados ferroviarios, una
vez finalizadas las obras de acondicionamiento se aplican durante afios inversiones procedentes
de otras administraciones destinadas a su conservacidn, mejora y promocién, asi como a la
rehabilitacion de edificaciones ferroviarias y la creacién de otros equipamientos
complementarios, actuaciones que los entes gestores quieren promocionar bajo la marca de
“via verde”, generando alin mas confusidn y controversia en cuanto a la denominacién del

itinerario.

La solucién propuesta desde hace afios para mitigar este conflicto de marcas identificativas es
denominar “camino natural via verde” a los itinerarios adecuados por el Programa Caminos
Naturales sobre trazados ferroviarios.

Las inversiones ministeriales realizadas desde 1993 en la adecuacién y mantenimiento de estos
itinerarios rondan los 258 millones de euros. Entre 2018 y 2021 se han invertido 24,7 millones
de euros y se han puesto en servicio 587 nuevos kildmetros de caminos. En estos casi 30 afios
se han creado alrededor de 10.400 kildmetros de caminos naturales, de los que se corresponden
algo mds de 1.700 kilémetros con las vias verdes.

GRANADA
°

ALMERIA
0

- [ —¥_Caminos
. : Naturales

Fuente: web de Caminos Naturales.
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e Plan de Recuperacién y Ordenacion de las Vias Pecuarias de Andalucia

El Plan de Recuperacion y Ordenacién de Vias Pecuarias de Andalucia, aprobado mediante
el Acuerdo de 27 de marzo de 2001, tiene como finalidad dotar a las vias pecuarias de una
dimensiéon de utilidad publica que va mas alld del uso tradicional ganadero, destacando sus
funciones medioambientales, paisajisticas, de desarrollo rural y de esparcimiento ciudadano. El
objetivo prioritario del Plan es definir la Red Andaluza de Vias Pecuarias constituida por 24.087
Km (segun el Informe de Medio Ambiente 2020), que incluye el conjunto de todas las vias
pecuarias de factible recuperacion y con potencial acogida de alguno de los usos definidos por
el Plan: tradicional, turistico-recreativo y ecoldgico.

Plan de Recuperacidn de vias pecuarias de Andalucia Escala 1:1.800.000
Tramos deslindados 0 25 50 km
—— Inventario de vias pecuarias | — O |

Fuente: elaboracion propia a partir de datos descargados de la REDIAM.

Para ello establece un programa de actuaciones necesarias para la recuperacion y puesta en uso
de la Red, marcando unos niveles de prioridad. Entre las actuaciones programadas se
encuentran:

e Actuaciones comunes: independientes al tipo de uso asignado. Se trata de la clasificacidn,
el deslinde, el amojonamiento y la recuperacion de las vias pecuarias que conforman cada
ruta, como actuaciones administrativas, y la sefializacion, la limpieza y la regeneracion,
paisajistica, como actuaciones genéricas.

e Actuaciones especificas: acciones concretas para cada uso previsto.

o En rutas turistico-recreativas, es necesaria la adecuacién del firme para facilitar
actividades de ocio tales como el senderismo a pie, en bicicleta o a caballo; la
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instalacion de equipamientos de uso publico ligeros (aparcamientos de bicicletas,
carriles-bici y areas de descanso para estos ultimos); las plantaciones a fin de
conseguir una mejora paisajistica y hacer mas atractivo el uso de las vias pecuarias
como itinerarios de paseo sobre todo en los entornos urbanos.

o En rutas ecoldgicas, destacar la restauracidon vegetal, dada la funciéon a que las
mismas estan llamadas a desempefiar.

o En las rutas ganaderas cabe citar el aislamiento de la via pecuaria, en el caso de
coincidir el margen de la via pecuaria con canales, carreteras u otras
infraestructuras, a fin de evitar accidentes; la restauracion de infraestructuras
ganaderas, tales como: abrevaderos, descansaderos, apriscos, etc.; la incorporacion
de elementos puntuales de paso que faciliten el transito de ganado; las plantaciones
buscando areas de sombra, etc.

Se ha fijado un plazo de ejecucidon del Plan de 20 afios desde su aprobacidn, con una
programacion de actuaciones en tres fases de acuerdo con los niveles de importancia definidos
para la Red. En dicho plazo, se plantea acometer los procesos de recuperacién y puesta en uso
de las vias de forma integral, de modo que todas las vias que vayan siendo deslindadas se
adecuen acto seguido para las actuaciones propuestas en las mismas.

e Plan Forestal Andaluz

Segun los datos del Inventario y Diagnosis de la Red Viaria de los montes publicos (CMA 2004)
Andalucia dispone de una red viaria forestal de titularidad publica de 18.841 km que da acceso
al medio natural.

Desde el punto de vista de su funcionalidad, esta red se distribuye en un 43,5% de caminos de
primer orden y el 56,5% restante de caminos de segundo orden. La red de primer orden se
corresponde con los principales caminos forestales o ejes de comunicacion que facilitan el
acceso a los montes, a los equipamientos de uso publico, a las edificaciones y demas
infraestructuras situadas en los montes y tienen gran importancia, ademas, por ofrecer acceso
rapido a los vehiculos de extincidn y prevencidn de incendios forestales. Ademas de la propia
funcion forestal, un alto porcentaje de esta red (46%) tiene una importante funcion en las
comunicaciones de los nucleos de poblacién como caminos vecinales. Los caminos de segundo
orden constituyen, generalmente, ramales que parten de los anteriores. Son también de gran
importancia en el control de incendios, ya que permiten el acceso a zonas mas aisladas de los
montes significando un soporte importante para las labores de vigilancia, las actividades
cinegéticas y de excursionismo.
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Usos prioritarios de la Red Viaria Forestal
Caminos 1° orden | Caminos 2° orden Total
Tipo de uso N° de N° de N° de
Km® caminos* Km* caminos* Km* caminos*
Unico Acceso 1-20 habitantes 3.153 380 | 1.900 629 5.053 1.009
Unico Acceso > 20 habitantes 1.369 150 263 101 1.632 251
. . Acceso explotaciones
Camino vecinal | agricolas/ganaderas 2.848 366 | 3.596 1.241 6.443 1.607
Transito vecinal sustitutivo 4.353 504 77 226 5.124 730
Otros Accesos (Depositos de
agua, ermitas...) 4.615 546 | 3.146 908 7.761 1.454
Uso publico intensivo 1.968 208 | 1.840 757 3.809 965
Acceso zona de — -
uso publico Uso publico medio 1.918 186 624 162 2.541 348
Uso publico bajo 4.272 431 508 173 4.780 604
Pista de aterrizaje 1.889 209 | 1.318 305 3.206 514
Acceso Torre / caseta de vigilancia 1.268 155 | 3.330 1.145 4.599 1.300
inﬁ:aestruf:iuras Torre de comunicaciones 3.495 394 | 1.607 415 5.102 809
deincendios  I'q, i ma Bosque 1.943 139 | 226 78| 2.169 217
Punto de agua 360 34 77 26 437 60

Fuente: Inventario y Diagnosis de la Red Viaria Forestal de Andalucia. 2004
*Valores no acumulativos, ya que para un mismo camino se contemplan diversos usos simultaneos
Elaboracién propia

Conviene resaltar que la mayoria de la red viaria forestal (tres cuartas partes de la longitud total
de caminos) se extiende sobre montes publicos. Segin el uso de los caminos forestales es
posible diferenciar tres categorias: camino vecinal, camino de acceso a zona de uso publico y
camino de acceso a infraestructuras de incendios. Es importante, a la hora de interpretar los
datos, tener presente que a cada camino se le han asignado distintos usos complementarios y
por lo tanto, un mismo camino puede cumplir distintas funciones.

A través de las memorias de seguimiento del Plan Forestal se conoce la inversién en
mantenimiento y mejora del viario forestal por parte de la Consejeria competente, que en 2020
ascendié a 9.252.794,04 £, y que incluia un proyecto de modernizacién y mejora de los caminos
forestales en la provincia de Cdrdoba, al igual que en afios anteriores.

Es de resefar que la informacion sobre la Red Viaria Forestal, que incluye un alto porcentaje de
caminos forestales aptos para el uso publico, no se encuentra actualizada en la web de la
Consejeria competente en este dmbito, ni se muestra en un formato disponible para facilitar el
uso al ciudadano. Tan sdélo en los espacios naturales protegidos esta informacion si esta
disponible para los usuarios a través del espacio web Ventana del Visitante, que difunde
informacidn actualizada sobre los senderos y carriles bici ofertados por la actual Consejeria de
Medio Ambiente, Sostenibilidad y Economia Azul.

Por estos motivos este tipo de caminos forestales no ha podido ser incorporado a la Red de
Itinerarios Verdes de la provincia, aunque se consideran de gran potencialidad para conectar
poblaciones rurales y para favorecer el uso turistico-recreativo mas alld de los espacios
protegidos, por lo que debe avanzarse en su inventariado, promocidon y comunicacion a la
ciudadania.
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e Plan de Mejora de Caminos Rurales de Andalucia - Plan Itinere Rural

Andalucia cuenta con una amplia red de caminos rurales que suman mas de 50.000 km de
longitud, los cuales tienen gran protagonismo en el desarrollo agrario. En los ultimos afios, tanto
la Junta de Andalucia como las Entidades Locales han realizado un importante esfuerzo por la
mejora de la red de caminos rurales, sin embargo, debido al gran tamafio de esta red, una parte
importante de la red presenta deficiencias que precisan de su modernizacién para mejorar la
eficiencia en el uso de los mismos.

Con objeto de atender a esta necesidad, la Consejera de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo
Rural en el marco del Programa de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2022 ha elaborado el
Plan de Mejora de Caminos Rurales de Andalucia denominado Plan Itinere Rural, cuyo objetivo
es la mejora de caminos rurales de titularidad publica que den acceso a parcelas de uso agrario
y tengan su origen y/o fin en otro camino, carretera, ntcleo urbano o instalacion colectiva
(cooperativa, agroindustria...). Las ayudas van destinadas a mejorar la competitividad de las
explotaciones agricolas y ganaderas andaluzas e incluyen el arreglo y mantenimiento de dichos
caminos.

El Plan Itinere Rural subvenciona la reposicidon o

estabilizaciéon del firme de los caminos rurales,
consolidacion y arreglo de drenajes, cunetas,
escolleras y gaviones, sefializacion horizontal y
vertical. También se incluye la redaccidon de los
proyectos que contemplan estas obras.

Podrdn ser entidades beneficiarias de las ayudas en
especie previstas en el presente plan, los municipios
de Andalucia, titulares de caminos rurales, y entre
las condiciones de la Orden que las aprueba, se cita
que deben ser de caminos rurales de uso publico y

Plan de Mejora de Caminos Rurales
permitir el acceso a parcelas de uso agrario en el ITINERE RURAL

ambito territorial de Andalucia. No se contemplan -
las obras proyectadas sobre las vias de comunicacion e i ==
por carretera, caminos forestales, vias pecuarias, ni

vias urbana.

Para la seleccion de actuaciones, se priorizan aquellas que tengan lugar en poblaciones con
mayor porcentaje de poblacidn en el municipio dedicado a la agricultura, ganaderia, silvicultura
y pesca, las ubicadas en “Zonas rurales” o “Zonas escasamente pobladas”, o en zonas de
montafia y/o zonas con limitaciones especificas y las de mayor porcentaje de superficie con
espacios de la Red Natura 2000.

El nuevo Plan aprobado por Orden de 16 de agosto de 2022 cuenta con un presupuesto total de

42.208.945,13 euros, de los cuales tiene asignado a la provincia de Cérdoba la cantidad de
4.461.783 €.
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6.3. Ayudas

6.3.1. Financiacion publica para el desarrollo de la Red

A raiz de la crisis desatada por la pandemia del COVID se han abierto nuevas y muy variadas
lineas de financiacion destinadas a la promocién de la movilidad activa y sostenible y a la
reduccion de la emisién de gases de efecto invernadero. Desde las instancias europeas,
estatales, regionales y locales se multiplican los programas y las convocatorias de ayudas
dirigidas a la puesta en marcha de acciones que permitan cumplir con los objetivos establecidos
por las diversas estrategias implantadas a todos los niveles competenciales de las
administraciones publicas y que se han recogido someramente en el epigrafe 6.1.

En respuesta a esta circunstancia de crisis excepcional, la Uniéon Europea ha lanzado un
ambicioso plan de recuperacién (Next Generation) dotado en el caso especifico de Espafia con
140.000 millones de euros, cuyo objetivo es conseguir una Europa mas ecolégica, mas digital y
mas resiliente. Esta afluencia extraordinaria y de caracter temporal de fondos destinados a
realizar una profunda transicion ecolégica de Europa se suma al presupuesto ordinario de la UE,
lo cual redundara en una configuracién ain mas “verde” del nuevo marco financiero 2021-2027
que ahora comienza. El reto imperioso y urgente es conseguir una reduccion ambiciosa de las
emisiones contaminantes y el fomento de los medios de transporte mas sostenibles, la mejora
de la conectividad y el equilibrio territorial.

La extraordinaria cuantia de los fondos Next Generation disponibles y su caracter novedoso y
urgente esta obligando a disefiar nuevas convocatorias de ayudas que permitan encauzar esta
afluencia de fondos de forma eficiente y operativa, teniendo ademas en cuenta que se suman a
la ya de por si compleja gestion de los presupuestos europeos convencionales. En consecuencia,
en lo que respecta al dmbito de la movilidad sostenible y activa, se vienen sucediendo desde
2021 multiples convocatorias de ayudas desde las instancias mas diversas, en el marco de
programas tematicos muy variados y dirigidos a un gran abanico de beneficiarios. A esta
complejidad se aifade que pueden ir surgiendo incidencias y contingencias imprevistas que
obligan a cambiar el curso de algunas de estas convocatorias sobre la marcha. Todo ello,
ademas, debe ser disefiado, ejecutado y gestionado conjuntamente por administraciones y
entidades publicas de distintos dmbitos competenciales y territoriales, y contando con la
colaboracidn del sector privado. Se busca fortalecer asi la cooperacion interinstitucional, la
gobernanza, pilares basicos promovidos por la UE en el marco de los Next Generation.

En este contexto tan voluble y cambiante, resulta complejo elaborar un compendio exhaustivo
y definitivo de las convocatorias de ayudas existentes que tengan interés para el desarrollo del
de una Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Cérdoba. En las paginas siguientes se
relacionan algunas de las principales lineas de ayudas actuales que pudieran ser utilizadas para
el desarrollo de itinerarios para una movilidad no motorizada.
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e Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

El MITMA viene desarrollando una serie de intervenciones directas sobre infraestructuras para
la movilidad no motorizada asi como también ha lanzado convocatorias de ayudas que podrian
ser utilizadas con este fin.

El Plan Estratégico de Subvenciones 2022-2024 del MITMA recoge 122 lineas de subvenciones.
La financiacion estimada para el periodo de vigencia del PES 2022-2024 asciende a 12.664,15
millones de euros, siendo el coste previsto para su realizacidon en el afo 2022 de 6.593,30
millones de euros.

Se va a desarrollar dentro del ambito temporal del Plan de Recuperacién, Transformacion y
Resiliencia el cual, por su importancia, se desarrolla como objetivo independiente, el Objetivo
Estratégico 7.

Objetivos estratégicos del Plan Estratégico de Subvenciones 2022-2024 del MITMA de potencial
interés para el desarrollo de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Cordoba:

e OE 1: Fomentar un sistema de transporte orientado a mejorar la movilidad de los ciudadanos
y la competitividad de nuestra economia.

o LINEA DE SUBVENCION 16: Programa de subvenciones para una movilidad territorial
innovadora a favor de comunidades auténomas y entidades locales, cuya finalidad es
responder de forma innovadora y eficiente a las peticiones que se reciben del territorio
en relacién a la conectividad en su dmbito, muy especialmente en zonas en riesgo
demografico, apoyando financieramente la implantacién de soluciones innovadoras de
movilidad. Importe anual previsto de 5 millones de euros para los afios 2022, 2023 y
2024, de los cuales irdn destinados a 3.750.000 a comunidades auténomas y 1.250.000
a entidades locales.

o LINEA DE SUBVENCION 23: Fomento de la movilidad ciclista, cuyo objetivo es impulsar
la construccidon de infraestructuras ciclistas, en linea con los objetivos y medidas
incluidas en la Estrategia Estatal por la Bicicleta (EEB). Se destinan a las entidades
locales, a las que corresponde la ejecucién de infraestructuras en el ambito urbano o
entre municipios cercanos para fomentar la movilidad ciclista para los trayectos
cotidianos. Dotada con una inversion anual de 5 millones de euros para 20222, 2023 y
2024, su concesion se formaliza mediante convenio de colaboracion con la Fundacion
de los Ferrocarriles Espafioles (FFE), Fundacion del Sector Publico estatal que coordina
y promueve desde 1993 el Programa nacional de Vias Verdes. A través de la FFE se
podran solicitar ayudas para propuestas en infraestructura ciclista e intermodalidad con
el ferrocarril, haciendo mas seguros los accesos a las estaciones y favoreciendo la
instalacion de aparcamientos seguros para las bicicletas. Estd previsto que la
convocatoria de ayudas sea lanzada a finales de 2022.
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OE 4: Impulsar la conservacién del Patrimonio Histdrico Artistico y Cultural de Espafia y
apoyar la arquitectura espafiola sobre las bases de la excelencia, el respeto por el medio
ambiente y la busqueda de la eficiencia en la solucién del problema habitacional.

O

LINEA DE SUBVENCION 1: Actuaciones relacionadas con el 1,5% Cultural. El MITMA
mantiene un convenio de colaboracidon con el Ministerio de Cultura y Deporte para la
actuacidon conjunta en el Patrimonio Histérico Espafiol a través del 1,5% Cultural,
cumpliendo la obligatoriedad de que el presupuesto de cada obra publica, financiada
total o parcialmente por el Estado, incluya una partida equivalente, al menos, al 1% de
los fondos que sean de aportacidon estatal, con destino a financiar trabajos de
conservacién o enriquecimiento del Patrimonio Histérico Espafiol, con preferencia en la
propia obra o en su inmediato entorno.

Aungue esta inversion se vienen destinando esencialmente a obras arquitectdnicas v,
hasta la fecha, es un requisito imprescindible que el inmueble esté declarado Bien de
Interés Cultural (BIC) o categorias asimilables de las Comunidades Auténomas, o bien
que tengan iniciado el expediente de declaracidon de alguna figura de proteccién
patrimonial, se podria promover que también se dirigieran a actuaciones sobre el
patrimonio ferroviario (infraestructura y edificaciones) en desuso, pudiendo asi ser
aplicado a la adecuacién y mejora de vias verdes. Cabe recordar el prestigioso Premio
Europa Nostra concedido en 2004 al Programa espanol de Vias Verdes por su dedicacion
“a la conservacion del patrimonio”.

Esta posibilidad, que ya fue objeto de conversaciones hace afios entre la Fundacién de
los Ferrocarriles Espafoles y el entonces Ministerio de Fomento, seria igualmente
aplicable a los fondos del 1% de interés cultural que se gestionan a nivel autonémico
desde la Junta de Andalucia.

En funcidn de las licitaciones y ejecucion de las obras de infraestructuras de los centros
gestores del MITMA, se podran realizar sucesivas convocatorias en 2022, 2023 y 2024
por importes previstos en el entorno de los 60 millones de euros cada ejercicio. Las
ayudas de este programa se otorgan principalmente a través de un procedimiento de
concurrencia competitiva mediante convocatorias publicas. Esta prevista la publicacién
de una convocatoria a finales del 2022.

OE 7: Amortiguar el impacto producido por la pandemia provocada por la COVID19 e impulsar
la recuperacion, transformacion y resiliencia de Espaia y la convergencia con la Unién Europea.
Este objetivo estratégico esta conformado por las 17 subvenciones contenidas en el Plan de
Recuperacién, Transformacién y Resiliencia (PRTR) para el periodo 2022-2024, siendo 13 de
concesion directa y 4 de concurrencia competitiva.

En el marco del PRTR existe una serie de politicas palanca, algunas de las cuales estan en el
ambito de competencia del MITMA, siendo de especial interés entre ellas la Politica Palanca I:
Agenda urbana y rural, lucha contra la despoblacién y desarrollo de la agricultura. Su
componente 01 consiste en un Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en
entornos urbanos y metropolitanos, que contempla ayudas directas concedidas por el MITMA
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asi como también transferencias a Comunidades Auténomas para inversiones a realizar

directamente por ellas, en base a sus competencias. En lo que concierne a las ayudas directas a
las CCAA (estimadas en 900 millones de euros) se pueden emplear en proyectos de
infraestructuras ciclistas e itinerarios peatonales de municipios de mds de 50.000 habitantes o

municipios vecinos. Las transferencias destinadas a los ayuntamientos (previstas en 1.500

millones de euros) incluyen actuaciones para adecuar o mejorar las infraestructuras ciclistas y

peatonales, con la obligacidn de destinar al menos 310 millones a actuaciones con etiquetado

100% ambiental (autobuses limpios, puntos de recarga e infraestructura ciclista).

O

LINEA DE SUBVENCION 1: Programa de ayudas a municipios para la implantacién de
zonas de bajas emisiones y la transformacidn digital y sostenible del transporte urbano,
con el objetivo de mejorar la calidad del aire y reducir el ruido en las ciudades, desplegar
flotas propulsadas con combustibles alternativos cero emisiones y promover
infraestructuras ciclistas e itinerarios peatonales para una movilidad alternativa y activa.
Estan dirigidas a municipios de mds de 50.000 habitantes y capitales de provincia y a
municipios de entre 20.000 y 50.000 habitantes (en la provincia de Cérdoba: Cérdoba,
Lucena, Puente Genil, Montilla, Priego de Cérdoba, Palma del Rio y Cabra) que
dispongan de un servicio de transporte publico colectivo urbano interior, y de un Plan
de Movilidad Sostenible.

También son beneficiarios los entes locales supramunicipales que agrupen varios
municipios, creados por normas de rango legal y que tengan atribuidas competencias
en materia de transporte publico urbano colectivo. La convocatoria de 2022 tiene una
dotacién inicial de 500 millones de euros. En la convocatoria de 2021 fueron
beneficiarios cuatro municipios de la provincia de Cérdoba:

- Lucena para la “Ampliacién de la infraestructura de movilidad ciclista de Lucena”,
con un presupuesto total de 940.242,38 €, del que recibe una ayuda de
846.218,14 €.

- Montilla, para la “Creacién de carril-bici de nueva construccidon en Avda. Marqués
de la Vega de Armijo”, con un presupuesto total de 609.340,50 €, del que recibe
una ayuda de 297.259,47 €.

- Priego de Cérdoba, para la creacién de un aparcamiento disuasorio.

- Cdrdoba, para diversas actuaciones no vinculadas a itinerarios no motorizados.

Junto a estos objetivos estratégicos, se han afadido unos objetivos intermedios para cada una

de las subvenciones que se recogen en el Plan Estratégico de Subvenciones 2022-2024, que son

los siguientes:
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- Promover la cohesion territorial

- Impulsar un desarrollo urbano y rural coherente y equilibrado (sostenible)
- Favorecer la movilidad

- Incrementar la seguridad

- Favorecer la cohesion social

- Potenciar el fomento de la competitividad

- Incentivar el fomento de la innovacion

- Mejorar la sostenibilidad ambiental

- Reforzar la participacion institucional



- Promover el acceso a la vivienda
- Enriquecer el patrimonio cultural
- Fomentar la informacion geografica

Cada afio se realizard una actualizacion del Plan Estratégico de Subvenciones 2022-2024 del
MITMA, de acuerdo con la informacidn relevante disponible.

Adicionalmente a este Plan de subvenciones, a continuacidon se mencionan algunas alternativas
a explorar para la aplicacion de inversiones del MITMA al desarrollo de infraestructuras para la
movilidad no motorizada:

e El MITMA puso en marcha en 2021 la estrategia de humanizacion y mejora de tramos de
la Red de Carreteras del Estado en entornos urbanos, que contempla la creacidon de tramos
de carril bici y el ensanchamiento de aceras para impulsar la movilidad ciclista y peatonal,
para que posteriormente sean cedidos a los municipios para su integracion en la trama
urbana como calles del municipio. Estd dotado con 105 millones de los fondos europeos del
PRTR.

e Estrategia Estatal por la Bicicleta, cuenta con 500 millones del PRTR para impulsar las
actuaciones que se necesitan para hacer de la bicicleta un modo de transporte, ocio, deporte
y turismo que aporte valor a la sociedad. Entre sus diversas actuaciones figura la creacién
de 1.000 km de carriles bici y mds de 4.100 aparcamientos seguros.

e Desarrollo de actuaciones para la creacion o mejora de infraestructuras viarias para la
movilidad activa justificadas como medidas de compensacién medioambiental por la
ejecucién de grandes obras en infraestructuras (autopistas, carreteras, ferrocarriles...) en la
zona de influencia. Con este argumento, las demarcaciones de carreteras de Sevilla y de
Huelva del MITMA estan actuando sobre la Via Verde de los Molinos del Agua (Huelva) como
medidas de mejora medioambiental de las obras ejecutadas en las inmediaciones sobre una
carretera titularidad del MITMA. Esta misma consideracién es aplicable a otras grandes
obras de ingenieria y edificacion (presas, trasvases,..) por parte de otras administraciones
publicas, o incluso de empresas privadas, que requieran la ejecucién de medidas de
compensacién ambiental.

e El MITMA podria facilitar, a través de Adif, la disponibilidad de uso de ciertos tramos
puntuales de los viales de servidumbre de las lineas férreas que estdn en servicio y que
resulten estratégicas para dar continuidad a la Red de infraestructuras viarias ligeras de la
provincia. Existen precedentes de esta modalidad de actuaciones en tramos de vias verdes
de las provincias de Huelva y Toledo.
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Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demogréfico (MITECO)

El MITECO cuenta con un Plan Estratégico de Subvenciones 2022-2024 estructurado en

consonancia con las politicas palanca definidas en el marco del Plan de Recuperacion,

Transformacion y Resiliencia (PRTR) en torno a los siguientes Objetivos estratégicos:

No ok wNR

Incentivar nuevos modelos de produccién, consumo y movilidad sostenible y conectada
Potenciar una transicidon energética y climatica justa, inclusiva y sostenible

Conservacién y restauracion de ecosistemas y su biodiversidad

Preservacion del espacio litoral y los recursos hidricos

Mejorar la empleabilidad mediante el fomento del reciclaje profesional

Fomento de un mercado de trabajo dindmico, resiliente e inclusivo

Garantizar la cohesién territorial mediante intervenciones en zonas de especial
vulnerabilidad

Fomentar la adaptacién al cambio climatico e incrementar la resiliencia de la poblacién de
los distintos sectores econdmicos ante los efectos del cambio climatico

Entre las lineas de ayudas que son potencialmente susceptibles de ser utilizadas para la
implementacidon de una Red de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Cérdoba se

destacan las siguientes:
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Plan de infraestructuras ambientales, digitales y sociales en municipios y territorios en
transicion. Ayudas destinadas a Entidades Locales para el desarrollo de infraestructuras de
titularidad municipal. Dotado con 48 millones de euros en 2022 y 43 millones de euros para
2023.

Programa DUS 5000: Ayudas para inversiones a proyectos singulares locales de energia
limpia en municipios de reto demografico. Destinadas a todas las entidades publicas con
ambito de actuacidn en los municipios de reto demografico (diputaciones, ayuntamientos,
mancomunidades,...) de poblaciones de hasta 5.000 habitantes y municipios no urbanos de
hasta 20.000. La medida 5 va dirigida a movilidad sostenible, incluyendo el fomento del uso
de la bicicleta y la marcha a pie. Gestionado por el IDAE, dotado con 325 millones de euros,
de los que corresponden 62,7 millones de euros a la Comunidad Auténoma de Andalucia.
Ayudas de entre 40.000 euros y 3 millones de euros. Vigente hasta finales de 2022.
Convocatoria de ayudas para proyectos innovadores de transformacion territorial y lucha
contra la despoblacidn, promovidos por Entidades Locales, con el objetivo de incrementar o
mantener la poblacidn que habita en municipios de menos de 5.000 habitantes. Dotacidn
prevista: 30 millones de euros anuales en 2022, 2023 y 2024.

Convocatoria en 2022 de ayudas a proyectos para el desarrollo de infraestructuras
ambientales, sociales y digitales en los municipios de zonas afectadas por la transicidn
energética. En la provincia de Cérdoba pueden ser beneficiarios de estas ayudas los
siguientes municipios de la cuenca carbonifera del Valle del Guadiato: Belmez, Los Blazquez,
Espiel, Fuente Obejuna, La Granjuela, Obejo, Pefarroya-Pueblonuevo, Valsequillo,
Villaharta, Villanueva del Rey y Villaviciosa de Cordoba. También pueden optar a estas
ayudas entes supramunicipales: provincias, mancomunidades, comarcas, areas
metropolitanas,... Entre las actuaciones subvencionables cabe destacar las siguientes por su
potencial incidencia en el desarrollo de una Red provincial de Itinerarios Verdes:



o Infraestructuras ambientales para la puesta en valor del medio natural, la mejora de
servicios ambientales y regeneracion de las zonas, como por ejemplo:
- Acondicionamiento o realizacidon de caminos, senderos y paseos fluviales para la
recuperacidn del patrimonio y recursos naturales.
— Creacion de infraestructuras verdes y azules.
- Rehabilitacién, reforestacién y puesta en valor de terrenos de dominio publico.
- Restauracién de terrenos, vertederos y otros lugares degradados y contaminados
para la recuperacidon de la biodiversidad y flora autéctona de los espacios
naturales y puesta en valor de los mismos para su aprovechamiento comunitario.
o Pequefias intervenciones tacticas paisajisticas de infraestructura verde (plazas,
parques, vias urbanas) o actuaciones integrales para el reverdecimiento urbano y la
reordenacién urbanistica después del cierre de instalaciones industriales para la
mejora de la sostenibilidad.
o Soluciones de movilidad sostenible.

e Convocatoria de subvenciones de la Fundacién Biodiversidad, para fomentar actuaciones
dirigidas a la renaturalizacidn y resiliencia de ciudades espafiolas, en el marco del Plan de
Recuperacién, Transformacion y Resiliencia. Estas ayudas se establecen para el fomento de
actividades que contribuyan a la renaturalizacidon urbana y fluvial, asi como para la
mitigacién de los riesgos de inundacién, incrementando la infraestructura verde y la
conectividad de los espacios verdes y azules, con el objetivo de incrementar la biodiversidad
y su conservacién y la adaptaciéon al cambio global y de mejorar la habitabilidad de los
entornos urbanos. La convocatoria de subvenciones del afio 2022 se encuentra abierta hasta
la fecha del 22 de diciembre.

Por su parte, las Confederaciones Hidrograficas dependientes del MITECO han venido
desarrollando en las ultimas décadas algunas actuaciones sobre itinerarios y viales rurales. Entre
estos casos es resefiable la intervencién ejecutada en 2014 por la Confederacién Hidrografica
del Guadiana sobre la Via Verde de La Mineria, en el municipio cordobés de Villanueva del
Duque, a través de su Plan Hidroldgico Forestal y mediante convenio de colaboracidn suscrito
con la Diputacion Provincial de Cordoba y el Ayuntamiento de Villanueva del Duque.

La Confederacion Hidrografica del Guadalquivir (CHG) ha ejecutado diversos senderos en la
provincia de Cérdoba (Véase el epigrafe 2.4) y cabe plantearse la posibilidad de que pueda llevar
a cabo nuevas actuaciones. En particular, seria de especial interés estratégico realizar la
adecuacidn de un camino de conexién de unos 8 km de longitud por las inmediaciones del cauce
del Guadalquivir entre la ciudad de Cérdoba y la Via Verde de la Campifia, conectando con
Valchillén, donde se sitia uno de los extremos de la via verde. Esta posibilidad no figura por el
momento entre las actuaciones previstas por la CHG. Con esta misma finalidad de conectar la
Via Verde de la Campifia con Cdrdoba, estd prevista la construccién de una via ciclista por el
lateral de la carretera A-3051 por parte de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio
y Vivienda de Andalucia.

La CHG cuenta con una extensa red de carreteras asfaltadas y caminos sin asfaltar por la
provincia de Cérdoba, tanto para el trdnsito de su personal por motivos del servicio como
también para la movilidad cotidiana local, sea para el acceso a las explotaciones agropecuarias
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o a los poblados de colonizacién. La CHG dispone de un presupuesto para acometer las obras de
conservacioén y reparacién de estos viales, que en casos puntuales podrian formar parte de la
Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Cérdoba.

En el Programa de Medidas del nuevo Plan Hidrolégico del Guadalquivir 2022-2027, que estd
en fase de aprobacién el MITECO recoge una medida adscrita a su Direccién General del Agua
titulada “Proyecto de acondicionamiento de caminos en el ambito territorial de la
Confederacidn Hidrografica del Guadalquivir”, con un presupuesto de 5 millones de euros. No
figura el detalle de los caminos susceptibles de ser incluidos en esta actuacién, ni si ya han sido
designados los beneficiarios.

e  Ministerio de Industria, Comercio y Turismo (MICYT)

El MICYT viene desarrollando desde hace afios un Programa de Planes de Sostenibilidad
Turistica en Destino (PSTD), cuyo objetivo es avanzar en la transformacién de los destinos
turisticos hacia un modelo basado en la sostenibilidad, a través de la convocatoria, valoracion y
aprobacion anual de los PSTD. Estos Planes son disefiados y ejecutados por las entidades locales,
también en colaboracién con las comunidades auténomas, siendo sus destinatarios los
municipios y entidades supramunicipales (provincias, mancomunidades, comarcas, areas
metropolitanas,...) y deben estar orientados a afrontar los retos recogidos en los principales
documentos estratégicos nacionales y autonémicos, tales como:

- Disminucién de la pérdida de poblacion en el medio rural

- Mitigacién y adaptacién al cambio climatico

- Recuperacién ambiental y conectividad ecoldgica de infraestructuras verdes
- Ordenacidn turistica del espacio maritimo y de las playas litorales

- Restauracion y conservacién del paisaje

- Reduccién de la contaminacidon atmosférica, marina, luminica, acustica y del suelo
- Disminucién de la presidn sobre los recursos hidricos

- Preservacion y restauracion del patrimonio cultural

- Fomento de la economia circular

- Mitigacidn de la pérdida de biodiversidad

- Fomento del consumo sostenible

- Digitalizacion de los destinos turisticos

- Incremento de la resiliencia de la cadena de valor turistico

A las convocatorias anuales habituales del Programa de PSTD se han sumado convocatorias
extraordinarias, financiadas gracias a los recursos adicionales provenientes de la Unién Europa.
En la convocatoria extraordinaria de 2021 han sido aprobados tres PSTD en la provincia de
Cdrdoba, que se detallan a continuacidn por su gran interés en relacion con el desarrollo de la
Red de Itinerarios Verdes provincial:

v' PSTD de la Subbética: 2.919.000 €. Beneficiario: Mancomunidad de la Subbética.
PSTD Los Pedroches: 2.925.000 €. Beneficiario: Mancomunidad de Los Pedroches
PSTD de Cérdoba: 2.920.000 €. Beneficiario: Ayuntamiento de Cérdoba

PSTD Valle del Guadiato. 3.000.000 €. Mancomunidad de Municipios Valle del
Guadiato.

AR
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Se detallan a continuacion las actuaciones incluidas en los PSTD mencionadas que pueden tener

incidencia directa en la conformacién y desarrollo de la Red de Itinerarios Verdes provincial:

PLAN DE DESARROLLO DE TURISMO SOSTENIBLE EN LA COMARCA DE LA SUBBETICA CORDOBESA

(Restauracion ambiental) Recuperacion del patrimonio
etnografico
(Infraestructura ciclista/itinerarios no motorizados)

75.000,00 €

2.738,
. o e Mejora de la Via Verde del Aceite SHIERHLY
Eje 1. Transicion (Infraestructura ciclista/itinerarios no motorizados)
verde y 7 . 54.450,00 €
. Mejora red de senderos actuales
sostenible r——— . .
(Infraestructura ciclista/itinerarios no motorizados)
8 ., . 62.500,00 €
Creacion de rutas de senderismo
9 (Infra'estructur.a ciclista/itinerarios no motorizados) 3.825,00 €
Estudio Ruta circular embalse
(Mitigacion Cambio Climatico) Farolas solares para la
10 Via Verde del Aceite 327.000,00€
Eje 2. Mejora de [} (I\/!ovi!idad sostenible) Puntos de recarga para Bicicletas 70.500,00 €
la eficiencia eléctricas
e 12 (Moyllldad s?stgnlble) Puntos de recarga para 142.500,00 €
Vehiculos Eléctricos
13 (|\/1|0V-I|Idad sostenible) Mejora de Producto Estacion 214.935,00 €
Ndutica — Pasarela Paraje Valdearenas
Eje3.T icio
dji:ital FERSICION 19 (Desarrollo de plataformas) Ecocontadores Via Verde 15.000,00 €
e 22 (Creacidn de nueva oferta turistica) Ruta Subbeticana 142.000,00 €
je 4.
Competitividad 29 (Gestion de equipamientos para servicios) Mejora 80.000,00 €

Sefializacién Turistica

PLAN DE SOSTENIBILIDAD TURISTICA EN DESTINO DE LOS PEDROCHES

Actuaciones

Identificacidn, dotacidn e interpretacion de Red de
Miradores de la Dehesa
Puesta en valor de itinerarios no motorizados que

55.000,00 €

. 3 . L 165.000,00 €
Eje 1. vinculen municipios
Transicion 4 Mejoras y valorizacion de la Via Verde de la Mineria en 65.000,00 €
verde y Los Pedroches
sostenible 6 MeJolra y valorizacién de instalaciones del Camino 95.000,00 €
Mozarabe a su paso por Los Pedroches
7 RefOfestauon F?alsajlstuca del Camino de Santiago 110.000,00 €
Mozdrabe tras incendio
Eje 2. Mejora L. ,
de la eficiencia 9 Imlplahtauon de. punj(os de recarg‘a - Ve,hICl.Jlos 200.000,00 €
o eléctricos y equipamientos de bicicletas eléctricas.
energética
- 15 Mejora de la Red de Centros de In‘tferpretaaon dela 420.000,00 €
Eje 4. Cultura de la Dehesa y su produccién agro-ganadera.
Competitividad o .
19 Plan de Sefializacion del destino comarcal 156.000,00 €
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CORDOBA, DESTINO EXCELENCIA, COMPROMETIDA

Eje 1. Creacion de un centro deportivo BTT homologado por la

. S . 300.000,00 €
Transicién International Mountain Bicycling Association (IMBA)
verde y Potenciacién de NODOS y senderos en lugares

. L . . , 100.000,
sostenible estratégicos de la Sierra de Cérdoba 00.000,00€
Eje 2. Mejora ., . L
R | | |

de Ia eficiencia enovacion del parque de bicicletas y ampliacién a 600.000,00 €

eléctricas con puntos de recarga

energética

En la convocatoria extraordinaria de 2022 del Programa de PSTD han sido presentados cuatro
proyectos correspondientes a otras tantas mancomunidades cordobesas: Valle del Guadiato
(que habia sido rechazado en la anterior convocatoria extraordinaria de 2021), Alto
Guadalquivir, Campifia Sur Cordobesa y Guadajoz Campifia Este. La resoluciéon de esta
convocatoria sera publicada en noviembre de 2022.

e Ministerio de Trabajo y Economia Social (MTES)

El Servicio Publico de Empleo Estatal (SEPE) dependiente del MTES desarrolla el Programa de
Fomento del Empleo Agrario (PFEA) con cargo a sus presupuestos anuales para fomentar el
empleo entre los trabajadores desempleados, preferentemente eventuales agrarios, a través de
subvenciones a corporaciones locales. En el caso de Andalucia, el Estado subvenciona los costes
salariales y las cotizaciones empresariales, cuyo importe asciende al 60% del coste total de la
subvencién. Por su parte, las diputaciones provinciales y la Junta de Andalucia subvencionan el
40% de la cantidad restante, que se corresponde con el coste de adquisicion de los materiales
necesarios para realizar los proyectos aprobados. De este 40%, la Junta de Andalucia
subvenciona el 75% de esta cantidad y la Diputacion Provincial correspondiente el 25% restante.

En los ultimos afios, las inversiones del PFEA han sido decisivas para la ejecucion de obras de
adecuacidn, conservacidn y mejora en numerosos itinerarios ecoturisticos de la provincia de
Cordoba, particularmente en las vias verdes y en rutas del programa Paisajes con Historia. En la
convocatoria del PFEA de 2022, la inversion a realizar ascendera a 45,4 millones de euros, de los
que se subvencionaran 28,8 millones de euros por parte del Servicio de Empleo Publico Estatal
(SEPE).

e Junta de Andalucia. Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural

El Programa de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2022 incluye una serie de medidas que

pueden incidir en la mejora de los caminos rurales, y por tanto en la conformacion de la Red de

Itinerarios Verdes de la provincia, relacionadas con inversiones en activos fisicos que

contribuiran a la modernizacidn tanto de las infraestructuras comunes, principalmente de tipo

lineal, caminos, y en general vias de comunicacién:

e Submedida 4.3. Inversiones para la mejora de otras infraestructuras rurales para su uso en
colectividad.
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Linea de ayuda. Ayuda a las infraestructuras agrarias de CCRR (caminos)

Linea de ayuda. Ayuda a Entidades Locales- Inversiones para la mejora de caminos rurales.
Actuaciones directas para la mejora de los caminos rurales

Actuaciones directas PLAN ITINERE RURAL de mejora de caminos rurales

e Submedida 4.4. Apoyo a las inversiones no productivas vinculadas al cumplimiento de
objetivos agroambientales y climaticos.

Inversiones destinadas a la mejora de Infraestructuras Verdes, para el desarrollo sostenible
de las Zonas Rurales.

e Submedida: 5.2. Apoyo a las inversiones para el restablecimiento de terrenos agricolas y
potencial de produccién danados por desastres naturales, fendmenos climaticos adversos y
7catastrofes.

Inversiones en infraestructuras para la recuperacion del potencial de produccion y de
terrenos agricolas dafiados por desastres naturales, eventos climaticos adversos vy
catastrofes.

e Submedida 8.3. Ayuda para la prevencion de los dafios causados a los bosques por incendios,
desastres naturales y catastrofes.

Actuaciones en caminos forestales incluidos en el Inventario de caminos forestales de los
montes publicos de Andalucia.

Como se ha mencionado en el apartado anterior, la Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y
Desarrollo Rural ha aprobado recientemente el Plan de Mejora de Caminos Rurales de Andalucia
denominado Plan Itinere Rural, el cual se configura como el instrumento adecuado para mejorar
la red de caminos rurales andaluces, contemplando actuaciones directas sobre infraestructuras
de titularidad publica y dependientes de entidades locales. La extensa red de caminos rurales
de Andalucia tiene como funcién principal conectar los nucleos rurales con las explotaciones
agrarias, permitiendo el acceso a las mismas. Por ende tiene un gran protagonismo en el
desarrollo agrario en la medida que repercuten directamente en el tiempo de trabajo en las
explotaciones y en el acceso a los mercados de los productos. El estado de conservacion de esta
red ha sido histdricamente objeto de inversiones por parte de la Administracion andaluza, que
se han materializado tanto en convocatorias de ayudas a mejoras realizadas por las entidades
locales, como a planes regionales de inversiones para obras de conservacion y mejora, como en
el presente Plan que cuenta con un presupuesto total de 42.208.945,13 euros.

Esta formula de financiacion, podria ser aplicable para la adecuacidn de algunos caminos rurales
que jueguen un papel importante como tramos de conexion de la red principal de Itinerarios
Verdes de Andalucia.

e  Grupos de Desarrollo Rural

Otra posibilidad es que las actuaciones previstas para la conformacion de la Red de Itinerarios
Verdes de la provincia, sean incorporadas a través de las ayudas al desarrollo rural que gestionan
los Grupos de Desarrollo Rural (GDR), que actian como entidades colaboradoras de la Junta de
Andalucia.
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Los Grupos de Desarrollo Rural (GDR) convocan ayudas LEADER para proyectos de desarrollo
rural en los municipios rurales de Andalucia, ofreciendo lineas de ayudas que se enmarcan en el
Plan de Desarrollo Rural de Andalucia 2014-2020 y estadn cofinanciadas por la Consejeria de
Agricultura, Ganaderia, Pesca y Desarrollo Sostenible de la Junta de Andaluciay el Fondo
Europeo Agricola de Desarrollo Rural (FEADER) de la Unién Europea, con el objetivo
de promover la diversificacion econdmica y la creacion de empleo, riqueza y calidad de vida en
las zonas rurales. A través de los Grupos de Desarrollo Rural, se gestionan y ponen en marcha
proyectos destinados a dar cobertura y mantenimiento de servicios bdsicos para la poblaciény
a la dinamizacién socioecondmica a través de la mejora de infraestructuras de uso publico y del
patrimonio rural, la identidad territorial, la puesta en valor de los recursos enddgenos, la
innovacién y el emprendimiento.

Existen también diferentes fondos privados a los que pueden optar los Grupos de Desarrollo
Rural, a través de convocatorias de fundaciones y entes similares.
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6.3.2. Colaboracién del sector privado

Para la financiacién de las actuaciones que incluye el presente Plan, existen también
posibilidades de recibir fondos del sector privado, tanto de grandes empresas como de PYMES,
con los que se podrian llevar a cabo tareas de construccién, mantenimiento, mejora de
itinerarios, dotacidn de equipamientos, asi como actividades de dinamizacién, implicacion
ciudadana y promocién. Se trata de ayudas que pueden ser muy dispares en su alcance y
presupuesto, que pueden servir para mejorar o adecuar alguin tramo de itinerario o bien, para
equipar con dotaciones complementarias a los itinerarios de la red: instalacién de barandillas,
iluminacidn a los caminos en zonas urbanas o en tuneles, dotacién de bancos y mobiliario para
realizar ejercicios, equipacién de un centro de interpretacién, produccién y colocacion de
sefialética, disefio y produccion de material promocional (folletos, gorras, camisetas...) y un
sinfin de acciones posibles. Existen ejemplos reales de actuaciones en las vias verdes andaluzas
que han sido financiadas de esta forma, aunque son minimos los casos en los que la intervencion
reviste una cierta envergadura en términos econdmicos.

En este sentido, se ha de considerar que los itinerarios no motorizados son unos recursos
dinamizadores del territorio que promueven hdbitos saludables de ocio y de movilidad
sostenible en la poblacion y que favorecen la inclusién de personas con diversidad funcional, por
lo que gozan de una excelente reputacidn como recursos que generan beneficios sociales.

Esto puede armonizarse con la generalizada predisposicidn por parte de fundaciones, empresas
y negocios del sector privado a destinar una parte de su presupuesto para contribuir a objetivos
sociales y medioambientales, si estos beneficios coinciden con los fines y objetivos que
persiguen estas entidades a través de sus convocatorias de ayudas. Como ejemplo, las vias
verdes andaluzas han resultado beneficiarias de inversiones y donaciones de una gran tipologia
de organizaciones, muchas de ellas encargadas de desarrollar las acciones de la Obra Social de
entidades bancarias y vinculadas a los seguros y la sanidad.

Cabe mencionar también las acciones de colaboraciéon que asumen algunas empresas en el
marco de sus estrategias de Responsabilidad Social Corporativa, entendida como una nueva
forma de dirigir las empresas en la que se tiene en cuenta el impacto que generan sus actividades
con el objetivo de instaurar una serie de medidas con un alto grado de compromiso que
permitan reducir o compensar las posibles repercusiones que puedan tener estas actividades
empresariales. Empresas con gran peso en el sector de la ingenieria y la construccion han
incluido la adecuacidn de itinerarios como medidas compensatorias de sus proyectos, o bien
han prestado asistencia técnica en la elaboracidon de proyectos constructivos (como hizo
Ferrovial con la FFE entre las acciones de un acuerdo de colaboracion suscrito hace afos). Cabe
recordar que el desarrollo de acciones de RSC mejora en el largo plazo la imagen e incluso el
valor de la empresa, pues una empresa reconocida por sus acciones de RSC puede atraer
inversores y talento humano.

La Estrategia Espaiiola de Responsabilidad Social 2014-2020 para empresas, administraciones
publicas y el resto de organizaciones establece entre sus lineas de actuacidn el “Respeto al
medio ambiente” como requisito indispensable de toda organizacion con vocacidn sostenible,
ya que tiene que conciliar el cuidado del entorno con el desarrollo econémico y de las personas.
Esta linea incluye medidas dirigidas a fomentar el respeto por el entorno mediante la puesta en
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marcha de actuaciones referentes al control y consumo responsable de recursos naturales, la
minimizacién del impacto ambiental, o el impulso de las tecnologias limpias, la movilidad
sostenible, y reducir los riesgos que atenten contra la biodiversidad.

Todas estas acciones son férmulas posibles y factibles para captar inversiones y recursos para
conformar y mantener la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Cérdoba. La puesta en
marcha de una ambiciosa estrategia de impulso a la Red contribuiria realmente a posicionar ala
provincia de Cérdoba como un destino privilegiado para el senderismo y el turismo en bicicleta
en Andalucia.
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7. Seguimiento y evaluaciéon del Plan de Infraestructuras viarias
ligeras de la provincia de Cérdoba

Este Plan se concibe como un documento de “planificacién adaptable”, que establece las
propuestas basicas de actuacién para configurar la Red de Itinerarios Verdes de la provincia,
dejando abierta la posibilidad de identificacién posterior de nuevas acciones que se incorporen
a lo largo de su desarrollo. El mecanismo para conseguir esta adaptacion en la planificacion es
la puesta en marcha de un sistema de seguimiento y evaluacién. Este se plantea con un sentido
eminentemente practico con el fin de que permita conocer el grado de aproximacién a los
objetivos y propuestas de actuaciones planteadas, aportando una idea de la eficiencia del plan.

Este sistema debe permitir valorar la variacién en las tendencias de aspectos como el desarrollo
de la Red de Itinerarios Verdes a lo largo del tiempo segun las intervenciones propuestas, el uso
de la Red por parte de los usuarios, el impacto de esta Red sobre la actividad econémica y el
empleo local, la aparicidn de servicios turisticos asociados y la contribucién a la mejora de la
sostenibilidad ambiental del territorio.

Todos ellos son temas cuyo conocimiento es clave para facilitar la toma de decisiones a los entes
responsables y para la identificaciéon de actuaciones futuras. El conocimiento actualizado de
estos factores requiere tanto de una informacién recogida de forma sistematica que constituye
la base del programa de seguimiento citado, como de un procedimiento para su valoracién.

Para facilitar la evaluaciéon se propone un enfoque basado en dos niveles distintos:

e Valoracién del grado de desarrollo de las propuestas de actuacién. (Estado de la Red de
Itinerarios Verdes a lo largo del tiempo)

e Valoracidén del resultado de las acciones puestas en marcha.

La metodologia propuesta forma parte de un proceso que incluye las siguientes fases operativas:

7.1. Fase de Seguimiento

En esta fase se recoge de forma continua la informacidn necesaria para realizar la posterior

evaluacidn, siguiendo un protocolo establecido:

e Formacion de la Comision de Seguimiento, que lleve a cabo reuniones de trabajo periddicas
(cuatrimestrales podria ser lo mas adecuado) para la discusion del avance del Plan cuya
coordinacion del proceso sera responsabilidad del Departamento de Medio Ambiente de la
Diputacién de Cérdoba. La Comision estarda formada por representantes de las distintas
entidades involucradas, en cuyas reuniones deberan emitir conclusiones y propuestas que
conformaran la evaluacion final del Plan.

e Registro de indicadores bdsicos: proceso continuo de recogida de la informacidn bdsica
propuesta en la tabla de indicadores siguiendo la periodicidad establecida. A lo largo del
periodo de vigencia del Plan, las entidades involucradas deberan ir registrando una serie de
datos que deben ser enviados al ente coordinador regularmente. En la tabla siguiente se
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presenta una propuesta de estos datos a registrar por las diferentes entidades que deberan

enviar a los responsables de la recopilacidn de esos datos.

e Elaboracion de un Informe de Seguimiento Bianual. Este documento debe contener una
recopilacion y organizacién de la informacidon recogida y una breve valoracién de las
tendencias observadas de los diferentes indicadores, de manera que se facilite la labor
posterior de evaluacién al finalizar el periodo de vigencia del plan.
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INDICADORES DE DESARROLLO Y ESTADO DE LAS PROPUESTAS DE ACTUACIONES

AREA

ESTADO DE LAS PROPUESTAS

cob

E.1

E.2

E.3

E.4
E.5
E.6

E.7

INDICADOR

Gasto publico en Itinerarios Verdes

Km de itinerarios Verdes ejecutados totales
Km de vias verdes
Km de caminos naturales
Km de itinerarios NM que atraviesan o discurren préximos a espacios
naturales protegidos (RENPA o RED NATURA)
Km de vias pecuarias
Km de carriles bici
Km de otras rutas comarcales/ municipales /histéricas

Numero de promotores de Itinerarios Verdes en el territorio

Presupuesto dedicado al mantenimiento y gestion de Itinerarios Verdes

Porcentaje de itinerarios Verdes homologados por la FADMES

Numero de elementos patrimoniales rehabilitados: fuentes, ermitas,
caserios, pozos, norias,.. proximos a Itinerarios Verdes

Inversiones realizadas en instalaciones complementarias (Estaciones de
tren, areas recreativas...)

INDICADORES DE RESULTADO

AREA

ACTIVIDAD
ECONOMICA Y EMPLEO

2
=
2
w
-]
b
<
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cob

u.1
u.2
u.3
Al

A2

A3

A4

S.1

S.2

S.3

INDICADOR

Usuarios de los itinerarios Verdes

N2 de actividades de dinamizacion sobre los itinerarios Verdes

Ne de folletos editados/actualizados de Itinerarios Verdes

Tasa de empleo de los municipios donde discurren Itinerarios Verdes
N2 de trabajadores que participan en actuaciones asociadas a
itinerarios Verdes

Numero de proyectos de mejora de infraestructuras, equipamientos y
activos para el turismo rural en los municipios por los que discurren los
Itinerarios Verdes

Numero de alojamientos, plazas, % de ocupacion y personal ocupado
en establecimientos de turismo rural de los municipios donde se
implantan Itinerarios Verdes

Proporcion de Itinerarios Verdes a cuyos puntos de acceso se puede
llegar mediante transporte publico

Numero de actividades de educaciéon ambiental realizadas en el
entorno de los Itinerarios Verdes de conocimiento y respeto del medio
rural (natural, cultural, paisaje, etc.) y de sensibilizacion ambiental
Superficie reforestada proxima a Itinerarios Verdes

ASPECTO QUE MIDE

Recursos econdmicos asignados a la ejecucion de
Itinerarios Verdes

Grado de ejecucion de actuaciones

Desarrollo de actuaciones en vias verdes
Desarrollo de actuaciones en caminos naturales
Desarrollo de actuaciones en la red de espacios
naturales protegidos

Desarrollo de actuaciones en vias pecuarias
Ejecucidn de carriles bici y vias similares
Desarrollo de otros itinerarios en el territorio
Distribucion territorial de la participacion de los
promotores

Gastos en el mantenimiento y la gestion de
Itinerarios Verdes

Caracteristicas homogéneas garantizadas
Actuaciones de mejora de elementos de interés
cultural en el marco de los Itinerarios y en su entorno
Actuaciones complementarias en el marco de los
Itinerarios y en su entorno

ASPECTO QUE MIDE

Numero de usuarios que usan los itinerarios Verdes
Promocidn de los itinerarios Verdes

Esfuerzo de comunicacion dirigido al publico

Tasa de actividad segun sectores

Nivel de contratacién laboral generado asociado a
Itinerarios Verdes

Influencia positiva sobre actuaciones para el turismo
rural

Situacion del turismo rural

Intermodalidad con otros medios de transporte /
Movilidad sostenible

Potenciacion y desarrollo de elementos,
actividades y materiales de educacidén ambiental,
promovidos o inducidos por los itinerarios Verdes
Naturalidad y grado de sombra de los itinerarios

AMBITO *
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7.2. Fase de evaluacion

En esta fase se analizan los informes de seguimiento emitidos y se procede a evaluar la eficiencia
del Plan de acuerdo a los dos niveles antes mencionados: el desarrollo de la red de itinerarios
no motorizados y el resultado de las actuaciones previstas.

7.2.1. Elaboracion del Informe de Evaluacion.

Este proceso tendra lugar al final del periodo de vigencia y debe culminar con un Informe de
Evaluacién final que incluird una recopilacién de conclusiones extraidas del proceso de
seguimiento y evaluacidn, que incluyan recomendaciones para el ajuste del programa en su
proxima revision, segun los contenidos orientadores que se citan a continuacién:

a. Marco en el que se desarrolla la evaluacién.

e Periodo evaluado. Fecha de evaluacién. Referencia al periodo que se va a analizar; este
tiempo debe corresponder al periodo de seguimiento, tiempo al que se refiere la
informacidn recogida. Se especificard igualmente la fecha en la que se realiza la evaluacion.

e Componentes de la Comision de Evaluacién. En este apartado se identificaran los
representantes de las entidades que llevaran a cabo la evaluacién con independencia de que
se cuente con otros grupos de consulta o de asistencia técnica.

b. Conclusiones de la fase de seguimiento.

A partir del andlisis de la informacion recopilada durante el periodo de seguimiento se valoraran
las tendencias de los distintos componentes analizados a lo largo del tiempo, se visualizaran en
forma de graficos y se emitiran una serie de conclusiones.

c. Andlisis del desarrollo del Plan de Itinerarios Verdes.

e Grado de ejecucion de propuestas de actuacion. Se analizard el desarrollo de las
actuaciones propuestas y el avance en la consecucién de los resultados esperados asociados
a su ejecucion.

e Cambios en factores externos determinantes. Se identificaran las nuevas situaciones no
previstas que pueden ser factores determinantes en el desarrollo de la red, tales como
cambios en otras infraestructuras, en la demanda de los usuarios, en ofertas
complementarias, etc.

d. Propuestas de mejora y soluciones.
Se propondrdn para el futuro los ajustes necesarios a realizar en el Plan o las orientaciones
basicas para su continuidad.

La evaluacién anterior permitird extraer conclusiones sobre la vigencia o no de las propuestas

seleccionadas y de los objetivos planteados en el documento inicial, que deberdan ser tenidas en
cuenta en el siguiente ciclo de planificacién. En definitiva, este procedimiento de seguimiento y
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evaluacion debera ser también modificado y adaptado a la propia evolucién del Plan, para que
resulte una herramienta eficaz y cumpla con su finalidad adecuadamente.
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ANEXOS

Anexo 1. Informe del proceso participativo

Objetivo del proceso participativo

Se planted desde el inicio del presente trabajo potenciar la colaboracion de los actores clave del
territorio y la ciudadania con el Departamento de Medio Ambiente de la Diputacién de Cérdoba
en el disefio de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Cérdoba para garantizar su
eficacia, continuidad y sostenibilidad. Esta participacién ha permitido incorporar tanto las vias
ciclistas y peatonales ya existentes, como las que estd previsto ser adecuadas en un futuro
proximo o bien aquéllas que tienen una gran potencialidad para albergar este tipo de uso no
motorizado.

Desarrollo de la participacién

En el proceso de elaboracién de la “Propuesta de actuaciones para el desarrollo de un plan de
infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Cérdoba” se ha propiciado la maxima
participacién de los entes locales y supramunicipales, asi como de las administraciones
implicadas y de los colectivos y profesionales interesados

Todo ello a fin de consensuar el disefio de esta Red con la maxima participacion, para disponer
de una estrategia de dmbito provincial en la que todos los territorios se sientan representados
y contribuyan a su puesta en valor en el desempefio de sus respectivas competencias.

Se relacionan a continuacion los pasos bdsicos seguidos:

1. Carta institucional enviada por el Diputado de Medio Natural y Carreteras de Diputacion
de Cérdoba a todos los ayuntamientos de la provincia. Mediante esta via se procedid a
informar sobre el desarrollo de este trabajo y se les invitd a participar en la creacion de esta
Red de Itinerarios. (Julio 2022)

2. Contacto via correo electrénico y teléfono con actores clave para la recopilacion de
documentacion previa. Para la realizacién del diagnodstico de la dotacion actual y potencial
de infraestructuras no motorizadas de la provincia, se contacté por correo electrénico y
teléfono con los responsables de cada drea/entidad para solicitar el envio de documentacion
que pueda ser incorporada a la red, ya sean itinerarios existentes, propuestas incluidas en
documentos de planificacidon y nuevas propuestas que se estdan madurando en el territorio.
A tal efecto se establece contacto con las siguientes entidades (Junio - Julio 2022):

e Federacién Andaluza de Deportes de Montanfa, Escalada y Senderismo

e Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda

e Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul
o Servicio de Uso Publico y Ecoturismo en Espacios Naturales Protegidos
o Servicio de Vias pecuarias
o Delegacidn Territorial de Cérdoba

e Agencia de Medio Ambiente y Agua de Andalucia

e Confederacion Hidrografica del Guadalquivir

e Confederacion Hidrografica del Guadiana
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e Ayuntamientos de la provincia
e Patronato Provincial de Turismo de Cérdoba
e Departamento de Infraestructuras Rurales de la Diputacion de Cérdoba
e Grupos de Desarrollo Rural:
o Campiia Sur de Cérdoba
Guadajoz - Campifa Este de Cérdoba
Valle del Alto Guadiato
Los Pedroches
Sierra Morena Cordobesa
o Subbética Cordobesa
e Mancomunidades de municipios:
o Alto Guadalquivir
Campifia Sur cordobesa
Guadajoz y Campifia Este
Subbética
Los Pedroches
Valle del Guadiato
o Vega del Guadalquivir.
e Asociaciéon para el Desarrollo Turistico de la Ruta Caminos de Pasidn
e Asociacién de Amigos del Camino de Santiago en Cérdoba
e Asociaciéon para la Recuperacion y Divulgacion de los Caminos del Azogue.
e Asociacién A Desalambrar
e Plataforma Carril Bici de Cérdoba
e Asociacién La Maquinilla
e Asociacién de Empresarios de la Via Verde del Aceite

o
o
o
o

O O O O O

Reuniones participativas. Se resefian a continuacién las principales reuniones que se han
mantenido en el marco del presente trabajo con los municipios y entidades directamente
afectados. Se consensud la realizacién de dos reuniones principales en las que participasen
conjuntamente los agentes locales de territorios cercanos, enfatizando y dando visibilidad
al objetivo de que se trataba de disefiar una red de ambito provincial, superando los limites
territoriales que definen a municipios, mancomunidades y comarcas.

Para facilitar esta participacién, la Diputacién, con la colaboracidn de todos los Grupos de
Desarrollo Rural, convocd dos reuniones presenciales de caracter técnico, en las que se ha
realizado una exposicion de los actuales itinerarios no motorizados analizados y sobre la
propuesta de Red provincial que se esta barajando, seguida de las intervenciones de los
asistentes. Junto con la convocatoria de las reuniones se remitié el mapa preliminar que se
habia elaborado a fin de que se pudiera trabajar a nivel local en los dias previos a las
reuniones.

3/10/2022 Reunidn de los territorios
integrados en los GDR de
Sierra Morena, Valle del Alto
Guadiato, Los Pedroches.

Lugar: Escuela Politécnica Superior de
Belmez.

Se adjunta listado de entidades asistentes:
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CARGO / PUESTO AYUNTAMIENTO / ENTIDAD

Gerente GDR Pedroches

Presidente Asociacion de Emprendedores Rurales del Alto
Guadiato-ERA

Presidenta Asociacion de Senderismo Entrehinojos

Presidente Asociacidn La Maquinilla

Vicepresidente

Asociacidn La Maquinilla

Técnico de deportes

Ayto. Belalcazar

Concejal de Medio Ambiente

Ayto. Belmez

Particular

Ayto. Dos Torres

Agente Desarrollo Local

AYto. El Viso

Técnico de Medio Ambiente

Ayto. Los Blazquez

Concejala de Medio Ambiente

Ayto. Pefiarroya-Pueblonuevo

ler Teniente alcalde

Ayto. Pefiarroya-Pueblonuevo

Alcaldesa

Ayto. Valsequillo

Técnico de deportes

Ayto. Villanueva del Duque

Arquitecto municipal

Ayto. Villaralto

Monitora deportiva

Ayto. Villaralto

Miembro Junta Directiva

C.D. Pasaderas

Presidente

C.D. Usias en Movimiento

Decano-presidente

Colegio Oficial Ingenieros Técnicos de Minas

Delegado territorial de Cérdoba

FADMES-Delegacién de Cérdoba

Representante Federacién Andaluza de Deportes de Montafia Esc y
Send

Presidenta Fundacién Cuenca del Guadiato

Representante Fundacion Cuenca del Guadiato

Gerente GDR Valle del Alto Guadiato

Técnica GDR Valle del Alto Guadiato

Representante Pedroches Wildlife y Al-Ballut Bike Experience

Representante Plataforma Ibérica por los Caminos Publicos
4/10/2022 Reunién de los territorios

integrados en los GDR de Medio
Campifia  Sur,
Guadajoz-Campifia-

Guadalquivir,

Subbética.

Lugar:
Plenos).

Se adjunta listado de entidades asistentes:
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CARGO / PUESTO

Gerente

AYUNTAMIENTO / ENTIDAD ‘
GDR Campifia Sur

Técnica de caminos y medio ambiente

Mancomunidad de Municipios Campifia
Sur Cordobesa

Técnico de proyectos

GDR Campifia Sur

Representante Asoc. Fomento del Turismo del Valle del
Guadalquivir
Representante Asociacidn y CD Vias Verdes y Amigos del

Camino

Concejal de medio ambiente

Ayto Aguilar de la Frontera

Alcalde

Ayto. Almedinilla

Técnico de turismo

Ayto. Cabra

Técnica de turismo

Ayto. Carcabuey

Alcaldesa

Ayto. Fuente Téjar

Departamento Técnico de Medio Ambiente

Ayto. La Carlota

Alcalde

Ayto. Montemayor

Técnico de cultura y juventud

Ayto. Montemayor

Concejal de Deportes Ayto. Montilla
Técnica de Turismo Ayto. Montilla
Jefe de negociado de obras Ayto. Montilla

Concejal de servicios municipales

Ayto. Posadas

Técnico de medio ambiente

Ayto. Posadas

Representante

Ayto. Puente Genil

Delegado territorial de Cérdoba

FADMES-Delegacién de Cérdoba

Representante

Federacién Andaluza de Deportes de
Montafia

Técnico de turismo

GDR Medio Guadalquivir

Técnico

GDR Subbética

Técnica de turismo

Mancomunidad de la Subbética

Representante

Plataforma Carril Bici de Cordoba

Representante

Plataforma Carril Bici de Cordoba

Coordinador

Plataforma Ibérica por los Caminos
Publicos

Particulares

4. Recogida de aportacionesy propuestas de las entidades participantes en el proceso a través
de correo electréonico. Tanto en el periodo previo como posterior a estas reuniones
presenciales, se ha mantenido una fluida relacién con los diversos agentes del territorio, que
han remitido diversas aportaciones por escrito, que se reseiian a continuacién:
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ENTIDADES
Ayto. El Guijo

RESPUESTAS

No remiten propuestas

FECHA
13/07/2022

Ayto. El Viso

Remiten la Memoria Técnica de la actuacion
denominada “Creacion de carril bici desde el nucleo
urbano hasta la Zona Recreativa de La Colada” (4,5
km), elaborada para solicitar ayuda del Programa DUS
5000 del MITECO a través del IDEA

14/07/2022

Ayto. Montemayor

e Remiten propuesta para disefiar una ruta
municipal entre dos monumentos declarados BIC:
Castillo de Ducal de Frias (casco urbano) y Castillo
de Dos Hermanas (terrenos rusticos municipales),
de 8 km aprox. de longitud.

e Remiten propuesta para diseiar una ruta que
conecte los yacimientos arqueoldgicos y fortalezas
del sur de la provincia.

29/08/2022

29/09/2022

Ayto. Nueva
Carteya

Cuentan con un sendero entre el parque Pozo Romero
el parque periurbano “El Sastre”, paralelo a la
carretera CO-5206 de Nueva Carteya a Dofia Mencia (2
km aprox), ejecutado con los PFEA 2017, 2020 y 2021.

En fase de proyeccién, conexidn del casco urbano
entre el Plan Parcial Residencial Borde Norte y el Plan
Parcial Industrial Los Postigos, mediante sendero
paralelo a la carretera de Montilla a Nueva Carteya A-
3130.

26/09/2022

Ayto. Villanueva
de Cérdoba

e Sendero local circular “Dejando Fuéllega”, de
iniciativa ciudadana, no homologado por FADMES
(6,5 km)

e Sendero de Navalmaestre Alto, en tramitacién para
la declaraciéon de uso deportivo, por la Direccién
General de Planificacidn, Instalaciones y Eventos
Deportivos de la Junta de Andalucia

e Dan enlaces a otras rutas en el municipio, alguna
de ellas de Paisaje con Historia

27/07/2022

Ayto. Villaralto

Con una ayuda de ADROCHES 2017 se disefaron (con
la empresa Pedroches Wildlife) varias rutas uniendo
Villaralto con Belalcazar, La Colada (presa),
Pozoblanco, Hinojosa del Duque, Santa Eufemia 'y
Villanueva del Duque. Todas cuentan con un folleto
descriptivo, que adjuntan, pero necesitan que se
realice una sefializacidn in situ.

19/07/2022

Ayto. Peiiarroya-
Pueblonuevo

Solicitan que se desarrolle el ramal norte histérico del
Camino Mozarabe desde el cruce de Villaharta por los
municipios de Espiel, Villanueva del Rey, Belmez,
Pefarroya-Pueblonuevo, La Granjuela y Valsequillo.

17/10/2022

138



ENTIDADES RESPUESTAS FECHA
Mancomunidad de | Han presentado en la convocatoria extraordinaria de 28/06/2022
Municipios de 2022 un Plan de Sostenibilidad del Destino Turistico
Campiia Sur Campifia Sur Cordobesa donde incluyen actuaciones
Cordobesa para la “Creacién de un corredor verde entre los 12

municipios de la Mancomunidad y dotacién de
equipamiento” y el diseio de la "Ruta de los
Humedales" (Aguilar, Moriles y Puente Genil). 25/10/2022
Documento remitido con la propuesta.
GDR Pedroches Proponen la unificacién y propuesta conjunta de 20/10/2022

senderos/rutas. Comentan la existencia de multiples

senderos en la comarca sefializados y promocionados

por entidades diferentes, dispersién que genera una
enorme pérdida de potencial. Urge unificar todos estos
senderos en un mismo canal y promocionarlo.

Envian 4 propuestas y sus 17 rutas que tienen en la

web:

e Camino Mozarabe a Santiago: vertebra N-S la
comarca. Con bastante transito y en un estado de
conservacién 6ptimo merced a las inversiones de
distintas entidades (Diputacion, Grupos de
Desarrollo Rural y Ayuntamientos) y a la custodia
de la Asociacion Cordobesa de Amigos del Camino
de Santiago.

e GR-39 o Ruta del Azogue: Vertebra O-E (por la
parte norte) la comarca. Actualmente, en estado
de abandono y con un mal estado de conservacion.
Necesaria su recuperacién y enlazarla con la Ruta
del Azogue que estd desarrollada en Ciudad Real y
Sevilla. También seria necesario determinar qué
entidad/es realizaran su custodia.

e Via Verde del Guadiato y Los Pedroches: Vertebra
E-O (por la parte sur) la comarca. Actualmente
abarca unos 50 kildmetros, lo que supone una
extensiéon muy pequefia y lastra el desarrollo
turistico de la misma. Su continuacidn esta
dificultada porque una buena parte se encuentra
privatizada lo que dificulta seguir el trazado
original. Interesa trabajar en determinar la parte
no privatizada y en la busqueda de caminos
alternativos para la parte privatizada.

e (Cafiada que une Villanueva de Cérdoba y Montoro:
Actuacion competencia de la actual Consejeria de
Sostenibilidad, Medioambiente y Economia Azul,
se encuentra practicamente deslindada (faltan una
docena de kilémetros). Habria que intentar activar
este deslinde ya que permitiria conectar dos
comarcas a través de Sierra Morena y a través de
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ENTIDADES

RESPUESTAS

una Zona de Especial Conservacién del Parque
Natural.

FECHA

A Desalambrar

Consideraciones generales: propone que en la Red de
Itinerarios se incluyan todas las vias pecuarias no sélo
las deslindadas, los inventarios de caminos publicos
municipales aprobados y los Montes Publicos.
Propuestas concretas:

Camino de las Ventas, entre Andalucia y Castilla-La
Mancha

Senderos en Montes Publicos

Conexion Cérdoba-Villaviciosa de Cérdoba, a
través de tres posibles alternativas

Camino de servicio del Canal del Guadalmellato
Parque Natural de Hornachuelos

Campifia: red de caminos y vias pecuarias para
conectarla con Cérdoba capital

03/10/2022

Plataforma Carril
Bici Cordoba

Propuestas:

Conexién de Via Verde de la Campifa con Cérdoba
a través de la margen derecha del Guadalquivir
(mas atractiva que la izquierda), permite cruzar el

rio mediante un puente de ferrocarril abandonado.

Remite imdagenes del recorrido en mapa Google.
Ruta conectando las fuentes de la Campifia Sur de
Cérdoba.

Ruta Trincheras del Vifién al Calerin: dotarla de
mas sefializacidon y promover su uso

Senderos en torno a Cabeza Aguda, entre ellos uno
cercano al circuito BTT que cruza la presa del
Pantano de Puente Nuevo

Consideraciones generales:

Relanzar la ruta Trasandalus en la provincia de
Cérdoba

Enlazar entre si diversas rutas de corta longitud
para conseguir itinerarios de gran recorrido,
atractivos para cicloturistas.

04/10/2022

Asociaciéon de
empresarios de la
Via Verde del
Aceite

Propuestas:

Conexion desde el final de la Via Verde del Aceite
en Campo Real hasta Puente Genil.

Conexion de la Via Verde del Aceite con la Via
Verde de la Campifia, podria ser por el canal del
Genil, pero conectando con La Carlota. Proponen
seguir la carretera CO 5300 por Isla Redonda, La
Montiela, Santaella.

03/10/2022
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ENTIDADES

Asociacion La
Maquinilla

RESPUESTAS

Propuestas:

Ampliacion de la Via Verde del Guadiato y Los
Pedroches desde Pefiarroya-Pueblonuevo hasta
Fuente Obejuna, detallando dos alternativas
posibles.

Finalizar la conexion del tramo de Diputacién de
Cérdoba de la Via Verde del Guadiato y Los
Pedroches en el término Municipal de Belmez con
el puente ferroviario de obra de fabrica sobre el
Arroyo del Risquillo.

Conexion de la Via Verde del Guadiato con la Via
Verde de la Mineria a través de una trinchera
ferroviaria entre los términos de Belmez y
Villanueva del Duque.

FECHA
16/10/2022

Asociacion Entre
Hinojos

Proponen recuperar los Caminos del Azogue

Hubo contactos entre Fundacion Cuenca del
Guadiato e impulsores de los Caminos del Azogue
de Ciudad Real.

Conversaciones con profesor de Universidad de
Castilla-La Mancha sobre expedicidén que realizaron
Almadén-Sevilla por los Caminos del Azogue.
Conversaciones con el experto e impulsor de la
pagina web donde se pueden descargar los
itinerarios (www.loscaminosdelazogue.org).

.../10/2022

Jornada Técnica para la presentacidn por parte de la Diputacion de Cérdoba del documento
resultante del Estudio del Plan de Infraestructuras Viarias Ligeras de la Provincia de Cérdoba
a todos los municipios y otros agentes involucrados en el proceso participativo. Previsto en

febrero de 2023.
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Anexo 2. Documentacion resultante del estudio

En el transcurso del desarrollo de este trabajo se ha generado un importante volumen de
documentacion, fruto del dinamico proceso de gobernanza desarrollado con las entidades
locales y las diferentes administraciones competentes:

Fecha envio

12/06/2022

30/06/2022

30/06/2022

15/07/2022

25/07/2022

17/08/2022

07/09/2022

26/09/2022

7/12/2022

Contenido

ENTREGA 1: Senderos de espacios
naturales protegidos de la Consejeria
de Sostenibilidad, Medio Ambiente y
Economia Azul

ENTREGA 2: Propuesta de Itinerario
Cicloturista Rutas de las Dehesas
(ECOCICLE)

ENTREGA 3: Itinerarios Fluviales de
Confederacion Hidrografica del
Guadalquivir

ENTREGA 4: Vias ciclistas de Consejeria
de Fomento, Articulacion del Territorio
y Vivienda

ENTREGA 5: Vias pecuarias de la
Consejeria de Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia Azul

ENTREGA 6: Senderos homologados
por la Federacién Andaluza de
Montafia, Escalada y Senderismo

ENTREGA 7: Senderos y rutas MTB de la
Mancomunidad de la Subbética

ENTREGA 8: Caminos titularidad de la
Confederacidn Hidrografica del
Guadalquivir

ENTREGA 9: Documentacién remitida
por los municipios y otros agentes
implicados en el proceso participativo

Entidad

Consejeria de Sostenibilidad,
Medio Ambiente y Economia Azul

Consejeria de Sostenibilidad,
Medio Ambiente y Economia Azul
/AMAYA

Confederacién Hidrografica del

Guadalquivir

Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y
Vivienda

Consejeria de Sostenibilidad,
Medio Ambiente y Economia Azul

Federacidon Andaluza de Montafia,
Escalada y Senderismo

Mancomunidad de la Subbética

Confederacién Hidrografica del
Guadalquivir

Entidades implicadas en el
proceso participativo
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