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1. Introducción 
 

En las últimas décadas se asiste a un auge generalizado de la práctica del senderismo y del 

cicloturismo, que ya se venía experimentando en toda Europa y también en España, y que la 

pandemia del Covid 19 ha contribuido a impulsar aún más, evidenciando la importancia que tiene 

para la población la disponibilidad de espacios de uso público seguros, saludables y de proximidad 

donde caminar y pedalear en plena naturaleza.  Este escenario ha potenciado especialmente el 

uso de la bicicleta, que ha cobrado aún mayor protagonismo como vehículo seguro, eficiente y 

económico para los desplazamientos cotidianos, así como para un uso recreativo y deportivo. La 

promoción entre la población de estas actividades basadas en una movilidad activa puede generar 

un impacto social y económico extraordinario en el medio rural de la provincia de Córdoba si se 

aplican las medidas y estrategias adecuadas.   

 

A este contexto, se suma la situación de emergencia climática a nivel mundial, que sitúa como un 

objetivo prioritario y urgente de todas las políticas la promoción de la movilidad sostenible y activa 

como alternativa para reducir el uso del vehículo privado, contribuyendo así a reducir la emisión 

de gases contaminantes a la atmósfera. La Unión Europea contempla entre sus prioridades el 

impulso a la creación de infraestructuras verdes y a los medios de desplazamiento no 

contaminantes, en línea con los Objetivos del Desarrollo Sostenible (ODS) de la Agenda 2030. Se 

provee de fondos europeos extraordinarios a través del Plan de Recuperación, Transformación y 

Resiliencia (PRTR) para el periodo 2022-2024, para la ejecución de proyectos sustentados sobre 

principios esenciales como la gobernanza, la participación ciudadana, la monitorización y la 

evaluación de las políticas implementadas. Se promueve, en definitiva, la reconstrucción social y 

económica de Europa basada en una profunda transición ecológica, en la que se apuesta por una 

reducción ambiciosa de las emisiones contaminantes y por el fomento de los medios de transporte 

más sostenibles, la conectividad y el equilibrio territorial.  

   

Estos principios ya constituían la base de los cinco Objetivos Prioritarios establecidos por el nuevo 

marco financiero europeo 2021-2027 y que persiguen consolidar una Europa más inteligente, más 

verde, más conectada (mediante la mejora de la movilidad), más social y más cercana. 

 

Por su parte, la Diputación de Córdoba viene impulsando desde hace décadas a través de su 

Departamento de Medio Ambiente estrategias en este sentido, contribuyendo sustancialmente a 

la construcción, conservación y mejora de las vías verdes cordobesas y desarrollando el programa 

de rutas Paisajes con Historia, entre otras actuaciones. Como consecuencia de ellas, y de otras 

muchas intervenciones realizadas desde otras administraciones públicas, en la provincia de 

Córdoba se han generado numerosos itinerarios para la movilidad activa, cuya proliferación se ha 

acentuado en estos últimos años. El mapa de la provincia está surcado hoy día por un sinfín de 

senderos y vías ciclistas, cuyo número se incrementará sustancialmente cuando se hagan realidad 

muchos de los proyectos que se encuentran ahora en fase de planificación y pendientes de recibir 

financiación. Muchos de ellos son itinerarios aislados entre sí, que responden a planes específicos 

de las diversas entidades promotoras, carentes de una planificación estratégica integral que los 

dote de una coherencia común. Por el contrario, otros itinerarios se complementan mutuamente, 

desarrollándose algunos tramos cuyos trayectos son coincidentes, generando así sinergias entre 

ellos.  
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La Diputación de Córdoba ha decidido acometer el presente Plan de Infraestructuras Viarias 

Ligeras para tener un mayor conocimiento sobre la situación actual de estos itinerarios no 

motorizados - y de su previsible estado a corto plazo - y de esta forma poder proponer el diseño 

de una Red de Itinerarios Verdes a escala provincial que vertebre y dinamice el medio rural 

cordobés.  

 

Con la elaboración del presente Plan de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Córdoba, 

la Diputación de Córdoba se plantea los siguientes objetivos:  

Objetivos del Plan de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Córdoba 

 Conocer la oferta completa y la situación actual de los itinerarios no motorizados de la 

provincia.  

 Optimizar los itinerarios existentes e impulsar la implementación de otros nuevos que 

puedan ser complementarios para el establecimiento de una red coherente que permita 

fomentar la movilidad activa sostenible y no contaminante de la ciudadanía, visitantes 

y turistas, así como impulsar el conocimiento y la puesta en valor del patrimonio natural, 

industrial y etnológico asociado.  

 Contribuir a potenciar la capacidad que tienen estos itinerarios ecoturísticos para 

mejorar la calidad de vida de los habitantes de los municipios atravesados y para ofrecer 

nuevas oportunidades de futuro a las generaciones más jóvenes, especialmente en los 

territorios sometidos a despoblación.  

 Impulsar la coordinación y cooperación a nivel institucional y técnico entre las diversas 

entidades que promueven y/o son titulares de estos itinerarios.  

 

La viabilidad de esta Red de Itinerarios Verdes requiere que sea impulsada mediante la 

participación activa y el consenso de todos los agentes implicados en el territorio para garantizar 

su efectividad, sostenibilidad y continuidad en el tiempo. Conscientes de ello, desde el mismo 

momento del inicio de este trabajo y durante todo el transcurso de su realización, se ha 

potenciado la participación de todos los agentes interesados desde las diversas administraciones 

públicas y también del tejido asociativo ciudadano en el diseño y desarrollo de este Plan. En el 

Anexo 1 se aporta la información sobre este Proceso Participativo.  

 

En definitiva, se abre ahora una coyuntura especialmente idónea para que la provincia de Córdoba 

impulse decididamente en su territorio el desarrollo de una Red de Itinerarios Verdes que 

promueva la movilidad sostenible en el ámbito cotidiano, recreativo y turístico. Una Red que 

permitirá a todos los habitantes y visitantes de la provincia, y muy especialmente a quienes viven 

en el medio rural, realizar sus desplazamientos cotidianos de forma autónoma y sostenible, así 

como practicar con seguridad y facilidad el senderismo y el cicloturismo, el paseo saludable en las 

inmediaciones de su residencia y el viaje con fines turísticos por lugares insólitos y muy atractivos 

de la provincia.  
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2. Red básica de itinerarios no motorizados 
 

2.1. Senderos homologados por la Federación Andaluza de Deportes de Montaña, 

Escalada y Senderismo (FADMES) 

 

Los senderos homologados son itinerarios peatonales señalizados con las marcas federativas de 

GR®, PR® y SL® que cumplen los requisitos establecidos en la normativa que regula el 

procedimiento de Homologación y Promoción de los Senderos señalizados en el territorio de la 

Comunidad Autónoma de Andalucía, en el ámbito de la Federación Andaluza de Deportes de 

Montaña, Escalada y Senderismo (FADMES). Discurren por caminos preferentemente 

tradicionales, evitando el tránsito por carreteras asfaltadas siempre que es posible, y tienen la 

consideración de instalación deportiva no convencional en el medio natural de la Consejería de 

Turismo, Cultura y Deporte de la Junta de Andalucía. 

Los senderos homologados permiten el desarrollo del senderismo en el medio natural de una 

forma encauzada contribuyendo así a la conservación y protección del entorno ambiental y al 

desarrollo del turismo rural, como oferta básica complementaria. La promoción de senderos 

señalizados se realiza de forma preferente sobre antiguas sendas, evitando en lo posible la 

apertura de nuevos trazados y siempre sobre caminos públicos o de dominio público.  

En función de su longitud, la FADMES homologa tres tipos de senderos:  

 Los Senderos de Gran Recorrido (GR) se caracterizan por tener más de 50 kilómetros y 

conectar puntos distantes entre sí y que en algunos tramos forman parte de itinerarios 

europeos indicados con la letra "E". Suelen atravesar poblaciones cada cierto número de 

kilómetros, donde el caminante puede aprovisionarse o alojarse, permitiendo no llevar gran 

peso durante el recorrido.  

 Los Senderos de Pequeño Recorrido (PR) tienen entre 10 y 50 kilómetros y atraviesan unos 

entornos atractivos o llegan hasta una población, un refugio o punto de interés, y a menudo 

conectan con GR. Los PR están más destinados a realizar pequeños paseos, excursiones de 

media jornada, una jornada o un fin de semana. 

 Los Senderos Locales (SL) tienen una longitud inferior a 10 Km.  

La homologación de senderos es el 

reconocimiento por parte de la FADMES, 

a través de un Certificado de 

Homologación, de la idoneidad y calidad 

de un sendero; dicha idoneidad se da 

cuando el camino se ajusta a los 

requisitos de acondicionamiento, 

señalización, promoción y 

mantenimiento exigidos en su 

normativa. Este procedimiento garantiza 

la correcta señalización, calidad y 
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seguridad del recorrido, así como la difusión de información detallada sobre la dificultad y 

características del mismo.  

La FADMES realiza un seguimiento periódico de la situación de los senderos, y según los 

resultados obtenidos pueden ser descatalogados si el promotor incumple las condiciones por 

las que se le concede su homologación. 

Los senderos de gran recorrido (GRs) en la provincia de Córdoba son cinco, que funcionan como 

grandes ejes que conectan con las provincias limítrofes. Sus características básicas y situación 

actual se exponen en la tabla siguiente:  

Tabla 1. Senderos de Gran Recorrido homologados por la FADMES 

  NOMBRE LONGITUD      
(km) 

MUNICIPIOS 

1 

GR 7 SENDERO ANDALUZ 60,5 RUTE, PRIEGO DE CÓRDOBA, ALMEDINILLA. 

Et
ap

as
  

Etapa 1. Cuevas de San Marcos-Rute 9,57 

Si
tu

ac
ió

n
 

Deshomologado 

Etapa 2. Rute - Los Villares 14,81 Con incidencias 

Etapa 3.Los Villares-Priego 13,03 En estudio de alternativa 

Etapa 4. Priego de Córdoba-
Almedinilla 

13,15 Deshomologado 

Etapa 5. Almedinilla - Pilas de 
Fuente de Soto 

9,94 Deshomologado 

2 

GR 39 CAÑADA DE LA MESTA 94 
EL GUIJO, EL VISO, BELALCÁZAR, HINOJOSA DEL 
DUQUE, VALSEQUILLO, LA GRANJUELA, FUENTE 
OBEJUNA. 

Et
ap

as
 

Etapa 1. El Guijo – Hinojosa del 
Duque 

25,66 

Si
tu

ac
ió

n
 Señalizado 

Etapa 2. Hinojosa del Duque- 
Valsequillo 

25,52 Señalizado 

Etapa 3. Valsequillo – La Granjuela – 
Fuente Obejuna – La Coronada 

42,82 Señalizado 

3 

GR 40 CAÑADA REAL SORIANA 
105 

 

TORRECAMPO, EL GUIJO, DOS TORRES, 
POZOBLANCO, AÑORA, ALCARACEJOS, ESPIEL, 
VILLAHARTA, VILLAVICIOSA DE CÓRDOBA, OBEJO, 
CÓRDOBA. 

Et
ap

as
 

Etapa 1. Córdoba – (Ermita de 
Linares) Cerro Muriano    

15,55 

Si
tu

ac
ió

n
 

Señalizado 

Etapa 2.  Cerro Muriano- Villaharta   20,79 Señalizado 

Etapa 3.   Villaharta – Pozoblanco  38,9 Señalizado 

Etapa 4. Pozoblanco. – El Guijo 15,08 Señalizado 

Etapa 5. El Guijo – Ermita de Virgen 
de Veredas 

14,25 Señalizado 

4 

GR 43 CORDEL DE LA CAMPIÑA  62 CÓRDOBA, CASTRO DEL RÍO, BAENA. 

Et
ap

as
 Etapa 1. Córdoba – Castro del Rio 

  
35,44 

Si
tu

ac
ió

n
 

Señalizado 

Etapa 2. Castro del Rio- Aldea de 
Alberdín    25.94 Señalizado 

5 

GR 48 SIERRA MORENA 206 
HORNACHUELOS, POSADAS, ALMODÓVAR DEL RÍO, 
CÓRDOBA, OBEJO, VILLAHARTA, ADAMUZ, 
MONTORO.  

Et
ap

as
 

Etapa 14: Hornachuelos- Posadas 14 

Si
tu

ac
ió

n
 Sin mantenimiento desde 2014  

Etapa 15: Posadas - Almodóvar del 
Río 

8 Sin mantenimiento desde 2017 

Etapa 16: Almodóvar del Río - Sta. 
Mª de Trassierra 

22 Sin mantenimiento desde 2014  
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  NOMBRE LONGITUD      
(km) 

MUNICIPIOS 

Etapa 17: Sta Mª de Trassierra - 
Cerro Muriano 

21,5 
Sin mantenimiento desde 2014. Modificación 
del trazado por incidencia.  

Etapa 18: Cerro Muriano – 
Villaharta 

21,4 Sin mantenimiento desde 2014  

Etapa 19: Villaharta –Obejo 
18,2 

Sin mantenimiento desde 2014. Mal estado 
2022 

Etapa 20: Obejo -Presa del 
Guadalmellato 

22,5 Sin mantenimiento desde 2014  

Etapa 21: Presa del Guadalmellato – 
Adamuz 

14,8 Sin mantenimiento desde 2014  

Etapa 22: Adamuz – Montoro 15,6 Sin mantenimiento desde 2014  

Etapa 23: Montoro – Marmolejo 23 Sin mantenimiento desde 2014  

 

 Sendero GR 7 Sendero Andaluz  

El sendero GR7 forma parte del sendero europeo E-4, que comienza en Grecia y termina en 

Tarifa, atravesando la Península Ibérica desde Cataluña a través de Valencia y Murcia. Entra en 

la provincia cordobesa proveniente de Jaén por el municipio de Almedinilla y continúa 

atravesando la Aldea de la Concepción, Priego de Córdoba, La Pasada de los Arrieros (Arroyo de 

Los Villares), Rute, Vadofresno y Cuevas de San Marcos. Puede ser recorrido a pie, a caballo y en 

bicicleta de montaña, aunque no en su totalidad.  

El sendero se encuentra en una situación de homologación parcial debido a una señalización 

deficiente. Presenta provisionalmente tres tramos deshomologados por falta de mantenimiento 

(Etapas 1,4 y 5). En 2022 se elaboró un informe en el que se propone la modificación de las 

etapas Priego de Córdoba – Pasada de los Arrieros y Rute – Cuevas de San Marcos.  

 Sendero GR 39 Cañada de la Mesta 

El sendero GR 39 Cañada de la Mesta (El Guijo – La Coronada) penetra en la provincia de Córdoba 

desde la provincia de Ciudad Real, coincidiendo con la Cañada Real Soriana. Describen el mismo 

trazado hasta el pueblo de El Guijo, donde se separan para continuar avanzando hacia la 

provincia de Badajoz. Atraviesa la comarca cordobesa de Los Pedroches, pasando por los 

términos de El Guijo, Dos Torres, El Viso, Belalcázar e Hinojosa del Duque; y la comarca del Valle 

del Guadiato por los términos, de Valsequillo, La Granjuela y Fuenteobejuna.  La cañada 

constituye un inmenso corredor encajado entre los ríos Guadalmez y Zújar, que discurre 

mayoritariamente por una pista ancha bien conservada para la práctica de senderismo, bicicleta 

BTT y caballería.  

 Sendero GR 40 Cañada Real Soriana 

El sendero GR 40 Cañada Real Soriana es la vía de mayor longitud de las nueve cañadas 

principales que cruzan la Península, uniendo el Sistema Ibérico con las tierras de Andalucía. 

Procede de Soria y entra en la provincia de Córdoba por la comarca de Los Pedroches. Une el 

núcleo de Córdoba desde la Ermita de Linares, con el municipio de El Guijo, atravesando Cerro 

Muriano, Villaharta y Pozoblanco. Transcurre por dehesas, fincas y cortijos de la sierra. Presenta 

trechos invadidos por vegetación, pero mantiene el atractivo de parajes naturales variados de 

gran riqueza. 
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 Sendero GR 43 Cordel de la campiña  

El sendero GR 43 Cordel de la campiña cordobesa une la ciudad de Córdoba con Albendín, 

pedanía de Baena, pasando por Castro del Río. Tiene una longitud de 62 km divididos en dos 

tramos principales, atravesando la campiña de oeste a este, donde grandes extensiones de 

monocultivos cerealistas alternan con zonas de olivar. La parte inicial de este itinerario sigue La 

Vereda de Granada, vía romana que conectaba las poblaciones de Corduba y Ategua y que, 

posteriormente en época del Califato unía Córdoba y Granada. Desde el punto de vista 

paisajístico y ambiental, el tramo más interesante del recorrido discurre junto al río Guadajoz y 

su vega.  

Es coincidente con un tramo del Camino Mozárabe y enlaza con el GR-40 (Cañada Real Soriana) 

y el GR-48 (Sierra Morena) en la ciudad de Córdoba. Actualmente este sendero finaliza en 

Albendín, pero en un futuro está previsto que continúe hasta Jaén. En 2022 el Ministerio de 

Transportes, Movilidad y Agenda Urbana lo ha señalizado con paneles informativos en las 

intersecciones con la carretera N-432 para contribuir a la recuperación del Camino Mozárabe. 

 Sendero GR 48 Sendero de Sierra Morena 

El GR 48 Sendero de Sierra Morena, discurre por 

caminos públicos y vías pecuarias, enlazando la 

localidad de Barrancos en la vecina Portugal 

hasta Santa Elena en Jaén y conectando seis 

parques naturales de Sierra Morena: Sierra de 

Aracena y Picos de Aroche en Huelva, Sierra 

Norte de Sevilla, Sierra de Hornachuelos y Sierra 

de Cardeña y Montoro en Córdoba, Sierra de 

Andújar y Despeñaperros en Jaén. En la 

provincia de Córdoba recorre 206 kilómetros 

que, a lo largo de diez etapas, conectan el 

Parque Natural Sierra de Hornachuelos y el 

Parque Natural Sierra de Cardeña y Montoro.  

El itinerario entra en Córdoba por la localidad de 

Hornachuelos, en dirección a la localidad de 

Posadas. Continúa hacia Almodóvar del Río en 

dirección a Santa María de Trassierra, 

atravesando zonas densas de bosque mediterráneo junto a explotaciones ganaderas. Pasa por 

el Parque Periurbano de los Villares y continúa hasta Cerro Muriano donde coincide con la 

Cañada Real Soriana. Discurre por el entorno del río Guadalbarbo para más tarde adentrase en 

el valle del Guadalmellato. Desde Adamuz el trazado se dirige a la vega del Guadalquivir por 

caminos empedrados y antiguas calzadas romanas hasta alcanzar Montoro. Finalmente, la 

última etapa recorre el Parque Natural Sierra de Cardeña y Montoro, un trazado en su mayoría 

coincidente con el cordel de las Vacas Bravas que nos acerca a la ribera del río Yeguas, límite 

provincial con Jaén. La situación del sendero GR48 en la provincia de Córdoba es considerada 

deficiente por la FADMES, por lo que se está valorando la notificación de deshomologación por 

falta de mantenimiento.  

https://www.senderosgr.es/SenderosDetalle.aspx?IdSendero=59&Tipo=1&IdAsociado=59
https://www.senderosgr.es/SenderosDetalle.aspx?IdSendero=65&Tipo=1&IdAsociado=65
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Los senderos de pequeño recorrido (PRs) homologados de la provincia de Córdoba son 

diecinueve, aunque en estos momentos cinco de ellos están en proceso de deshomologación y 

cuatro de ellos descatalogados. Presentan una situación dispar de mantenimiento y 

señalización, tal y como se muestra en la tabla siguiente:  

Tabla 2. Senderos de Pequeño Recorrido homologados por la FADMES 

PRs DENOMINACIÓN LONGITUD 
(km) 

MUNICIPIOS FOLLETO FECHA DE 

HOMOLOGACIÓN 

PR - A 8 
ARROYO DE LAS CAÑAS 2,5 PALENCIANA Si  2004 

Situación: En proceso de deshomologación.  

PR-A 53 
VEREDA DE CÓRDOBA-ALCOLEA 11  CÓRDOBA Si  2010 

Situación: En proceso de deshomologación.  

PR-A 59 
ALDEA DE CAÑADA DEL GAMO 27 FUENTE OBEJUNA No 1997 

Situación: En proceso de deshomologación. Clausurado provisionalmente.  

PR-A 60 
RUTA SIERRA. OJUELOS ALTOS 21  FUENTE OBEJUNA No  1997 

Situación: En proceso de deshomologación. Clausurado provisionalmente.  

PR-A 61 

RUTA SUR. ALDEA DEL 
ALCORNOCAL 

23 
FUENTE OBEJUNA 

No  1997 

Situación: En proceso de deshomologación. Clausurado provisionalmente.  

PR-A 62 

LAS BUITRERAS 
18 

LUQUE, 
CARCABUEY 

Si  1996 

Situación: Falta de mantenimiento (Coincidencia con sendero RENPA)    

PR-A 80 

CABRA - ERMITA VIRGEN DE LA 
SIERRA 

5, 1 CABRA Si  2001 

Situación: Mantenimiento en 2019 por la Asociación Lucena verde  
(Coincidencia con sendero RENPA)  

 

PR-A 81 
CABRA - FUENTE DE JARCAS  6,5  CABRA Si  2001 

Situación: Correcto (Coincidencia con sendero RENPA)  

PR-A 88 
CARCABUEY - LOS VILLARES  7,6  CABRA Si  2001 

Situación: Correcto. Mantenimiento por parte del Ayto. (Enlace con el GR 7)   

PR-A 142 
MAR DE OLIVOS "RUTA DE LOS 
BANDOLEROS" 

28,2  
LUCENA 

Si  1998 

Situación: Deshomologado en 2020.    

PR-A 143 
LAS SALINAS. LUCENA - RUTE. 19  LUCENA, RUTE No 2001 

Situación: Deshomologado en 2021.  

PR-A 160 
CAÑOS DE BENAMEJÍ    4,8  BENAMEJÍ Si  2002 

Situación: Deficiente (Coincide en parte con ruta Paisaje con Historia)  

PR-A 161 
CAMINO DE LA BARCA. BENAMEJÍ 
– PALENCIANA.  

4,8 PALENCIANA 
No 2002 

Situación: Deshomologado en 2020.  

PR-A 211 
CIRCULAR DE TRASSIERRA  14,6  CÓRDOBA Si  2010 

Situación: Deficiente.    

PR-A 332 

ARROYO PEDROCHE - SANTO 
DOMINGO 

11, 4 CÓRDOBA Si  2010 

Situación: Correcto.   Mantenimiento en 2019, realizado por el club Lynx trail Córdoba. 

PR-A 342 

ROSAL DE LAS ESCUELAS - 
ARROYO GUARROMÁN - 
TRASSIERRA 

10 CÓRDOBA Si  2010 

Situación: Deficiente.  

PR-A 343 
VEREDA DE TRASSIERRA 11,5 CÓRDOBA Si  2010 

Situación: Correcto.   

PR-A 348 

SENDERO DEL BEMBÉZAR   13,3  HORNACHUELOS Si  2012 

Situación: Cerrado por el parque natural Sierra de Hornachuelos por desprendimientos de rocas.  
Sendero con restricción de uso por motivos medioambientales.  

PR-A 424 

CIRCULAR DE OJUELOS BAJOS-
OJUELOS ALTOS  

11,6 FUENTE OBEJUNA Si  2020 

Situación: Correcto. Previsto mantenimiento en 2022.   

https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/PR-A%20008_folleto.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/track/cordoba/FOLLETO_PR-A%2053_Vereda%20C%C3%B3rdoba-Alcolea.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/LasBuitreras.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/293_LaErmita.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/PR-A%20081_infosenderos_web.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/PR-A%20088_infosenderos_web.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/PR-A%20142_infosenderos_web.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/senderodelcamping.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/track/cordoba/FOLLETO_PR-A%20211_Circular%20de%20Trassierra.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/track/cordoba/FOLLETO_PR-A%20332_Arroyo%20Pedroche-Santo%20Domingo.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/track/cordoba/FOLLETO_PR-A%20342_Rosal%20de%20Las%20Escuelas%20-%20Arroyo%20Guarrom%C3%A1n%20-%20Trassierra.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/track/cordoba/FOLLETO_PR-A%20343_Vereda%20de%20Trassierra.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/PR-A%20348_delBembezar.pdf
https://www.fedamon.com/senderos/prs/cordoba/infosendero_PR-A%20424.pdf
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Los senderos locales homologados (SLs) de la provincia de Córdoba son veintiséis, aunque tres 

de ellos se encuentran en proceso de deshomologación, tal y como se muestra en la tabla 

siguiente:  

Tabla 3. Senderos Locales homologados por la FADMES 

SLs DENOMINACIÓN LONGITUD 
(km) 

MUNICIPIOS FOLLETO FECHA DE 

HOMOLOGACIÓN 

SL-A 69 
CAMINO DE LA VENTA DE CEPAS – 
URB. LA SOLANA 

1,4 VILLAHARTA Si  2012 

Situación: Correcto.   

SL-A 73 
CAMINO PETRITAS AL SANTUARIO 
DE SAN BENITO 

1,4 OBEJO Si  2012 

Situación: Deficiente (Colada de Obejo a Adamuz)  

SL-A 74 
LA JURADA 2,5 VILLANUEVA DEL 

REY 
Si  2012 

Situación: Deficiente.  

SL-A 75 
CAMINO DE LA CEPERA 9,8 VILLAVICIOSA DE 

CÓRDOBA 
Si  2012 

Situación: Deficiente.  

SL-A 86 
FUENTE LARILLA 1,9 LA RAMBLA No 2011 

Situación: En proceso de deshomologación.  

SL-A 88 
ERA DEL MIRADOR 2,5 LA RAMBLA No 2011 

Situación: En proceso de deshomologación.  

SL-A 89 
FUENTE DEL ABAD 1,4 LA RAMBLA No 2011 

Situación: En proceso de deshomologación.  

SL-A 91 

CUESTA DE LA TRAICION – VEREDA 
DEL VILLAR 

6 CÓRDOBA Si  2010 

Situación: Correcto. Mantenimiento Club Verticalía.   

SL-A 92 

CONVENTO DE LAS SALESAS – 
SANTO DOMINGO  

9,5 CÓRDOBA Si  2010 

Situación: Deficiente.  

SL-A 93 
LAS ERMITAS 9 CÓRDOBA Si  2010 

Situación: Correcto. Acondicionamiento de la Junta de Andalucía en 2022.  

SL-A 94 
ROSAL DE LAS ESCUELAS - VEREDA 
DE LA CANCHUELA 

10,5 CÓRDOBA Si  2010 

Situación: Correcto parcialmente.   

SL-A 96 
VIA VERDE - MIRADOR DEL TORO  9,7 CÓRDOBA Si  2010 

Situación: Deficiente.  

SL-A 120 
CÁRDEÑA-ALDEA DEL CEREZO 6 CARDEÑA Si  2012 

Situación: Correcto. (Coincidencia con sendero RENPA PN Sª Cardeña y Montoro)    

SL-A 121 

ALDEA DEL CEREZO-VENTA DEL 
CHARCO  

6,2 CARDEÑA Si  2012 

Situación: Correcto. (Coincidencia con sendero RENPA PN Sª Cardeña y Montoro)    

SL-A 122 
LAS HERRERÍAS 5,1 HORNACHUELOS Si  2012 

Situación: Correcto. (Coincidencia con sendero RENPA PN Sª de Hornachuelos)  

SL-A 197 
LA TORRE 8,8 LA VICTORIA Si  2016 

Situación: Aceptable aunque requiere algún mantenimiento.   

SL-A 242 
ARTSUR - LAS BLANCAS 7 LA VICTORIA Si  2018 

Situación: Aceptable aunque requiere algún mantenimiento.  

SL-A 243 
LAS CRUCES 2 HORNACHUELOS Si  2018 

Situación: Aceptable.  

SL-A 244 
VISTAS AL RÍO 0,5 HORNACHUELOS Si  2018 

Situación: Aceptable.  

SL-A 258 
LA LUCA 7,8 CARCABUEY Si  2019 

Situación: Correcto, mantenimiento en 2022.   

SL-A 259 

EL PUENTE CALIFAL 7,3 CARCABUEY Si  2019 

Situación: Correcto, mantenimiento en 2022. 
 

 

http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20069_infosenderos_web.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20073_infosenderos_web.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20074_infosenderos_web.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20075_infosenderos_web.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20091_folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20092_Folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20093_folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20094_Folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20096_Folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/SL-A%20120_Cardena_AldeadelCerezo.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/SL-A%20121_AldeadelCerezo_VentadelCharco.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/prs/archivospdf/cordoba/SL-A%20122_LasHerrerias.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/Folleto-La%20Torre.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/folleto_SL-A%20242_FAM.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/sl-a%20243%20folleto.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/Panel_SL-A%20244_Vistas%20al%20R%C3%ADo.jpg
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20258-folleto-sendero-de-la-luca.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20259-folleto-puente-califal.pdf
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SLs DENOMINACIÓN LONGITUD 
(km) 

MUNICIPIOS FOLLETO FECHA DE 

HOMOLOGACIÓN 

SL-A 260 
LA FUENTE DURA 9,9 CARCABUEY Si  2019 

Situación: Correcto, mantenimiento en 2022.  

SL-A 261 
LA CAÑADA HORNILLOS 9,6 CARCABUEY Si  2019 

Situación: Correcto, mantenimiento en 2022.  

SL-A 262 

EL MIRADOR DE ALGAR 4,4 CARCABUEY Si  2019 

Situación: Correcto, mantenimiento en 2022. 
 

 

SL-A 263 
EL CASTILLO DE ALGAR 1,2 CARCABUEY Si  2019 

Situación: Correcto, mantenimiento en 2022.  

SL-A 281 

AL RÍO CABRA POR EL CAMINO DE 
MALNACIDO 

6,7 SANTAELLA Si  2019 

Situación: Correcto.  

Como propuesta novedosa, en 2022 se ha presentado un sendero de gran recorrido homologado 

por la Federación Andaluza de Deportes de Montaña y Escalada que recorrerá la comarca de la 

Subbética, integrado por nueve municipios y doce aldeas, aunque con posibilidad de ampliar a 

más. La nueva ruta denominada Subbeticana será una ruta extensa y continúa de más de 200 

kilómetros de longitud que se podrá realizar por etapas, a pie o en bicicleta, y que discurre por 

el patrimonio geológico y etnográfico de la comarca.  

 

 

http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20260-folleto-fuente-dura.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20261-folleto-canada-hornillos.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20262-folleto-mirador-de-algar.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20263-folleto-castillo-algar.pdf
http://www.fedamon.com/senderos/sl/cordoba/SL-A%20262-folleto-mirador-de-algar.pdf
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Mapa 1. Senderos homologados por la FADMES 
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2.2. Camino Mozárabe de Santiago 

 

El itinerario del Camino de Santiago o Camino Mozárabe atraviesa la provincia de Córdoba de 

sur a norte, a la que llega proveniente de distintos orígenes en las provincias de Jaén, Granada 

o Málaga, y continúa su recorrido enlazando con la provincia de Badajoz, hasta Mérida, donde 

entronca con la Vía de la Plata que comunica con Santiago de Compostela.  

La Asociación Camino de Santiago de Córdoba ha puesto en valor el trayecto recuperando 

caminos medievales que existían en la zona, herederos del trazado de calzadas romanas y 

posteriormente musulmanas y, a su vez, teniendo en cuenta las limitaciones actuales del 

recorrido. Estos obstáculos son especialmente importantes por la zona del Valle del Guadiato, 

donde la carretera nacional, el trazado del ferrocarril, dos embalses, una central térmica y 

diversas urbanizaciones dificultan el tránsito no motorizado por este territorio.  

El tramo desde la localidad jiennense de Alcaudete se corresponde con dos vías romanas, una 

proveniente de la provincia de Jaén y otra de la de Granada, que a la altura de la Laguna del 

Salobral se unificaban para acabar en la capital de la Bética, Corduba.  

El trazado que lleva a Mérida sigue hasta El Vacar por la calzada romana que desde Corduba 

partía hacia Emerita Augusta. Desde El Vacar hasta Alcaracejos discurre por un camino ancestral 

utilizado tanto para alcanzar las minas de mercurio de Sisapo - la actual Almadén - como para 

llegar hasta la ciudad de Toledo por el Valle de la Alcudia. Desde Alcaracejos a Monterrubio de 

la Serena se utiliza una vía natural de enlace entre los valles de los Pedroches y el de la Serena, 

para ya en la población pacense continuar de nuevo por la calzada romana Corduba-Emerita.  

 

Figura 1. Imagen tomada de la web de la Asociación Camino de Santiago de Córdoba 

www.caminomozarabe.es 
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El Camino Mozárabe atraviesa paisajes de olivar y cereal, monte mediterráneo, dehesas, y 

numerosos ríos y arroyos, como el Guadajoz, Gualdalquivir, Guadalbarbo, Cuzna, Zújar, entre 

otros, que salva mediante puentes, pasarelas y vados.  

El camino en la provincia de Córdoba se divide en las siguientes etapas según los distintos 

orígenes:  

 Desde Jaén:  

1. Alcaudete – Baena (24,8 km)  

Desde Alcaudete el camino discurre 

por una senda entre olivares y 

cortijos, hasta bordear la laguna de 

Salobral cruzando la Vía Verde del 

Aceite y de ahí llega hasta Baena. 

2. Baena – Castro del Río (19,89 km) 

Esta etapa con perfil moderado 

discurre por caminos por el entorno 

del Valle del Guadajoz, donde el 

olivar es el paisaje predominante. 

3. Castro del Río – Córdoba (a Espejo 9,6 km + a Santa Cruz 13,11 km + a Córdoba 25,91 

km)  

El camino enlaza Castro del Río con Córdoba atravesando las localidades de Espejo y Santa 

Cruz. En el último tramo de Santa Cruz a la Ciudad de Córdoba el paisaje cambia, del olivar 

al cultivo de cereales.  

4. Córdoba – Cerro Muriano (18,4 km) 

Etapa que sale del casco antiguo de la ciudad de Córdoba, y que conduce hasta Cerro 

Muriano, localidad ya enclavada en la Sierra Morena cordobesa, atravesando lugares llenos 

de reminiscencias romanas como puentes, minas y vías de aquellos tiempos. 

5. Cerro Muriano – Villaharta (21,18 km) 

En esta etapa se transita por antiguas calzadas romanas entre extensas dehesas de encina y 

matorral mediterráneo, coincidiendo en parte con la Cañada Real Soriana (GR-40) y con el 

sendero GR-48. 

 6. Villaharta – Alcaracejos (35,53 km) 

El camino parte desde Villaharta hacia Los Pedroches siguiendo la Cañada Real Soriana (GR-

40) a través de un denso bosque mediterráneo hasta la ascensión del Puerto Calatraveño, 

límite de la comarca de Los Pedroches. El camino desciende hacia Alcaracejos entre dehesas, 

enlazando con la Vereda de Córdoba a Almadén. 
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7. Alcaracejos – Hinojosa del Duque (25 km) 

Desde Alcaracejos prosigue el Camino Mozárabe hacia Fuente la Lancha por dehesas, 

cruzando de sur a norte la A-422 para, posteriormente, pasar el Río Guadamatilla y volver a 

cruzar la A-422 de norte a sur y entrar finalmente en el tramo urbano de Hinojosa del Duque. 

8. Hinojosa del Duque – Monterrubio (32 km)  

A partir de Hinojosa del Duque el camino avanza con un trazado suave y llano, y cruza dos 

carreteras dejando la Vereda de la Cruz de Correa para enlazar luego con la Vereda del 

Camino de Almorchón hasta la Ermita de Nuestra Señora de Gracia de las Alcantarillas. 

Desde aquí el camino llega hasta Monterrubio de la Serena, en la provincia de Badajoz, 

donde el Camino Mozárabe cuenta con tres etapas más hasta llegar a Mérida.   

 Desde Málaga:  

1. Etapa Cuevas Bajas – Encinas Reales (5,69 km) 

Tras cruzar el río Genil el Camino Mozárabe entra en la provincia de Córdoba y continúa por 

una carretera con escaso tráfico hasta Encinas Reales, pueblo que se extiende a lo largo de 

la antigua carretera de Córdoba a Málaga. 

2. Etapa Encinas Reales – Lucena (20,33 km) 

Tras salir de Encinas Reales el camino atraviesa la autovía Córdoba-Antequera para después 

bajar al Río Anzur por paisajes de olivos, riberas y cultivos de secano. La etapa finaliza en la 

ciudad de Lucena. 

3. Etapa Lucena - Cabra (13 Km) 

Desde Lucena hasta Cabra, el Camino 

Mozárabe coincide con el trazado de 

la Vía Verde del Aceite a lo largo de los 

13 kilómetros que separan las 

antiguas estaciones ferroviarias de 

ambas localidades. 

4. Etapa Cabra – Doña Mencía 

(13,07 km) 

Desde Cabra, el Camino Mozárabe 

prosigue por la Vía Verde del Aceite, 

cuyo trazado abandona al llegar a la 

estación de Doña Mencía, donde el Centro Cicloturista Subbética ofrece servicios 

turísticos a senderistas y ciclistas. 

5. Etapa Doña Mencía – Baena (8,72 km) 

Esta etapa deja atrás las Sierras Subbéticas para dar paso a la Campiña Cordobesa, 

alcanzando la localidad de Baena, donde el camino prosigue por el itinerario proveniente de 

Jaén anteriormente expuesto.  

https://caminosantiagoandalucia.org/cuevas-bajas-encinas-reales-55-km/
https://caminosantiagoandalucia.org/encinas-reales-lucena-197-km/


Plan de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Córdoba. Diputación de Córdoba 

 

14 

 

 

                     Mapa 2. Camino Mozárabe de Santiago 
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2.3. Vías Verdes  

 

La provincia de Córdoba cuenta con una interesante red de vías verdes muy dinámica y en 

continuo crecimiento. Se trata de antiguos trazados ferroviarios en desuso reconvertidos en 

itinerarios ecoturísticos restringidos a usos no motorizados, que ponen en valor un patrimonio 

de enorme valor cultural: espectaculares túneles y viaductos, estaciones y otras edificaciones 

que son rehabilitadas para albergar equipamientos turísticos. Gracias a su origen ferroviario, 

ofrecen unas condiciones de máxima accesibilidad y facilidad de recorrido para todo tipo de 

usuarios, inclusive para las personas con movilidad reducida y débil capacidad física. 

 

El Programa español de Vías Verdes está 

coordinado desde su creación en 1993 

por la Fundación de los Ferrocarriles 

Españoles e impulsado por diversas 

administraciones: ministerios 

competentes en agricultura, transportes 

y medio ambiente, Adif, gobiernos 

autonómicos, diputaciones, otros entes 

supramunicipales, municipios… A finales 

de 2022 España contaba con 3.200 km de 

vías verdes operativas, de los que algo 

más de 600 km se localizan en 26 

itinerarios diferentes en Andalucía. Aquellas vías verdes que han sido desarrolladas en el marco 

del Programa Caminos Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación (MAPA) 

reciben la denominación de “caminos naturales vías verdes”. 

 

Las vías verdes tienen la consideración de “instalación deportiva no convencional en el medio 

natural” de la Consejería de Turismo, Cultura y Deporte de la Junta de Andalucía, según se 

recoge en el Plan director de instalaciones y equipamientos deportivos de Andalucía - PDIEDA 

(BOJA 196, 09/10/2018).  

 

Es importante mencionar que el Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad 

de Andalucía (PITMA) 2021-2030 de la Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y 

Vivienda incluye una propuesta de Red Cicloturística de Andalucía en la que se contempla la 

creación de itinerarios cicloturistas de larga longitud. Algunas de estas actuaciones previstas en 

el PITMA inciden directamente sobre las vías verdes cordobesas, como se recoge en el epígrafe 

5 del presente documento.  

La provincia de Córdoba cuenta con 7 vías verdes operativas cuya longitud suma un total 

aproximado de 135 km, excluyendo sus prolongaciones a través de las provincias colindantes, e 

incluyendo un nuevo tramo de 16 km que se encuentra en fase de obras. De todas estas vías 

verdes, hay 5 –La Minería, Fuente Obejuna, Peñarroya-Pueblonuevo, La Maquinilla y El Cerco- 

que constituyen en realidad diversos tramos de la Vía Verde del Guadiato y Los Pedroches, bajo 

cuya denominación serán consideradas conjuntamente en este documento.  
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Tabla 4. Vías Verdes de la provincia de Córdoba (Año 2022) 

VÍAS VERDES LONGITUD 

(km) 

PROVINCIAS MUNICIPIOS 

1 ACEITE (1) 128,0 

 

Córdoba 

 

 

Jaén 

PUENTE GENIL, AGUILAR DE LA 
FRONTERA, MORILES, LUCENA, 
CABRA, DOÑA MENCÍA, 
ZUHEROS, LUQUE Y BAENA 

ALCAUDETE, MARTOS, 
TORREDONJIMENO, 
TORREDELCAMPO Y JAÉN 

2 LA CAMPIÑA (2) 91,4 

 

Córdoba 

 

Sevilla 

CÓRDOBA, LA CARLOTA, 
GUADALCÁZAR, LA RAMBLA Y 
FUENTE PALMERA 

ÉCIJA, LA LUISIANA, FUENTES DE 
ANDALUCÍA Y MARCHENA 

3 

VÍA VERDE DEL 
GUADIATO Y  

LOS PEDROCHES  

LA MINERÍA (3) 14,6 Córdoba 
VILLANUEVA DEL DUQUE E 
HINOJOSA DEL DUQUE 

4 
FUENTE 
OBEJUNA  

4,5 Córdoba 
FUENTE OBEJUNA 

5 
PEÑARROYA-
PUEBLONUEVO 

3,2 Córdoba 
PEÑARROYA-PUEBLONUEVO 

6 EL CERCO 1,8 Córdoba PEÑARROYA-PUEBLONUEVO 

7 LA MAQUINILLA 8,0 Córdoba 
BELMEZ Y PEÑARROYA-
PUEBLONUEVO 

(1) En la provincia de Córdoba: 65,5 km + 8 km del ramal de Luque-Baena       

(2) En la provincia de Córdoba: 27,4 km                                      

(3) En ejecución 16 km (Villanueva del Duque, Belmez) 

 

 La Vía Verde del Aceite 

Las obras de acondicionamiento de la Vía Verde del Aceite fueron ejecutadas en el marco del 

actual Programa de Caminos Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación, con 

la excepción del ramal de Luque a Baena, impulsado por el Ayuntamiento de Baena con fondos 

europeos.    

 

Sus 128 km de longitud sitúan a la Vía 

Verde del Aceite como una de las más 

largas entre las vías verdes españolas y la 

de mayor longitud de las andaluzas. A 

pesar de que se trata de un itinerario 

continuo sobre la misma antigua línea 

ferroviaria de Jaén a Campo Real, desde 

su creación a partir de 2002 ha estado 

gestionada y promocionada como si se 

tratase de 4 vías verdes diferentes, con 

distinta denominación y con escasa 

coordinación entre sus respectivos entes 

gestores:  

 Vía Verde del Aceite (Jaén), de Jaén al río Guadajoz: 55,3 km. 
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 Vía Verde de la Subbética (Córdoba), del río Guadajoz a Las Navas del Selpillar (Lucena): 57 

km.  

 Vía Verde del Aceite (Córdoba), de Las Navas del Selpillar (Lucena) a Campo Real (Puente 

Genil): 7,9 km 

 Vía Verde de Guadajoz (Córdoba), de Estación de Luque (Luque) a Baena (7,8 km) 

 

En 2016 se inició el proceso - culminado en 2022 - para la creación de un ente coordinador de la 

vía verde en toda su longitud, la “Asociación para la promoción y desarrollo de la Vía Verde del 

Aceite”, compuesta por las diputaciones de Córdoba y Jaén, la Mancomunidad de la Subbética 

y 13 de los 14 ayuntamientos implicados (8 cordobeses y 5 jiennenses) y una asociación de 

empresarios locales.  

 

 
 

 

Son de especial interés estratégico en este itinerario dos aspectos: la continuidad existente de 

la Vía Verde del Aceite hasta la capital de Jaén por un extremo, así como la previsión de 

conectarla por el extremo opuesto (desde Puente Genil) con la Vía Verde de la Sierra a través de 

la provincia de Sevilla. Esta última posibilidad está recogida en el Plan de Infraestructuras del 

Transporte y Movilidad de Andalucía (PITMA) 2021-2030 aprobado por la Junta de Andalucía y 

respaldada por todos los municipios, entidades supramunicipales y otros agentes locales 

implicados.  
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 La Vía Verde de la Campiña 

La Vía Verde de la Campiña, la segunda 

de mayor longitud en Andalucía 

incluyendo su prolongación en la 

provincia de Sevilla (91,4 km hasta 

Marchena) discurre entre Córdoba y La 

Carlota a lo largo de 27,4 km atravesando 

los municipios de Córdoba, Guadalcázar, 

La Rambla, Fuente Palmera y La Carlota. 

Su recorrido en la provincia de Córdoba 

se inicia en la estación de Adif de 

Valchillón, donde entronca con la línea 

férrea convencional que conecta Málaga 

y Córdoba, y que no presta servicio de viajeros. Desde hace décadas existe la voluntad de 

conectar Valchillón con el núcleo urbano de Córdoba capital mediante un itinerario no 

motorizado que discurriría por la orilla izquierda del río Guadalquivir, proyecto apoyado desde 

la Diputación de Córdoba y la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir.  

 

Otra alternativa de conexión va a ser acometida próximamente por parte de la Consejería de 

Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda de Andalucía, mediante la construcción de una 

vía ciclista en el margen de la carretera A-3051. Esta intervención está recogida en la propuesta 

de Red Cicloturística del Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad 

de Andalucía (PITMA) 2021-2030.  

 

El tramo cordobés de la Vía Verde de la Campiña fue acondicionado a través del actual Programa 

de Caminos Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación. 
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 La Vía Verde del Guadiato y Los Pedroches 

Varias vías verdes cordobesas (La 

Minería, Peñarroya-Pueblonuevo y 

Fuente Obejuna) discurren sobre el 

mismo trazado del antiguo Ferrocarril 

Fuente del Arco-Puertollano, cuya 

longitud total era de 217 km, de los cuales 

en torno a 121 km corresponden a la 

provincia de Córdoba. Este ferrocarril de 

vía estrecha en desuso también cuenta 

con tramos acondicionados en las 

provincias colindantes: la Vía Verde de la 

Mina La Jayona (18,8 km) en Badajoz y 

otros 14,9 km en Ciudad Real (con graves 

problemas patrimoniales que cuestionan su viabilidad). A ellas se suman la Vía Verde de la 

Maquinilla, que aprovecha el trazado de un ramal construido en ancho ibérico para el transporte 

de viajeros, y la Vía Verde del Cerco, un circuito diseñado para recorrer el interior del Cerco 

Industrial de Peñarroya-Pueblonuevo. 

 

La Vía Verde del Guadiato y Los Pedroches cuenta con un nuevo tramo de 16 km que se 

encuentra a comienzos de 2023 en fase de ejecución, de los que la mitad corren a cargo del 

Programa de Caminos Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación, 

correspondiendo la realización de obras sobre los restantes 8 km al Departamento de Medio 

Ambiente de la Diputación de Córdoba. 
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Mapa 3. Vías Verdes  
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2.4. Vías ciclistas de la Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda 

de Andalucía 

 

Con anterioridad a 2018, la Junta de Andalucía ejecutó las siguientes infraestructuras ciclistas 

en la capital cordobesa:     

 Construcción y señalización de vía ciclista entre la Barriada de Fátima y el Campus 

Universitario de Rabanales.  

 Obras para la ampliación, adecuación y señalización de un carril bici en la margen derecha 

de la carretera A-431 de 2,5 km. 

 Vías ciclistas en el Cinturón del Casco Histórico y Avenida del Brillante.  

 

Asimismo, desde 2019 impulsa la ejecución de vías ciclistas a través de tres direcciones generales 

con competencias en diferentes áreas: infraestructuras, movilidad y ordenación del territorio y 

urbanismo, así como también a través de la Agencia de Obra Pública de la Junta de Andalucía. 

En este período se ha planificado la construcción de estas vías, todas ellas en la ciudad de 

Córdoba y su área metropolitana:  

 

Tabla 5. Vías ciclistas planificadas   

 NOMBRE DE VÍA CICLISTA LONGITUD (Km) MUNICIPIO 

1 VÍA CICLISTA EN CARRETERA A-3051 5,0 CÓRDOBA 

2 VÍA CICLISTA EN CARRTERA A-431 6,0 CÓRDOBA 

3 VÍA CICLISTA EN ANTIGUA CARRETERA CO-110 0,8 CÓRDOBA 

 

 Vía ciclista en paralelo a la carretera A-3051, de 5 km de longitud, que conectaría el extremo 

de la Vía Verde de la Campiña en Valchillón con el polígono industrial de La Torrecilla, desde 

donde se conecta con la red ciclista de la capital cordobesa.  

 Vía ciclista en paralelo a la carretera A-431, de 6 km de longitud, conectando la ciudad de 

Córdoba con Medina Azahara y Villarrubia. Interconectaría los dos tramos de carril bici ya 

existentes, configurando una vía ciclista continua de 11 km de longitud. 

 Vía ciclista de 800 m sobre la antigua carretera CO-110 en la Avenida del Brillante, dando 

continuidad a la vía ciclista existente. 
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Además, está planificado realizar las siguientes actuaciones en la capital cordobesa:  

 “Humanización de travesías urbanas”, que incluye el desarrollo de vías ciclistas. 

 Remodelación de la Ronda del Marrubial, 2ª fase. 

 Remodelación de la travesía urbana A-431, Avenida de Medina Azahara.    

 

Por otro lado, el Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucía (PITMA) 2021-

2030 de la Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda incluye en su propuesta 

de Red Cicloturística de Andalucía un itinerario de gran longitud, la Ruta de las Dehesas de Sierra 

Morena. Esta ruta fue diseñada y promovida su puesta en marcha en el marco del proyecto 

europeo ECOCICLE del Programa Interreg Europe en el que la Junta de Andalucía participaba 

como socio y cuyo objetivo era la promoción del cicloturismo en los espacios naturales. Se 

pretendía crear así un itinerario vertebrador de los tres espacios protegidos que componen 

la Reserva de la Biosfera Dehesas de Sierra Morena: Parque Natural Sierra de Aracena y Picos de 

Aroche (Huelva), Parque Natural Sierra Norte de Sevilla y Parque Natural Sierra de Hornachuelos 

(Córdoba). Su puesta en marcha permitirá la interconexión de tres provincias andaluzas. 

Está previsto que la Ruta de las Dehesas de Sierra Morena sea desarrollada como una actuación 

del proyecto CICLOSEND SUR, financiado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) 

a través del Programa Interreg V-A España-Portugal 2014-2020 (POCTEP), que en un primer 

momento incluye actuaciones prioritariamente en las provincias de Huelva y Sevilla. En la 

provincia de Córdoba la propuesta del itinerario incluye dos tramos:  

 Tramo 6 (Navas de la Concepción - Hornachuelos) 

 Tramo 7 (Hornachuelos - Posadas)  
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Mapa 4. Vías ciclistas de la Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda 
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2.5. Puertas Verdes y Corredores Verdes en vías pecuarias   

 

La Oficina del Plan de Vías Pecuarias de la Consejería de Sostenibilidad, Medio Ambiente y 

Economía Azul de la Junta de Andalucía promueve el programa de Corredores y Puertas Verdes 

que permite conectar los núcleos urbanos de más de 50.000 habitantes con su entorno más 

inmediato, a través de itinerarios no motorizados destinados al uso de los ciudadanos, tomando 

como base la Red de Vías Pecuarias de Andalucía. 

Hasta el momento, se ha adecuado un conjunto de Corredores Verdes y Puertas Verdes que 

conectan los ámbitos urbanos más densamente poblados con su entorno natural próximo, con 

puntos de interés cultural y con otros espacios relevantes como campus universitarios, parques 

periurbanos y parques metropolitanos. Sobre ellos se han realizado actuaciones de recuperación 

de los terrenos, restauración paisajística, construcción de carriles bici, acondicionamiento de 

caminos, limpieza y señalización.  

Las vías pecuarias que están acondicionadas tienen la función de combinar el tránsito ganadero 

y el recreativo. Los usuarios potenciales de tipo recreativo son ciclistas, senderistas y caballistas.  

De especial interés es la Puerta Verde de Córdoba (14,98 km) que establece un sistema de 

conexión entre puntos de interés medioambiental, social y cultural, como es la unión con el 

Campus Universitario de Rabanales y el casco urbano de Córdoba. Pretende convertirse en una 

opción más de acceso al centro educativo, como vía de comunicación no motorizada segura y 

rápida entre el casco urbano y el Campus Universitario.  

Tabla 6. Vías pecuarias adecuadas para el uso público promovidas por la Oficina del Plan de Vías 

Pecuarias de la Consejería de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul  

VIAS PECUARIAS ADECUADAS LONGITUD 
(km) 

MUNICIPIO WEB 
(1) 

1 PUERTA VERDE VEREDA DE TRASIERRA  7,97 CÓRDOBA SI 

2 CINTURÓN VERDE DE CÓRDOBA FASE I 3,16 CÓRDOBA NO 

3 PUERTA VERDE DE CÓRDOBA  14,98 CÓRDOBA SI 

4 CORREDOR VERDE CARDEÑA - ALDEA DEL CEREZO  6,12 CARDEÑA SI 

5 PUERTA VERDE DE MONTILLA  8,78 MONTILLA NO 

6 COMUNICACIONES AGRARIAS COMARCA 
SUBBETICA: UNIÓN DOÑA MENCIA-BAENA 

5,35 
BAENA- DOÑA 

MENCÍA 
NO 

7 VEREDA DE CÓRDOBA 0,92 MONTURQUE NO 

8 REVERMED MONTORO - BUJALANCE - CAÑETE DE 
LAS TORRES. CÓRDOBA 

3,01 BUJALANCE NO 

9 

INFRAESTRUCTURAS 
VERDES DE 
CÓRDOBA  

Tramos 

VEREDA DE LOS 
NARANJOS 

0,93 
AGUILAR DE LA 

FRONTERA 
NO 

10 VEREDA DE METEDORES 1,02 ZUHEROS NO 

11 
COLADA DE DOÑA 
MENCIA A LUQUE POR 
ZUHEROS 

0,91 ZUHEROS NO 

12 VEREDA DE LA HOZ 1,5 RUTE NO 

VÍAS PECUARIAS EN EJECUCIÓN (km) MUNICIPIO  

13 CINTURÓN VERDE DE CÓRDOBA FASE II 2,34 CÓRDOBA  

VÍAS PECUARIAS PROYECTADAS (km) MUNICIPIO  

14 CINTURÓN VERDE DE CÓRDOBA COMPLETO 18,39 CÓRDOBA  

(1) Se indica si el itinerario aparece en la web de la Consejería de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul 

https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=23
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=23
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=27
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=27
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=24
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/corredorVerde/mostrarFicha.do?idCorredor=24
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Por otra parte, la Junta de Andalucía ha terminado la primera fase del Cinturón verde de 

Córdoba (3,16 km), entre el Corredor Verde de la Vereda de Trasierra y el Sendero Cuesta del 

Reventón, y ha iniciado las obras de la segunda fase. Finalmente, cuando todas las fases estén 

ejecutadas, la capital cordobesa estará dotada de una infraestructura de 18,39 km de sendero 

con un valor histórico-cultural importante que, rodeando la parte norte de la ciudad, conectarán 

el núcleo urbano con su medio natural más próximo.  

 

La Junta de Andalucía lleva a cabo el trabajo de recuperación de las vías pecuarias a través del 

proyecto de implementación de la red prioritaria de infraestructuras verdes en el medio rural. 

En el marco de este proyecto se están adecuando alrededor de 48 kilómetros a través de 22 

actuaciones que afectarán a 17 municipios. La selección de las vías se ha realizado teniendo en 

cuenta los caminos más transitados. 

Las actuaciones puestas en 

marcha consisten en trabajos de 

movimiento de tierras, reparación de 

firmes, desbroce, podas, regularización y 

reposición de caminos y barreras de 

seguridad, señalización, obras de 

drenaje y limpieza de cunetas, 

reconstrucción de obras de defensa y 

protección de taludes, así como 

reconstrucción y adecuación de 

elementos ganaderos.  
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Tabla 7. Proyecto de implementación de infraestructuras Fase III de Córdoba. Plan de Recuperación de 

vías pecuarias.  

 NOMBRE DE LA VÍA PECUARIA LONGITUD (km) MUNICIPIO 

1 COLADA CAMINO DE BAENA 6,09 CABRA 

2 COLADA CAMINO REAL DE GRANADA 4,95 FUENTE TÓJAR 

3 COLADA DE FUENCUBIERTA A LA CARLOTA 6,19 LA CARLOTA 

4 COLADA DE FUENTE ALTA 1,4 RUTE 

5 COLADA DEL CAMINO REAL DE GRANADA 4,69 PRIEGO DE CÓRDOBA 

6 CORDEL DE CASTRO DEL RÍO A ESPEJO 4,84 ESPEJO 

7 CORDEL DE CÓRDOBA A JAÉN 1,71 BAENA 

8 CORDEL DE GRANADA 4,87 VALENZUELA 

9 CORDEL DE LA ZARZA 3,53 MONTILLA 

10 VEREDA DE BUJALANCE 7,61 CASTRO DEL RÍO 

11 VEREDA DE CAÑETE DE LAS TORRES A BAENA 9,68 CAÑETE DE LAS TORRES 

12 VEREDA DE CÓRDOBA A CAÑETE DE LAS TORRES 6,89 BUJALANCE 

13 VEREDA DE JAÉN 12,79 CÓRDOBA 

14 VEREDA DE LA GAMONOSA 17,47 CABRA 

15 VEREDA DE LA MORA 1,82 MONTURQUE 

16 VEREDA DE VALDECAÑAS 13,59 CARDEÑA 

17 VEREDA DEL CAMINO VIEJO DE RUTE 10,36 LUCENA 

18 VEREDA DEL JUNCAL  2,83 MONTILLA 

19 VEREDA DEL PRETORIO 14,17 CÓRDOBA 

20 VEREDA DEL TRAPICHE 5,06 LA VICTORIA 

21 VEREDA DEL VADO NEGRO 7,33 CÓRDOBA 

22 VEREDA FUENTE DEL CUBO 7,63 MONTILLA 

 

Asimismo, se está llevando a cabo otra serie de actuaciones de adecuación de vías pecuarias 

asociadas a la puesta en valor del Camino Mozárabe, una de las variantes del Camino de 

Santiago que comunica el sur de España con una de las principales rutas, la Vía de la Plata. En 

concreto, se está actuando en la Cañada Real Soriana, en el Cordel de Córdoba a Granada, en el 

Cordel de Granada, en la Vereda del Camino de Almorchón y en la Vereda del Camino de Fuente 

La Lancha.  

https://www.pilgrim.es/via-plata/
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Mapa 5. Puertas verdes y Corredores verdes en vías pecuarias.  
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2.6. Senderos de la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucía  

 
La Consejería de Sostenibilidad, Medio 

Ambiente y Economía Azul de la Junta de 

Andalucía cuenta con una amplia oferta 

de itinerarios no motorizados en los 

espacios naturales protegidos de la 

provincia de Córdoba. Concretamente se 

ofertan actualmente 39 senderos de uso 

público que cuentan con señalización 

apropiada para facilitar su recorrido 

(señal de inicio, paneles interpretativos y 

balizas orientativas para evitar las 

pérdidas).  Además, la mayoría de los 

senderos cuentan con un folleto interpretativo del recorrido.  

 

En la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucía (RENPA) gestionada por la Junta de 

Andalucía se promueve el uso de estas infraestructuras por parte de la ciudadanía para que 

conozcan sus valores naturales y culturales de una forma ordenada y segura, garantizando en 

todo momento la conservación.  

 

La información sobre las características de los senderos aparece en la web “Ventana del 

Visitante” de la Consejería, donde están disponibles para su descarga los folletos existentes. No 

obstante, la información cartográfica que aparece recogida en el presente documento ha sido 

directamente facilitada por el Servicio de Uso Público y Ecoturismo de la Dirección General de 

Medio Natural, Biodiversidad y Espacios Protegidos de la entonces Consejería de Agricultura, 

Ganadería Pesca y Desarrollo Sostenible.  

 

En la provincia de Córdoba los únicos itinerarios de uso público en espacios naturales protegidos 

gestionados por la Junta de Andalucía son senderos, ya que hasta el momento no se oferta 

ningún carril cicloturista específicamente diseñado para este tipo de uso. Sin embargo, sólo 

algunos senderos están designados como exclusivamente peatonales (véase en el listado 

senderos ‘EP’), o bien, cuentan con tramos con esta designación ‘TEP’, por lo que se entiende 

que, aquellos senderos que no tienen esta designación son aptos para ser recorridos también 

en bicicleta o a caballo.  

 

En los documentos de planificación de los Parques Naturales Sierras Subbéticas, Sierra de 

Hornachuelos y Sierra de Cardeña y Montoro, algunos de los senderos requieren de autorización 

previa de la Delegación Territorial de la Consejería Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía 

Azul, con el fin de realizar un seguimiento de los posibles efectos del uso público sobre los 

valores naturales. En total, son cinco los senderos en la provincia de Córdoba que requieren 

dicha autorización administrativa para ser recorridos (véase en el listado los senderos con *).  

 

Por otra parte, unos pocos senderos presentan adaptaciones de accesibilidad para personas que 

presentan alguna dificultad funcional motora o visual (véase en el listado los senderos ‘AC’).  

https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante
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Tabla 8. Senderos de uso público en espacios naturales protegidos de la Consejería de Sostenibilidad, 

Medio Ambiente y Economía Azul 

ESPACIO PROTEGIDO         NOMBRE DE SENDERO LONGITUD 
(km) 

MUNICIPIO FOLLETO DIFI- 

CULTAD 

ZE
C

 y
 Z

EP
A

 PARQUE 
NATURAL 
SIERRA DE 
CARDEÑA Y 
MONTORO 

 

1 
ALDEA DEL CEREZO - 
AZUEL 

12,63 CARDEÑA SI Media 

2 
ALDEA DEL CEREZO - 
VENTA DEL CHARCO  

6,25 CARDEÑA SI Media 

3 
CAMINO DE LA PIEDRA 
GORDA  

5,08 CARDEÑA NO Baja 

4 
CAMINO DE LOS 
MADEREROS  

5,83 CARDEÑA NO Baja 

5 
CAMINO DE 
VUELCACARRETAS  

6,72 CARDEÑA SI Media 

6 
CAMINO DEL CARRIZO Y 
DEL RELOJ  

6,16 CARDEÑA NO Baja 

7 
CARDEÑA - ALDEA DEL 
CEREZO AC 

6,00 CARDEÑA SI Baja 

8 CARDEÑA-AZUEL  5,95 CARDEÑA NO Baja 

9 EL MADROÑAL  7,40 MONTORO NO Media 

10 LA CEBADILLA  6,92 MONTORO NO Media 

11 
PARA TODOS VENTA 
NUEVA AC 

1,05 CARDEÑA SI Baja 

12 PIZARRANGA  5,00 MONTORO NO Media 

13 VEGUETA DEL FRESNO* 6,40 CARDEÑA SI Alta 

ZE
C

 y
 Z

EP
A

 

 

PARQUE 
NATURAL 
SIERRA DE 
HORNACHUE
LOS 

14 BOTÁNICO  1,50 HORNACHUELOS SI Media 

15 EL ÁGUILA  11,30 HORNACHUELOS SI Media 

16 GUADALORA* 6,13 HORNACHUELOS SI Media 

17 LA RABILARGA AC 0,50 HORNACHUELOS SI Baja 

18 LAS HERRERÍAS  5,00 HORNACHUELOS SI Media 

ZE
C

 

PARQUE 
NATURAL 
SIERRAS 
SUBBÉTICAS  

 

19 ENRIQUE TRIANO */EP 2,31 CABRA SI Media 

20 LA ERMITA TEP 5,35 CABRA SI Alta 

21 LA TIÑOSA */ EP 4,49 
PRIEGO DE 
CÓRDOBA 

NO Alta 

22 LAS BUITRERAS  17,43 CARCABUEY SI Media 

23 LOS PELAOS  4,78 CABRA NO Baja 

24 PINAR DE RUTE  2,73 RUTE SI Baja 

25 RÍO BAILÓN * / TEP 12,02 CABRA SI Media 

 

PARQUE 
PERIURBANO 
LOS VILLARES 

26 BOTÁNICO LOS VILLARES  1,50 CÓRDOBA SI Media 

27 LA TRANQUILIDAD  0,60 CÓRDOBA NO Baja 

28 LA UMBRÍA AC 0,27 CÓRDOBA NO Baja 

29 SIERRA MORENA AC  3,20 CÓRDOBA SI Baja 

PARQUE 
PERIURBANO 
LA 
SIERREZUELA 

30 
LA SIERREZUELA (cerrado 
temporalmente)  

3,99 POSADAS NO Media 

https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/aldea-del-cerezo-azuel
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/aldea-del-cerezo-azuel
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/aldea-del-cerezo-venta-del-charco
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/aldea-del-cerezo-venta-del-charco
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-la-piedra-gorda
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-la-piedra-gorda
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-los-madereros
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-los-madereros
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-vuelcacarretas
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-de-vuelcacarretas
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-del-carrizo-y-del-reloj
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/camino-del-carrizo-y-del-reloj
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/carde-c3-b1a-aldea-del-cerezo
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/carde-c3-b1a-aldea-del-cerezo
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/carde-c3-b1a-azuel
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/el-madro-c3-b1al
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/la-cebadilla
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/para-todos-venta-nueva
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/para-todos-venta-nueva
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/pizarranga
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/vegueta-del-fresno
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/bot-c3-a1nico-1
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/del-c3-a1guila-1
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/guadalora
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-la-rabilarga
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/las-herrer-c3-adas
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/enrique-triano
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/la-ermita
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-la-ti-c3-b1osa
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/las-buitreras
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/los-pelaos
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/pinar-de-rute
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/del-r-c3-ado-bail-c3-b3n
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/bot-c3-a1nico-1
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-la-tranquilidad
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-la-umbr-c3-ada-1
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/sierra-morena
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-la-sierrezuela
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ESPACIO PROTEGIDO         NOMBRE DE SENDERO LONGITUD 
(km) 

MUNICIPIO FOLLETO DIFI- 

CULTAD 
ZE

C
 L

A
G

U
N

A
S 

D
EL

 S
U

R
 D

E 
C

Ó
R

D
O

B
A

 R.N. 
LAGUNA DEL 
TISCAR 

31 EL GENIL  1,10 PUENTE-GENIL NO Media 

R.N. 
LAGUNA 
AMARGA 

32 
LAGUNA AMARGA 

 
0,58 

LUCENA 

 
NO Baja 

RESERVA 
NATURAL  
LAGUNA DE 
ZOÑAR 

33 EL OBSERVATORIO 0,30 
AGUILAR DE LA 

FRONTERA 
NO Baja 

34 LA CARRIZOSA 2,50 
AGUILAR DE LA 

FRONTERA 
NO Baja 

35 LAS FUENTES DE ZÓÑAR  1,70 
AGUILAR DE LA 

FRONTERA 
NO Baja 

ZE
C

 

GUADIATO 
BEMBÉZAR 

36 CUESTA DE LA TRAICIÓN  2,02 CÓRDOBA SI Media 

37 CUESTA DEL REVENTÓN 2,70 CÓRDOBA SI Media 

38 LAS FUENTES 6,30 
VILLAVICIOSA DE 

CÓRDOBA 
SI Baja 

39 
LAS PARRILLAS (cerrado 
temporalmente) 

6,60 
VILLAVICIOSA DE 

CÓRDOBA 
SI Baja 

*          Requieren autorización administrativa de la Delegación Territorial de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía     

Azul en Córdoba.  
AC    Senderos que presentan adaptaciones para la accesibilidad universal.  
EP    Senderos designados exclusivamente peatonales en documento de planificación del espacio natural.  
TEP   Senderos designados con tramos exclusivamente peatonales en documento de planificación del espacio natural.  
ZEC   Zonas de Especial Conservación. Espacio protegido de la Red Natura 2000.  
ZEPA Zona de Especial Protección para las Aves. Espacio protegido de la Red Natura 2000. 

 

 

https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/del-genil
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/laguna-amarga-2
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/laguna-de-zo-c3-b1ar-2/255035
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/laguna-de-zo-c3-b1ar-2/255035
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/laguna-de-zo-c3-b1ar-2/255035
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/laguna-de-zo-c3-b1ar-2/255035
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/del-observatorio
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/la-carrizosa
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-las-fuentes-de-z-c3-b3-c3-b1ar
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/cuesta-de-la-traici-c3-b3n
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/cuesta-del-revent-c3-b3n
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/de-las-fuentes/255035
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/ventanadelvisitante/detalle-buscador-mapa/-/asset_publisher/Jlbxh2qB3NwR/content/las-parrillas
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Mapa 6. Senderos de uso público ofertados en la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucía  
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En el Parque Natural Sierra de Cardeña y 

Montoro se ofertan 13 senderos que se 

pueden recorrer a pie, a caballo, en mulo 

o en bici. La mayoría de ellos son de 

dificultad media o baja y sólo dos de los 

senderos de corta distancia cuentan con 

adaptaciones para la accesibilidad 

universal (7) y (11). El único sendero que 

requiere autorización previa para ser 

recorrido es el 13 “Vegueta del Fresno”, 

el único de dificultad alta.  

 

 

En el Parque Natural Sierra de 

Hornachuelos se ofertan cinco senderos, 

todos ellos en las proximidades del 

núcleo urbano de Hornachuelos. Tan sólo 

uno de ellos, el del río Guadalora (16) 

precisa autorización para su recorrido y 

permanece cerrado al público durante la 

época de riesgo alto de incendios 

forestales. Para personas con movilidad 

reducida cuenta con algunas 

adaptaciones para su accesibilidad el 

sendero La Rabilarga (17) 
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En el Parque Natural 

Sierras Subbéticas, 

declarado Geoparque, se 

ofertan 7 senderos, tres 

de los cuales requieren 

autorización para ser 

recorridos: el sendero de 

subida al pico La Tiñosa 

(21), que con sus 1.568 

metros de altitud, 

constituye la cota más 

alta de la provincia de 

Córdoba, el sendero 

Enrique Triano (19) y el 

del Río Bailón (25).  

Dos de los senderos del 

Parque Natural han sido 

designados como 

exclusivamente 

peatonales: La Tiñosa 

(21) y Enrique Triano 

(19), y otros dos poseen 

tramos exclusivamente 

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/site/portalweb/menuitem.7e1cf46ddf59bb227a9ebe205510e1ca/?vgnextoid=6957e92c598b8610VgnVCM100000341de50aRCRD&vgnextchannel=3fb091921207a510VgnVCM1000001325e50aRCRD
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peatonales: el del río Bailón (25) y La Ermita (20). El resto de senderos pueden ser recorridos no 

sólo a pie sino también en bicicleta o a caballo.  

 

El Parque Periurbano 

Los Villares presenta 

cuatro senderos 

cortos que facilitan el 

ocio y disfrute de la 

población de Córdoba 

y alrededores.   

En sus proximidades, 

la Zona de Especial 

Conservación 

Guadiato  – 

Bembézar presenta 

otros cuatro senderos 

de uso público, dos 

de corto recorrido en 

las proximidades de 

Córdoba capital y 

otros dos de mediano 

recorrido en la zona 

más noroccidental, 

que atraviesan una 

gran superficie de 

pinares de 

repoblación que 

conforman un paisaje 

único en la Sierra 

Morena cordobesa.  

 

Por su arte, en el 

Parque Periurbano La 

Sierrezuela hay un 

único sendero de uso 

público.  
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En la Zona de Espacial Conservación de las Lagunas del Sur de Córdoba, integrada por las 

Reservas Naturales de las Lagunas de Zóñar, Amarga, Rincón, Tíscar, Jarales y del Conde o 

Salobral, se encuentran cinco senderos de corto recorrido que permiten al público conocer los 

valores que atesoran estos humedales de alto valor ecológico.    

 

Además de los mencionados, existen algunos senderos cerrados al público que temporalmente 

no están ofertados por la Junta de Andalucía por diferentes circunstancias (desprendimientos, 

obras…) que, en algunos casos pueden ser transitorias, pero que podrían ser subsanadas en el 

futuro. Tal es el caso, por ejemplo, del sendero del Bembézar en el Parque Natural Sierra de 

Hornachuelos, que por motivos de desprendimientos tuvo que ser cerrado al público.  

Finalmente, cabe reseñar que hay otros espacios protegidos de la Red Natura gestionados por 

la Consejería de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul que no cuentan hasta el 

momento con itinerarios que faciliten su conocimiento y disfrute, si bien quizás pueda 

plantearse la implantación en el fututo de senderos de uso público en algunos de ellos:   

 ZEPA Alto Guadiato 

 ZEC Sierra de Santa Eufemia 

 ZEC Guadalmellato 

 ZEC Río Guadalquivir – Tramo Medio 

 ZEC Tramo inferior Río Guadajoz 

 ZEC Río Guadalmez 

 

 ZEPA Embalse de Cordobilla (Paraje Natural) 

 ZEC Ríos Cuzna y Gato 

 ZEC Río Guadalbarbo 

 ZEC Río Guadamatilla y Arroyo del Tamujar 

 ZEPA Embalse de Malpasillo (Paraje Natural) 
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Por otra parte, en la página web del Parque Natural Sierras Subbéticas se observa que ofrecen 

información de los siguientes senderos que no están incluidos en el listado anterior, algunos de 

los cuales precisan autorización previa para ser recorridos:  

 Tabla 9. Otros senderos ofertados en la web del Parque Natural  

 NOMBRE LONGITUD 
(km) 

MUNICIPIO DIFI- 
CULTAD 

ESTADO 

1 SIERRA DEL CABALLO 5,6 ALMEDINILLA Baja Abierto 

2 EMBALSE DE IZNAJAR 11 IZNÁJAR Baja Abierto 

3 ARROYO GRANADA 12 ALMEDINILLA Media Abierto 

4 
SIERRA DE LOBATEJO DESDE LA 
ERMITA (CABRA) * 

18 CARCABUEY Media Abierto 

5 PICO ABREVIA 14,81 DOÑA MENCÍA Media Abierto 

6 PUERTO DE LA HIGUERA 13,76 PRIEGO DE CÓRDOBA Media Abierto 

7 
LA TIÑOSA DESDE EL CORTIJO LAS 
CHOZAS* 

7,05 PRIEGO DE CÓRDOBA Media Cerrado 

8 LA TIÑOSA * 20 PRIEGO DE CÓRDOBA Alta Cerrado 

9 
SIERRA DE HORCONERA (DE 
PRIEGO DE CÓRDOBA A RUTE) 

19,5 PRIEGO DE CÓRDOBA Alta Abierto 

*Requieren autorización administrativa de la Delegación Territorial de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía 

Azul.  

 

 

  

https://pnsierrassubbeticas.es/senderos/


Plan de Infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Córdoba. Diputación de Córdoba 

 

37 

 

2.7. Itinerarios fluviales de la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir  

En la actualidad existen dos senderos fluviales adecuados por la Confederación Hidrográfica del 

Guadalquivir en la provincia de Córdoba, cuyas características básicas se describen en la tabla 

siguiente:  

Tabla 10. Senderos fluviales de la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir  

 NOMBRE DE RUTA LONGITUD  (Km) MUNICIPIO 

1 SENDERO DEL BEMBÉZAR 3,1 HORNACHUELOS 

2 SENDERO DEL ARROYO BEJARANO  7,75 CÓRDOBA 

 

 

En el año 2019, dentro del Plan de 

Impulso al Medio Ambiente para la 

Adaptación al Cambio Climático (Plan 

PIMA Adapta) impulsado por el 

Ministerio para la Transición Ecológica 

y el Reto Demográfico (MITECO), se 

realizó la restauración ambiental del 

tramo bajo del río Bembézar y su 

entorno, que comprende también el 

tramo final de su afluente el Río 

Guadalora y el corredor fluvial de la 

Madre Vieja (antiguo brazo del 
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Guadalquivir que se une al Bembézar). El proyecto fue fruto de la colaboración de 

la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir, entidad adscrita al MITECO, con distintas 

administraciones. En el mismo se incluyeron actuaciones de mejora del medio natural, con 

limpieza del cauce y restauración de la vegetación de ribera autóctona, actuaciones de 

integración en el espacio fluvial, así como la construcción de un sendero peatonal de más de 

tres kilómetros y una pasarela sobre el rio, y el acondicionamiento del puente medieval 

existente en el cauce del Bembézar.  

El sendero del arroyo Bejarano 

discurre por uno de los bosques de 

galería mejor conservados de Sierra 

Morena. El arroyo es un ejemplo 

representativo de los ríos de la 

depresión del Guadalquivir 

pertenecientes a la demarcación 

hidrográfica del Guadalquivir de la 

provincia de Córdoba. Mantiene en 

general un grado de naturalidad 

aceptable por lo que fue declarado 

Reserva Natural Fluvial en 2015.  

Las reservas naturales fluviales constituyen una nueva figura de protección que se declaran en 

ríos pertenecientes a las demarcaciones hidrográficas que son competencia del Estado y tienen 

como objetivo preservar aquellos tramos de ríos con escasa o nula intervención humana y en 

muy buen estado ecológico.  

Existe un importante patrimonio histórico asociado a este cauce, encontrándose a lo largo de su 

recorrido diversos molinos, restos de notable valor arqueológico procedentes de su pasado 

industrial. 
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2.8. Itinerarios de la Diputación de Córdoba 

 
Entre las actuaciones de asistencia técnica a municipios y colectivos que presta la Diputación de 

Córdoba es de especial interés por su incidencia territorial en el conjunto de la provincia la 

puesta en valor de infraestructuras y equipamientos de carácter medioambiental. A través de 

diversas estrategias y planes, la Diputación viene impulsando desde hace décadas la creación, 

mantenimiento y mejora de itinerarios para la movilidad no motorizada y el disfrute activo de la 

naturaleza por parte de la ciudadanía. Cabe resaltar entre ellas dos iniciativas propias de la 

corporación provincial que han supuesto la creación de un importante número de 

infraestructuras ciclistas y peatonales, que se exponen a continuación: Paisajes con Historia y 

Circuitos BTT.   

 

2.8.1. Paisajes con Historia  

 

El Programa “Paisajes con Historia” se centra en la puesta en valor de caminos e itinerarios con 

interés paisajístico, natural, geológico, histórico o etnológico a través de la señalización de rutas 

en los municipios de Córdoba. Está promovido por parte de la Delegación de Medio Natural y 

Carreteras de la Diputación de Córdoba a través de su Plan Provincial de Medio Ambiente. Desde 

el año 2002 se han puesto en valor 47 rutas por toda la geografía provincial, número que sigue 

creciendo con la puesta en marcha de nuevos itinerarios. Todos pueden realizarse a pie, a 

caballo o en bicicleta de montaña, presentando la mayoría de ellos un nivel de baja dificultad. 

Las rutas del Programa “Paisajes con Historia” aprovechan los caminos públicos para facilitar el 

acceso de la ciudadanía a parajes de gran interés patrimonial, favoreciendo así el uso y disfrute 

del medio natural, el turismo sostenible y la educación ambiental. 

La señalización de los itinerarios se realiza mediante paneles de entrada y salida, paneles 

interpretativos de distintos tamaños, flechas indicativas y balizas de continuidad del camino, 

utilizando como materiales madera certificada, y chapa con pinturas y barnices ecológicos.  

La difusión y promoción de la ruta se 

complementa con la edición de 

folletos divulgativos con mapas que 

están disponibles para su descarga en 

el espacio de Paisajes con Historia 

creado en la página web de la 

Diputación de Córdoba.  

Los folletos cuentan con una 

cartografía detallada a escala de la 

ruta y un texto interpretativo que 

revela los principales valores de la 

misma:   
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Las rutas cuentan en su mayoría con un video de presentación que resume los valores de la 

misma o bien, muestra una entrevista a un personaje conocedor de los recursos de la ruta, 

subidos a la página de Youtube y enlazados desde la web del Programa Paisajes con Historia.  

Toda la documentación y material audiovisual citado de las rutas se muestra en el espacio web 

Paisajes con Historia creado en la página de la Diputación de Córdoba (Medio Ambiente). 

Las rutas señalizadas y puestas en valor hasta la fecha actual se exponen en la tabla siguiente:  

 Tabla 11. Rutas del Programa “Paisajes con Historia” (Diputación de Córdoba)  

 NOMBRE LONGITUD 
(km) 

MUNICIPIO FOLLETO DIFI-
CULTAD 

1 
RUTA DE LAS FUENTES DE MONTEMAYOR Y 
FERNÁN NÚNEZ 

7,6 
FERNÁN NÚÑEZ Y 

MONTEMAYOR 
SI Baja 

2 RUTA DE LA LAGUNA DEL DONADÍO  9,8 SANTAELLA SI Baja 

3 
RUTA DEL SOTO DEL ARROYO DE SANTA 
MARÍA  

7,6 EL GUIJO SI Baja 

4 RUTA DE LA SIERRA DE SANTA EUFEMIA 4,7 SANTA EUFEMIA SI Baja 

5 RUTA DE LA SIERRA TRAPERA  7,3 VALSEQUILLO SI Baja 

6 RUTA DE LOS RECINTOS FORTIFICADOS 3,2 DOÑA MENCÍA SI Baja 

7 RUTA DE LOS BARRANCOS  6,4 FUENTE TÓJAR SI Baja 

8 RUTA DEL CERRO DEL PICO DE LA PERDIZ  7 OBEJO SI Baja 

9 RUTA DE LAS VIEJAS MINAS  6,3 
VILLANUEVA DEL 

DUQUE 
SI Baja 

10 RUTA DE LOS LAVADEROS  1,9 
VILLANUEVA DE 

CÓRDOBA 
SI Baja 

11 RUTA DE LAS DEHESAS DE AZUEL  8,7 CARDEÑA SI Baja 

12 RUTA DE LOS POZOS DE BUJALANCE 10 BUJALANCE SI Baja 

13 RUTA DE LA ARQUITECTURA DEL AGUA 9,4 DOS TORRES SI Baja 

14 RUTA DEL EMBALSE DE LA COLADA  10,7 EL VISO SI Baja 

15 RUTA DE MOHÍNO A ALGALLARÍN  6,6 ADAMUZ SI Baja 

16 RUTA DE LA VEREDA DE PEÑA ÁGUILA  2,1 POZOBLANCO SI Media 

17 RUTA DEL AGUA  2,5 
VILLAFRANCA DE 

CÓRDOBA 
SI Baja 

https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/21724/paisajes-con-historia?tab=
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46769/ruta_de_las_fuentes_de_montemayor_y_fernan_nunez
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46769/ruta_de_las_fuentes_de_montemayor_y_fernan_nunez
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46837/ruta_de_la_laguna_del_donadio_en_santaella
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46838/ruta_del_soto_del_arroyo_de_santa_maria_en_el_guijo
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46838/ruta_del_soto_del_arroyo_de_santa_maria_en_el_guijo
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46842/ruta_de_la_sierra_de_santa_eufemia
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46843/ruta_de_la_sierra_trapera_en_valsequillo
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46844/ruta_de_los_recintos_fortificados_en_dona_mencia
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46845/ruta_de_los_barrancos_de_fuente_tojar
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46847/ruta_del_cerro_del_pico_de_la_perdiz_en_obejo
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46850/ruta_de_las_viejas_minas_en_villanueva_del_duque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46857/ruta_de_los_lavaderos_de_villanueva_de_cordoba
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47194/ruta_de_las_dehesas_de_azuel
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47193/ruta_de_los_pozos_de_bujalance
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47185/ruta_de_la_arquitectura_del_agua_de_dos_torres
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47184/ruta_del_embalse_de_la_colada_en_el_viso
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47183/ruta_de_mohino_a_algallarin_en_adamuz
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47176/ruta_de_la_vereda_de_pena_aguila_en_pozoblanco
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47114/ruta_del_agua_en_villafranca_de_cordoba
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 NOMBRE LONGITUD 
(km) 

MUNICIPIO FOLLETO DIFI-
CULTAD 

18 RUTA DEL MONTE DE LAS PINEDAS  4,3 LA CARLOTA SI Baja 

19 RUTA DE LOS LAGARES DE MORILES 10,1 MORILES SI Baja 

20 RUTA DE LAS NORIAS DEL RÍO GENIL  5,3 BENAMEJÍ SI Baja 

21 
RUTA DE LAS ERMITAS DE HINOJOSA DEL 
DUQUE 

12,1 
HINOJOSA DEL 

DUQUE 
SI Baja 

22 RUTA VINUM ET AQUA   3,5 MONTURQUE SI Baja 

23 RUTA DE "EL ARCA"  3,6 CASTRO DEL RÍO SI Baja 

24 RUTA DE LA CRUZ DEL ABÉN ABAD  10,5 CABRA SI Baja 

25 RUTA DE LA CAMPIÑA MONTALBEÑA 6,1 
MONTALBÁN DE 

CÓRDOBA 
SI Baja 

26 RUTA DE LOS ALEMANES  7,6 
SAN SEBASTIÁN DE 
LOS BALLESTEROS 

SI Baja 

27 RUTA DE LA DEHESA DE LA VERA 9 AÑORA SI Baja 

28 RUTA DE LA DEHESA Y LA GANADERÍA 9,3 DOS TORRES SI Baja 

29 RUTA DEL CAMINO DEL ALBOROZOR  1,5 
PRIEGO DE 
CÓRDOBA 

SI Media 

30 RUTA DE PATERNA  4,9 POSADAS SI Baja 

31 
RUTA DE LOS BÚNKERES DEL ALAMILLO EN 
LUQUE 

1,3 LUQUE SI Baja 

32 
RUTA DEL SITIO HISTÓRICO DE CERRO 
MURIANO 

0,65 CERRO MURIANO SI Baja 

33 
RUTA DE EL SOLDADO-VÍA VERDE DE LA 
MINERÍA  

9,9 
VILLANUEVA DEL 

DUQUE 
SI Baja 

34 
RUTA DE PAULA CONTRERAS. PAISAJES DE 
MORILES 

5 MORILES SI Baja 

35 
RUTA DE LAS FUENTES HISTÓRICAS DE 
MONTILLA 

11,7 MONTILLA SI Media 

36 RUTA DE LOS DÓLMENES DE BELMEZ 6,1 BELMEZ SI Baja 

37 RUTA DEL MONTE MALAGÓN  11,9 BELALCÁZAR SI Baja 

38 RUTA DE LA DEHESA DE QUEBRADILLAS  9,1 CONQUISTA SI Baja 

39 
RUTA DE LOS PAGOS DE HUERTA DE LAS 
DELICIAS Y EL CORVO 

4,6 PALMA DEL RÍO SI Baja 

40 RUTA DE LAS ERMITAS DE EL VISO 1,9 EL VISO SI Baja 

41 RUTA DE PIEDRA LUENGA  5,8 MONTILLA SI Baja 

42 
RUTA DE LAS FUENTES CAROLINAS EN 
FUENTE PALMERA 

6,3 FUENTE PALMERA SI Baja 

43 RUTA DE LA DEHESILLA  11 GUADALCÁZAR SI Baja 

44 RUTA DE LAS ASPERILLAS 8,1 LA GRANJUELA No Baja 

45 RUTA DEL GRANITO 8 PEDROCHE SI Baja 

46 RUTA DEL PUENTE MOCARRA 4,36 ESPIEL No Baja 

47 RUTA DE LAS ALDEAS 6,49 FUENTE OBEJUNA No Baja 

http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47132/ruta_del_monte_de_las_pinedas_en_la_carlota
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/21652/ruta_de_los_lagares_de_moriles
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47161/ruta_de_las_norias_del_rio_genil_en_benameji
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47159/ruta_de_las_ermitas_de_hinojosa_del_duque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47159/ruta_de_las_ermitas_de_hinojosa_del_duque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/31109/ruta_vinum_et_aqua_en_monturque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/30734/ruta_de_el_arca_en_castro_del_rio
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/32731/ruta_de_la_cruz_del_aben_abad_en_cabra
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47151/ruta_de_la_campina_montalbena
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47249/ruta_de_los_alemanes_en_san_sebastian_de_los_ballesteros
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/47091/ruta_de_la_dehesa_de_la_vera_en_anora
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46810/ruta_de_la_dehesa_y_la_ganaderia_en_dos_torres
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46809/ruta_del_camino_del_alborozor_en_priego_de_cordoba
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46811/ruta_de_paterna_en_posadas
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46807/ruta_de_los_bunkeres_de_luque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46807/ruta_de_los_bunkeres_de_luque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46840/ruta_del_sitio_historico_de_cerro_muriano
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/46840/ruta_del_sitio_historico_de_cerro_muriano
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/48642/ruta_del_soldado_via_verde_de_la_mineria_en_villanueva_del_duque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/48642/ruta_del_soldado_via_verde_de_la_mineria_en_villanueva_del_duque
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/49868/ruta_de_paula_contreras_paisajes_de_moriles
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/49868/ruta_de_paula_contreras_paisajes_de_moriles
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/50333/ruta_de_las_fuentes_historicas_de_montilla
http://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/50333/ruta_de_las_fuentes_historicas_de_montilla
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/51056/-ruta-de-los-dolmenes-de-belmez?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/51991/ruta-del-monte-malagon-en-belalcazar?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/56450/ruta-de-la-dehesa-de-quebradillas-en-conquista?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/58344/ruta-de-los-pagos-de-huerta-de-las-delicias-y-el-corvo-en-palma-del-rio?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/58344/ruta-de-los-pagos-de-huerta-de-las-delicias-y-el-corvo-en-palma-del-rio?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/66194/ruta-de-las-ermitas-de-el-viso?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/66408/ruta-de-piedra-luenga-en-montilla?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/66539/ruta-de-las-fuentes-carolinas-en-fuente-palmera?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/66539/ruta-de-las-fuentes-carolinas-en-fuente-palmera?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/67076/ruta-de-la-dehesilla-en-guadalcazar?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/67077/ruta-de-las-asperillas-de-la-granjuela?tab=
https://www.dipucordoba.es/medio_ambiente/contenidos/67068/ruta-del-granito-en-pedroche?tab=
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En la actualidad, el Programa “Paisajes con Historia” está abierto a cualquier actuación de 

puesta en valor de caminos públicos rurales o municipales que los ayuntamientos de la provincia 

de Córdoba deseen promover. 

A solicitud del municipio se realiza un estudio, en el que se visita la ruta propuesta y se 

determinan tanto posibles alternativas como los diferentes puntos de interés para la ubicación 

de paneles interpretativos de los elementos del paisaje, paneles de entrada y salida con la 

descripción de la ruta y cartografía de la misma. Posteriormente se procede a su señalización y 

edición de un desplegable de la ruta para su promoción y difusión.  
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Mapa 7. Rutas del Programa “Paisajes con Historia” 
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2.8.2. Circuitos cicloturístas BTT 

 

La Diputación de Córdoba está desarrollando a través de su Departamento de Medio Ambiente 

una red de circuitos para bicicleta de montaña (BTT) en las diferentes comarcas de la provincia. 

Estas rutas constituyen una infraestructura básica para promover el uso de la bicicleta, una 

actuación que permitirá la posterior creación de centros BTT en cada una de las comarcas.  

El circuito BTT del Alto Guadalquivir es el primero que se ejecuta en la provincia de Córdoba y 

se espera que esté operativo en el año 2023. Constará en total de 90,48 kilómetros señalizados 

que, unidos a los tramos de interconexión entre los inicios y finales de las etapas que discurren 

por los centros urbanos, dan como resultado una longitud de 128,77 kilómetros. Para la 

elaboración de la señalización de las pistas ciclistas la Diputación de Córdoba se ha basado en 

los criterios del Manual de Señalización de la Real Federación Española de Ciclismo para rutas 

BTT.  

 

El circuito BTT del Alto Guadalquivir consta de ocho etapas que unirán las poblaciones de la 

comarca, con varios niveles de complejidad como se muestra en la tabla siguiente:  

 Tabla 12. Etapas del Circuito BTT del Alto Guadalquivir 

 ETAPAS LONGITUD (km) DIFICULTAD 

1 BUJALANCE - CAÑETE DE LAS TORRES 4,97 Baja 

2 CAÑETE DE LAS TORRES-VILLA DEL RÍO 19,03 Alta 

3 VILLA DEL RÍO-MONTORO 9,99 Media 

4 MONTORO-PEDRO ABAD 9,81 Baja 

5 PEDRO ABAD-ADAMUZ 17,55 Media 

6 ADAMUZ-VILLAFRANCA DE CÓRDOBA 14,37 Alta 

7 VILAFRANCA DE CÓRDOBA-EL CARPIO 5,34 Baja 

8 EL CARPIO-BUJALANCE 9,42 Baja 
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La Diputación de Córdoba ya dispone de los estudios para la ejecución del circuito BTT de Los 

Pedroches, con una longitud superior a los 500 kilómetros y el de la comarca del Guadiato, con 

algo más de 400 kilómetros, todos ellos con tramos de distintos niveles de dificultad. El circuito 

BTT de la comarca del Guadajoz y Campiña Este está también proyectado, con una longitud de 

180,49 kilómetros, al igual que el circuito de la Vega del Guadalquivir con una longitud de 188,55 

kilómetros.  

El proyecto del circuito BTT de la comarca Campiña Sur se realizará en 2023.  

Los circuitos mencionados se han diseñado mayoritariamente por caminos públicos o vías 

pecuarias, discurriendo el menor porcentaje posible por carreteras provinciales o autonómicas. 

Los trazados contemplan la ubicación de los recursos patrimoniales de cada una de las zonas 

con el objetivo de hacer más interesantes los circuitos.  

Por otra parte, la Subbética cordobesa es 

un destino para la bicicleta todo terreno 

certificado por IMBA, la Asociación 

Internacional de Bicicleta de Montaña, 

que ofrece hasta 250 kilómetros de 

caminos, senderos y pistas comprendidas 

en 16 Rutas BTT para disfrutar de esta 

comarca, que cuenta con varios Centros 

de Acogida MTB que brindan soporte 

técnico al ciclista. Para la difusión de 

estas rutas de bicicleta de montaña, se 

ofrece un folleto descargable con 

información detallada en la web de la Mancomunidad de la Subbética.  

Tabla 13. Rutas BTT de la Mancomunidad de la Subbética  
 

NOMBRE DE RUTA  LONGITUD 
(Km) 

MUNICIPIO 

1 MTB SUBBETICA NORTE  57,9 LUCENA, CARCABUEY, LUQUE 

2 MTB SUBBETICA SUR  47 RUTE, IZNAJAR 

3 ENLACE MTB SUBBETICA NORTE-SUR  11,5 RUTE 

4 MTB ALMEDINILLA - ARROYO DE GRANADA  26,7 ALMEDINILLA 

5 MTB SIMA DE CABRA  3,6 CABRA 

6 MTB CABRA - LOS PELAOS  4,7 CABRA 

7 MTB SIERRA DE LOS POLLOS  13,2 CARCABUEY 

8 MTB PUERTO ESCAÑO  8,1 CARCABUEY 

9 MTB MARGEN IZQ. PANTANO  15,3 IZNAJAR 

10 MTB PUENTE POVEDANO  8,9 LUCENA 

11 BTT LAS BUITRERAS  17,1 CARCABUEY-LUQUE 

12 MTB ENCINA MILENARIA LUCENA RUTE  8,3 LUCENA 

13 MTB ENCINA MILENARIA RUTE-LUCENA  6,8 RUTE 

14 RUTA PAMPLINAR  7,6 RUTE 

15 MTB LOS BARRANCOS  12 FUENTE TÓJAR 

16 RUTA PARAJES DE BENAMEJI  26,26 BENAMEJÍ 

https://turismodelasubbetica.es/que-visitar/naturaleza/rutas-mtb
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-subbetica-norte-38275052
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-subbetica-sur-47455831
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/enlace-mtb-subbetica-norte-sur-38275871
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-almedinilla-arroyo-granada-57658234
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-de-la-sima-de-cabra-30578023
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-cabra-los-pelaos-52333205
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-de-los-pollos-carcabuey-los-villares-30504724
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-puerto-escano-carcabuey-52872679
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-margen-izquierdo-del-pantano-iznajar-8946605
https://es.wikiloc.com/rutas-senderismo/ruta-mtb-puente-povedano-lucena-13772415
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-btt-las-buitreras-luque-carcabuey-paso-btt-norte-8952193
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-encina-milenaria-desde-lucena-13772158
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-mtb-de-la-encina-milenaria-desde-los-llanos-de-san-juan-16596649
https://es.wikiloc.com/rutas-senderismo/sendero-del-pamplinar-rute-16888289
https://es.wikiloc.com/rutas-mountain-bike/ruta-los-barrancos-fuente-tojar-52785261
https://es.wikiloc.com/rutas-cicloturismo/ruta-cicloturista-parajes-de-benameji-34590318
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Mapa 8. Circuitos cicloturistas BTT 
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2.9. Caminos de Pasión  

 

El proyecto “Caminos de Pasión” nace de la idea de crear una ruta temática que conecte entre 

sí a una serie de municipios cuyos festejos de Semana Santa son reconocidos como recursos de 

interés turístico. Se trata de una iniciativa turística que componen diez municipios localizados 

en el corazón geográfico de Andalucía: Alcalá la Real (Jaén), Baena, Cabra, Lucena, Priego de 

Córdoba y Puente Genil (Córdoba), Carmona, Écija, Osuna y Utrera (Sevilla). 

En 2002 se constituyó la Asociación para el Desarrollo Turístico de la Ruta Caminos de Pasión, 

como fruto de la unión de estos municipios con un elemento en común: una Semana Santa 

declarada Fiesta de Interés Turístico de Andalucía. A partir de la Semana Santa como hilo 

conductor, se ha tratado de articular un producto de carácter cultural y etnográfico en torno a 

su patrimonio, gastronomía, fiestas, tradiciones y artesanía. 

Esta ruta cultural se configura a partir de 

la suma de infraestructuras de transporte 

ya existentes, tanto para la movilidad 

activa a través de los senderos existentes 

como también mediante vehículos a 

motor. Para los usuarios de una 

movilidad no motorizada (caminantes, 

ciclistas, caballistas,…) Caminos de 

Pasión ofrece lo que han denominado 

“Gran Sendero”, una ruta con más de 320 

kilómetros repartidos en 3 provincias y 

25 municipios, que han distribuido a lo 

largo de 11 etapas. En la configuración de 

esta ruta se han sumado senderos existentes, vías verdes y otros caminos rurales, realizando 

actuaciones en los equipamientos y servicios turísticos de los municipios cercanos para propiciar 

unos niveles de accesibilidad universal que la conviertan en una ruta apta para personas con 

diversidad funcional.  

 

Estaba previsto que la señalización del Gran Sendero de Caminos de Pasión se iniciara a finales 

de 2022, contando con la autorización de los diferentes titulares de las infraestructuras que lo 

configuran. Por el momento, Caminos de Pasión cuenta con una página web 

(www.caminosdepasion.com) muy completa, que incluye las rutas georreferenciadas 

descargables, perfil altimétrico y descripción de los diversos tramos así como una Guía digital de 

los principales recursos de la ruta en criterios de accesibilidad universal. 

 

Este Gran Sendero arranca en Alcalá la Real (Jaén) desde donde se dirige por coladas, caminos 

de tierra y calzadas de carreteras asfaltadas hasta Priego de Córdoba. Desde este municipio se 

dirige hacia la estación de Luque por caminos y carreteras, hasta alcanzar el ramal de la Vía 

Verde del Aceite que conecta con Baena, y desde allí, discurre por el Camino de los Manchones, 

y sobre la Vía Verde del Aceite desde la estación de Doña Mencía hasta la estación de Campo 

Real, en el término municipal de Puente Genil. La última etapa cordobesa transcurre entre 

http://www.caminosdepasion.com/
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Puente Genil y el municipio sevillano de Herrera, desde donde prosigue por la provincia vecina 

a Estepa, Osuna, Écija, Carmona y Utrera.  

 

Desde 2006 Caminos de Pasión cuenta con el apoyo de la Consejería de Turismo, cultura y 

Deporte de la Junta de Andalucía que impulsa el desarrollo y promoción de este producto 

turístico dentro del conjunto de la oferta andaluza. 
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Mapa 9. Caminos de Pasión 

 



Plan de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Córdoba. Diputación de Córdoba 

 

50 

 

2.10. Itinerarios municipales  

 

En los últimos años, son muchos los ayuntamientos y las mancomunidades que han comenzado 

a adecuar caminos y vías ciclistas en sus términos municipales a partir de las infraestructuras 

viales existentes o bien de nueva creación, ya sea para destinarlos a potenciar la movilidad 

cotidiana local o para promover el uso recreativo y turístico de su territorio. Se trata 

principalmente de vías urbanas, que conectan sitios de interés social como centros escolares, 

comerciales, deportivos, zonas residenciales, empresariales o industriales… pero también, en 

algunos casos, son itinerarios de carácter periurbano que establecen conexiones con los núcleos 

de población vecinos y con lugares cercanos de interés patrimonial natural y cultural.  

En el transcurso del presente trabajo se ha remitido una comunicación desde el Área de Medio 

Ambiente de la Diputación de Córdoba a todos los municipios cordobeses informando sobre su 

proceso de elaboración y solicitando su colaboración para recoger aquellos nuevos caminos cuya 

construcción estuvieran impulsando desde el ámbito de sus competencias y que pudieran ser 

incorporados a la Red. Igualmente se solicitaba a los entes locales y también supramunicipales 

(mancomunidades y grupos de desarrollo rural) sus propuestas de creación de nuevos itinerarios 

para la movilidad no motorizada con el objeto de poder integrarlos en el diseño de la Red 

provincial.  

Se ha constatado que existe un gran interés generalizado por parte de los ayuntamientos en 

relación con estos equipamientos y algunos de ellos cuentan con sus inventarios municipales de 

caminos públicos ya elaborados o en proceso de realización y aprobación. Algunos municipios 

han remitido alguna propuesta concreta para la creación de nuevos itinerarios que pueden 

resultar de gran interés para las conexiones a escala local de los ejes principales de la Red.  

Todos estos caminos peatonales y vías ciclistas de ámbito municipal pueden desempeñar un 

papel importante en el conjunto del mosaico de infraestructuras no motorizadas de la provincia, 

sea cual sea su tipología y dimensiones. Algunos municipios que cuentan con unos términos 

territoriales muy amplios disponen de caminos municipales de longitudes muy considerables, 

por lo que pueden cubrir trayectos muy amplios en el conjunto de la Red, pero son igualmente 

importantes aquéllos que tienen escasos kilómetros pero están ubicados en lugares estratégicos 

y complejos donde resultan elementos claves para garantizar la continuidad de los itinerarios de 

la Red y su conectividad con lugares de interés.  

Muchos de estos caminos municipales ya existentes están recogidos en los epígrafes anteriores 

del presente documento, en aquellos casos en los que forman parte de proyectos ejecutados y 

promovidos por entidades de ámbito autonómico (Junta de Andalucía, FADMES), provincial 

(diversas áreas de la Diputación de Córdoba), supramunicipal (mancomunidades, consorcios, 

grupos de desarrollo rural…) e incluso nacional (Ministerios, …). Existe abundante información 

sobre ellos en los respectivos espacios divulgativos de estas administraciones y organizaciones, 

en sus propias páginas web y en plataformas especializadas en rutas, folletos, aplicaciones para 

dispositivos móviles y otras vías de comunicación.    

De acuerdo con la escala geográfica de carácter provincial en la que se desarrolla el presente 

trabajo, y según los plazos temporales fijados para su elaboración, los caminos y vías ciclistas de 

ámbito municipal impulsados individualmente desde las corporaciones no pueden ser objeto de 
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un análisis exhaustivo y pormenorizado, tarea que se abordará en las fases más avanzadas del 

diseño de la Red provincial de itinerarios verdes en aquellos tramos y enclaves en los que se 

consideren estratégicos para facilitar la continuidad física de la Red.  
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2.11. Conexiones interprovinciales 

 

La provincia de Córdoba disfruta de una situación estratégica en el mapa de Andalucía, siendo 

colindante con las provincias andaluzas de Sevilla, Málaga, Granada y Jaén, así como con las 

provincias de Badajoz (Extremadura) y Ciudad Real (Castilla-La Mancha). Ello confiere a este 

territorio un carácter de encrucijada de infraestructuras de comunicación y de itinerarios de 

largo recorrido para la movilidad no motorizada que resulta de gran interés para la implantación 

de una Red provincial de Itinerarios Verdes.   

Estas infraestructuras para la movilidad no motorizada que se prolongan más allá del ámbito 

provincial de Córdoba constituyen en su mayoría una parte sustancial de los principales 

Itinerarios vertebradores de la provincia.  

A continuación se relacionan las conexiones interprovinciales de especial interés ya existentes, 

relegando al epígrafe 5 del presente documento aquéllas que están en fase de planificación:   

 Camino Mozárabe de Santiago (provincias de Córdoba, Málaga y Jaén)  

El conocido como Camino Mozárabe de Santiago atraviesa la provincia de Córdoba de norte a 

sur conectándola con diversas provincias colindantes: con la de Málaga por el municipio de 

Encinas Reales, con la de Jaén a través del municipio de Luque (vecino del municipio de 

Alcaudete, donde confluyen el camino jiennense y el camino granadino) y con la de Badajoz a 

través del municipio de Hinojosa del Duque. (Ver epígrafe 2.2). 

 Vía Verde del Aceite (provincia de Córdoba con Jaén) 

La Vía Verde del Aceite conecta con la provincia de Jaén salvando el río Guadajoz mediante un 

espectacular viaducto metálico. Culmina en la capital jiennense su recorrido principal de 120 

km, al que se suma un ramal de 8 km entre Luque y Baena. (Ver epígrafe 2.3). 

 Vía Verde de la Campiña (provincias de Córdoba y Sevilla) 

La Vía Verde de la Campiña comunica la periferia de la ciudad Córdoba capital (estación de 

Valchillón) con la campiña cordobesa y sevillana, concluyendo su recorrido en el municipio 

sevillano de Marchena. (Ver epígrafe 2.3). 

 Sendero GR 7 Sendero Andaluz (provincias de Córdoba, Jaén y Málaga) 

Este Sendero de Gran Recorrido 7 se adentra en la provincia cordobesa proveniente de Jaén por 

el municipio de Almedinilla y conecta con la provincia de Málaga a través de Vadofresno, una 

aldea del municipio de Encinas Reales. (Ver epígrafe 2.1). 

 Sendero GR-48 de Sierra Morena (provincias de Córdoba, Sevilla y Jaén) 

El GR 48 penetra por el municipio de Hornachuelos procedente del Parque Natural Sierra Norte 

de Sevilla de la provincia vecina y, tras atravesar la provincia de Córdoba, alcanza la provincia de 

Jaén a través del municipio de Montoro, conectando con el Parque Natural Sierra de Andújar y 

Despeñaperros. (Ver epígrafe 2.1). 

Los siguientes senderos no tienen continuidad en las provincias vecinas en estos momentos pero 

su trazado se desarrolla prácticamente hasta el límite provincial, por lo que se consideran 
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itinerarios con posibilidad de ampliación en el futuro si así se contemplara por las respectivas 

administraciones colindantes:  

 Sendero GR 39 Cañada Real de la Mesta (provincias de Córdoba, Ciudad Real y Badajoz) 

El GR 39 penetra en la provincia de Córdoba por el municipio de Torrecampo procedente de la 

provincia de Ciudad Real y la abandona en el municipio de Fuente Obejuna, donde conecta con 

la provincia de Badajoz. (Ver epígrafe 2.1). 

 Sendero GR 40 Cañada Real Soriana (provincias de Córdoba y Ciudad Real)  

El GR 40 entra en la provincia de Córdoba por el municipio de Torrecampo, proveniente de la 

provincia de Ciudad Real, coincidiendo en su primer tamo hasta El Guijo con el trazado de la 

Cañada Real de la Mesta. (Ver epígrafe 2.1). 

 Sendero GR 43 Cordel de la campiña cordobesa (provincias de Córdoba y Jaén) 

El GR 43 no puede ser considerado aún como un itinerario interprovincial, si bien lo será en un 

futuro, ya que está prevista su prolongación a través de la provincia de Jaén. Por el momento, 

une la ciudad de Córdoba con Albendín, pedanía del municipio Baena desde la que se prevé su 

prolongación por la provincia vecina. Coincide en un tramo con el Camino Mozárabe de 

Santiago. (Ver epígrafe 2.1).  
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Mapa 10. Conexiones interprovinciales 
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3. Infraestructuras lineales de potencial interés  
 

3.1 Itinerarios fluviales  

 

3.1.1 Camino Natural del Genil  

 
La Federación Andaluza de Ciclismo en colaboración con la Real Federación de Ciclismo ha 

desarrollado una propuesta de red de caminos ciclables certificados con el sello Bike Territory 

en torno al cauce del Río Genil.  

El proyecto une los territorios de cuatro provincias andaluzas (Granada, Córdoba, Málaga y 

Sevilla) mediante un itinerario de larga longitud que atraviesa 10 poblaciones, incluyendo 15 

localidades con inicio y final de ruta  y 19 paradas en puntos de interés turístico, lo que permite 

apreciar el patrimonio natural y cultural del entorno. Este Itinerario recibe la denominación de 

Camino Natural del Genil porque se va a solicitar su ejecución con cargo al Programa Caminos 

Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación (MAPA). 

La elaboración del inventario de estas rutas ciclables homologadas ha sido desarrollada en 

coordinación con las Diputaciones Provinciales de Granada, Córdoba, Málaga y Sevilla.  

 

La propuesta de trazado incluye un total de 16 etapas de modalidad BTT para el territorio, 

georreferenciadas y señalizadas de forma digital con más de 398 kilómetros de recorrido, con 

objeto de que puedan instalarse señales de manera física en caso de que se requiriese, usando  

preferentemente las vías de titularidad pública y de menor tráfico motorizado.  

En la provincia de Córdoba cuenta con 11 etapas, de las cuales comparte salida o llegada en 8 

de ellas con las provincias de Granada, Málaga y Sevilla. La primera etapa comienza en Loja, y 

crea un magnífico recorrido hasta Palma del Río pasando por 6 centros neurálgicos que son 

Iznájar, Rute, Benamejí, Badolatosa, Puente Genil y Palma del Río.  

 Loja - Iznájar  

 Zagra - Iznájar 

 Iznájar - Rute 

 Rute - Cuevas de San Marcos 

 Iznájar - Cuevas de San Marcos 
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 Cuevas de San Marcos - Cuevas Bajas (provincia de Málaga) 

 Cuevas Bajas - Benamejí 

 Benamejí - Badolatosa 

 Badolatosa - Puente Genil 

 Puente Genil –Écija 

 Écija - Palma del Río 

 

 

 

3.1.2. Camino Natural del Guadalquivir  
 
El Departamento de Medio Ambiente de la Delegación de Medio Natural y Carreteras de la 

Diputación Provincial de Córdoba está emprendiendo un plan global de adecuación del Camino 

Natural del Guadalquivir comenzando por el tramo del Alto Guadalquivir.  El proyecto cuenta 

con el informe emitido por la Delegación Territorial de la Consejería de Sostenibilidad, Medio 

Ambiente y Economía Azul de la Junta de Andalucía y con proyecto constructivo que define las 

obras necesarias para su realización, la señalización del itinerario y dotaciones complementarias.  

 

El trazado propuesto, que tiene una longitud total de 59,3 km, se ha planteado tras realizar un 

estudio en el que se analizaron tres alternativas en el entorno del Alto Guadalquivir entre Villa 

del Río y Villafranca de Córdoba. Prácticamente la totalidad del trazado de la alternativa 

seleccionada discurre por caminos ya existentes, aunque también cuenta con unos kilómetros 

de nueva apertura. Salvo en ciertos tramos concretos, la pendiente es baja o moderada, lo que 

facilita su uso por la mayoría de los usuarios.  
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El Camino Natural está previsto que discurra por los términos municipales de Villa del Río, 

Montoro, Pedro Abad, Bujalance, El Carpio y Villafranca de Córdoba. El itinerario se encuentra 

en las inmediaciones del Río Guadalquivir, en un escenario de elevada calidad paisajística. Desde 

el itinerario propuesto se divisan destacados paisajes de la provincia, además de una gran 

cantidad de elementos patrimoniales históricos, a los que se pretende dar valor con la 

implantación del Camino Natural.  

 

 
 
 

En cuanto a la titularidad de los terrenos, prácticamente la totalidad son de titularidad pública.  

  

El itinerario planteado puede tener continuidad de cara a futuro con otros lugares de interés u 

otros trazados definidos, planteados y planificados en la red de Itinerarios Verdes de la 

provincia, mediante conexiones que discurran igualmente por caminos ya existentes.  

 

El Camino Natural ha sido sometido a un análisis de ciclabilidad según el Manual de parámetros 

elaborado por el Programa de Caminos Naturales para definir una clasificación de los itinerarios 

según el grado de ciclabilidad, en el que se concluye que presenta unas características muy 

adecuadas para ser transitado por los usuarios en bicicleta.  

 

Es de destacar la posibilidad de acceder al entorno del Camino Natural por ferrocarril, además 

de por carretera, ya que Montoro cuenta con una estación de ferrocarril.  
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3.2. Trazados ferroviarios en desuso  

 

En la provincia de Córdoba existen diversas líneas férreas cerradas al servicio ferroviario sobre 

las cuales se podría estudiar la viabilidad de desarrollar nuevas vías verdes. Básicamente son dos 

trazados ferroviarios, ambos titularidad de Adif:  

 Ferrocarril de vía estrecha Fuente del Arco – Peñarroya – Pueblonuevo - Puertollano, con 

una longitud total de 217 km, sobre el cual se han adecuado ya los tramos que conformarán 

la Vía Verde del Guadiato y Los Pedroches (ver epígrafe 2.3.). Este trazado ha sufrido a lo 

largo de los años múltiples procesos de enajenación de los terrenos que quedaban 

desafectados del uso ferroviario a ayuntamientos y particulares por parte de la empresa 

pública que los gestionaba, FEVE, ya extinta. Actualmente hay algunos tramos del antiguo 

trazado que permanecen como bienes patrimoniales de la empresa pública Adif, si bien no 

se ha obtenido ninguna respuesta a las reiteradas solicitudes de información que se han 

cursado de forma oficial desde el Departamento de Medio Ambiente de la Diputación de 

Córdoba y también directamente por parte de los redactores del presente Plan.  

 

El trazado de este ferrocarril atravesaba en la provincia de Córdoba los municipios de Fuente 

Obejuna, Peñarroya-Pueblonuevo, Belmez, Villanueva del Duque, Hinojosa del Duque, 

Alcaracejos, Añora, Pozoblanco, Pedroche, Villanueva de Córdoba y Conquista.  

 

 
 

 

El Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucía (PITMA) 2021-2030 de 

la Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda incluye en su propuesta de 

Red Cicloturística de Andalucía la creación de un itinerario de gran longitud en el norte de 
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la provincia de Córdoba a partir de la interconexión de las diversas Vías Verdes del Guadiato 

y Los Pedroches en todo el ámbito provincial de Córdoba, siguiendo en lo posible los restos 

del antiguo trazado ferroviario. El PITMA cuenta con una dotación presupuestaria para 

la ejecución de la Red Cicloturística, como se recoge en el epígrafe 6.1. de este 

documento. El PITMA cuenta con una dotación presupuestaria para la ejecución de 

la Red Cicloturística, como se recoge en el epígrafe 6.1. de este documento. 

 

Esta ruta de gran longitud ya fue recogida en el Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB 2014-2020) 

elaborado por la entonces Consejería de Fomento y Vivienda, aunque con un itinerario 

diferente algo más septentrional, sobre el que la Junta de Andalucía aceptó una solicitud de 

modificación cursada desde los entes locales y desde la Fundación de los Ferrocarriles 

Españoles para que se aprovechasen al máximo los tramos del antiguo ferrocarril que fueran 

susceptibles de ser convertidos en vías verdes. 

 

 Ferrocarril Córdoba – Belmez - Almorchón, cuya titularidad ostenta Adif, sobre el que se 

pretende impulsar la creación de la Vía Verde de Sierra Morena por parte de la Diputación 

de Córdoba (Área de Medio Ambiente y Patronato Provincial de Turismo), que ha sido 

apoyada por el Ayuntamiento de Córdoba, y la Delegación de Patrimonio y Urbanismo de 

Adif, en respuesta a las intensas y continuas demandas ciudadanas. En un primer momento, 

se ha planteado la ejecución de una vía verde de 14 km desde las inmediaciones de la 

estación de Adif en el centro urbano de Córdoba hasta Cerro Muriano. Aunque el trazado 

de esta línea férrea se encuentra desmantelado desde 1992 en sus 4,2 km iniciales, y desde 

esa fecha ningún tren ha circulado entre Córdoba y la base militar de Cerro Muriano, esta 

línea permanece actualmente incluida en la Red Ferroviaria de Interés General (RFIG) y, por 

tanto, no está desafectada del uso ferroviario.  No obstante, se podría llevar a cabo una 

cesión temporal del uso del trazado para su conversión en vía verde, según la Gerencia de 

Patrimonio y Urbanismo de Adif.   

 

Esta actuación ha sido apoyada expresamente desde el Parlamento de Andalucía, al aprobar 

por unanimidad de todos los grupos parlamentarios el 1 de marzo de 2018 una Proposición 

No de Ley para la puesta en valor como Vía Verde de Sierra Morena de los 14 km del trazado 

ferroviario entre Córdoba y Cerro Muriano. Cabe recordar que ya en abril de 2017 el 

Parlamento Andaluz aprobó por unanimidad una Proposición No de Ley en la que se insta al 

Consejo de Gobierno a impulsar y promover iniciativas dirigidas al desarrollo de nuevas vías 

verdes y promoción de las ya existentes.  

 

Por otro lado, existe la posibilidad de ampliar esta potencial Vía Verde de Sierra Morena 

sobre la línea férrea de Córdoba-Almorchón hasta Belmez, completando así un recorrido de 

68,3 km, una vez que ha sido desestimada por la Junta de Andalucía en noviembre de 2022 

la posibilidad de su reapertura para el tráfico ferroviario. Esta línea, que desde 1974 sólo 

prestaba servicio de mercancías esencialmente hasta la estación de Espiel para suministro 

de carbón a la central térmica de Puente Nuevo, permanece fuera de servicio desde que en 

2020 fuera cerrada la citada central. Aunque oficialmente la línea no ha sido cerrada al 

servicio ferroviario, los planes para reconvertir la central de carbón en un espacio para la 
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generación de energías renovables refuerzan la decisión de no reactivar el tráfico de trenes 

sobre este ferrocarril. 

 

Si en el futuro su trazado fuera adecuado como vía verde, se configuraría un itinerario no 

motorizado de gran magnitud, que ocuparía una situación estratégica no sólo en la provincia 

de Córdoba sino en el conjunto de Andalucía, ya que permitiría conectar la Vía Verde de la 

Campiña (desde la localidad sevillana de Marchena) con las Vías Verdes del Guadiato y Los 

Pedroches, incluyendo en el recorrido a la capital cordobesa. Esta gran Vía Verde de Sierra 

Morena afectaría en la provincia de Córdoba a los municipios de Obejo, Villaviciosa de 

Córdoba, Espiel, Villanueva del Rey, Belmez, Peñarroya Pueblonuevo, Fuente Obejuna, La 

Granjuela, Valsequillo, Hinojosa del Duque y Belalcázar. 

 

Esta potencial Vía Verde de Sierra Morena coincidiría en el municipio de Obejo con el 

Camino Mozárabe de Santiago. El Ayuntamiento de Obejo ya ha suscrito en mayo de 2022 

un contrato con Adif para el arrendamiento de la antigua estación para convertirla en un 

Centro del Peregrino.   

 

A estos dos trazados ferroviarios ya referidos pueden sumarse los tramos resultantes de los 

proyectos de desdoblamiento del trazado de la línea férrea convencional entre Madrid y 

Andalucía que se llevaron a cabo en las provincias de Sevilla y Córdoba entre 1985 y 1989, poco 

antes de iniciarse la construcción del nuevo trazado ferroviario para la Alta Velocidad. Se trata 

de algunos terrenos sobre los que se realizaron actuaciones puntuales para mejorar el trazado 

de la línea y que, a fecha de hoy, permanecen como bienes patrimoniales de Adif, si bien revisten 

escasa relevancia para la creación de itinerarios no motorizados. En cualquier caso, no ha sido 

posible obtener de Adif información al respecto.  
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3.3. Caminos de la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir  

 

La Confederación Hidrográfica del Guadalquivir, organismo dependiente del Ministerio para la 

Transición Ecológica y el Reto Demográfico, cuenta con una extensa red de caminos para el 

desarrollo de las tareas propias de su servicio, que suman una longitud de 1.700 km. De ellos, 

en torno a 355 km se ubican en la provincia de Córdoba.   

La CHG cuenta con caminos y carreteras asfaltadas en un gran número de municipios de la 

provincia de Córdoba, entre ellos: Hornachuelos, Posadas, Córdoba, Puente Genil, Villaviciosa 

de Córdoba, Almodóvar del Río, Montoro, Baena, Belmez, Fuente Palmera e Iznájar. Algunos de 

estos caminos podrían desempeñar un papel estratégico en el diseño de la Red de Itinerarios 

Verdes para facilitar la movilidad no motorizada desde diversos puntos de la provincia. 

La tipología básica de los caminos adscritos a la CHG sobre los que se aporta información en este 

documento (mapa 11) son caminos de acceso a instalaciones y equipamientos que son 

titularidad de la CHG: presas, poblados, depósitos, casetas, viviendas, depuradoras, etc. 

Esta red de caminos utilizados inicialmente como vías de servicio de las zonas regables, con el 

paso del tiempo han pasado a convertirse en auténticas vías de comunicación entre poblados o 

en caminos de uso público para los vecinos de los municipios, algunos de las cuales registran 

actualmente una cierta afluencia de usuarios (sobre todo ciclistas) con fines de movilidad 

cotidiana, recreativos y deportivos. 

Esos caminos de la CHG en la provincia de Córdoba se distribuyen en distintas comarcas, como 

son las zonas regables de Fuente Palmera, Genil-Cabra, Guadalmellato, Bembézar y las 

carreteras de acceso a la presas. Cada una de ellas presenta un estado de conservación 

diferente, destacando la situación “deficiente” de una parte de los caminos del Guadalmellato.  

Precisamente revisten particular interés 

los caminos de servicio del canal del 

Guadalmellato por su recorrido, por las 

estribaciones de la Sierra de Córdoba a lo 

largo de 47,7 km desde la Presa de San 

Rafael de Navallana –situada a unos 27 

km de la ciudad de Córdoba- hasta 

desaguar en el río Guadalquivir en 

Almodóvar del Río. En algunos tramos, 

estos caminos ya vienen siendo utilizados 

por caminantes y ciclistas (por ejemplo, 

para acceder al Campus Universitario de 

Rabanales) si bien este tipo de uso está 

prohibido por la peligrosidad que revisten las posibles caídas de usuarios al canal. Además, en 

el recorrido del canal existen sucesivos sifones para salvar el cruce con arroyos y con otras 

infraestructuras viales, lo que supone la desaparición puntual de estos caminos.   

Desde hace años se viene demandando un proyecto para la integración de este canal a su paso 

por el casco urbano de Córdoba, que cruza de este a oeste el mismo constituyendo una barrera 
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urbanística importante. En febrero de 2022, la CHG encargó la elaboración de este anhelado 

proyecto, con el objetivo de soterrar la mayor parte del recorrido urbano del canal, si bien el 

Ayuntamiento de Córdoba pretende utilizarlo parcialmente para su proyecto de Anillo Verde.  

En cuanto a la zona regable del Bembézar, cuenta con una red muy amplia de casi 184 

kilómetros, repartidos en 75 vías de comunicación. De ellos, 81 están alquitranados y 103 

carecen de asfalto. Por su parte, Fuente Palmera cuenta con 17 vías que suman 31 kilómetros, 

de los que sólo 5,8 están asfaltados.  

Sobre los caminos de servicio a presas y del canal Genil-Cabra, alcanzan los 58 kilómetros, de los 

que 20 están sin asfaltar, repartidos en seis vías de comunicación.  

Estas infraestructuras sufren un deterioro progresivo que hace necesarias labores de 

mantenimiento frecuentes para conservar su funcionalidad bajo unas condiciones de seguridad 

y comodidad aceptables para el usuario. Por estos motivos, cabe mencionar que la CHG acomete 

con frecuencia importantes inversiones para su arreglo cuando presentan un grave estado de 

deterioro, así como también promueve la puesta en marcha de planes de conservación y 

mantenimiento de estos caminos con objeto de adecuar las vías a los requerimientos actuales 

considerando la evolución del tráfico y los cambios de uso que han tenido lugar.  

Como ejemplo se puede mencionar que en 2014 la CHG invirtió 1,1 millones de euros en seis 

caminos rurales que dan acceso a los poblados de Bembézar del Caudillo, Mesas de Guadalora, 

Céspedes y Puebla de la Parrilla, en Hornachuelos, recuperando el firme a lo largo de más de 17 

kilómetros. Además, se recuperaron 7,8 kilómetros en el camino de El Mohíno, en Palma del 

Río. En 2018 la CHG destinó 333.000 euros a la mejora de 355 kilómetros de caminos en 

Córdoba, y en 2021 anunciaba una inversión de 600.000 euros en la rehabilitación de la carretera 

de servicio de la margen izquierda de la presa de Iznájar.   

Consultada al respecto de la creación de una Red para la movilidad no motorizada en la 

provincia, la CHG mostró una abierta disposición a estudiar la posibilidad de cesión a otras 

administraciones de cada camino específico que fuese requerido, sea íntegramente o sea 

compatibilizando su uso con las necesidades del servicio propias de la CHG. De hecho, la CHG ha 

venido entregando algunos caminos en cesión -parcial o completa- a otras administraciones 

públicas (ayuntamientos, diputaciones, Junta de Andalucía,…), y hay otros caminos que están en 

fase de tramitación para una previsible cesión en el futuro.  

En total son 137 caminos de la CHG en la provincia, de los que 11 caminos han sido transferidos 

a distintas administraciones, según se muestra en la tabla siguiente:  

Tabla 14. Caminos de la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir transferidos 

ZONA REGABLE LEYENDA TÉRMINOS MUNICIPALES LONGITUD  
 (km) 

TIPO DE 
CAMINO 

SITUACIÓN 

BEMBEZAR 

CO-BB-1 
POSADAS-

HORNACHUELOS 
6,2 Asfalto 

6120 m. 
Entregado Ayto. 
Posadas y 80 m a 

Hornachuelos 

CO-BB-3 HORNACHUELOS 3,7 Asfalto Entregado A D.P 

CO-BB-4 HORNACHUELOS 2,0 Asfalto Entregado A D.P 
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ZONA REGABLE LEYENDA TÉRMINOS MUNICIPALES LONGITUD  
 (km) 

TIPO DE 
CAMINO 

SITUACIÓN 

CO-BB-5 HORNACHUELOS 4,4 Asfalto Entregado A D.P 

CO-BB-6 HORNACHUELOS 2,4 Asfalto Entregado A D.P 

CC-BB-
ACC.CESPEDES 

HORNACHUELOS 0,6 Asfalto Entregado A D.P 

GENIL-CABRA CO-GC-01 PUENTE GENIL 4,9 Asfalto 

Trasferidos a 
Diputación 

Córdoba 2015  
desde inicio de 

canal hasta 
Polígono San 

pancracio 

GUADALMELLATO 

CH-1-1 Córdoba 3,1 Asfalto 
Incluido en 

inventario Junta 
Andalucía 

CH-2 
Córdoba, Almodóvar del 

Río 
15,5 Asfalto 

Convenio 
aprobado 

pendiente entrega 

CO-GM-16 Córdoba 3,4 Asfalto 
Pendiente entrega 

total 

MARTÍN 
GONZALO 

CO-MG-01 Montoro 3,4 Asfalto 
Pertenece a 

Diputación pero 
conserva CHG 

 

Además, los siguientes caminos están considerados como de posible entrega a diferentes 

administraciones de la provincia de Córdoba:  

Tabla 15. Caminos de la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir de posible entrega 

ZONA 
REGABLE 

LEYENDA TÉRMINOS 
MUNICIPALES 

LONGITUD 
(km) 

TIPO 
CAMINO 

FUNCIONABILIDAD SITUACIÓN 

IZNÁJAR 

CO-IZ-03 Iznájar 1,5 Asfalto AYUNTAMIENTO - 

CO-IZ-02 Rute 4,6 Asfalto AYUNTAMIENTO - 

CO-IZ-04 Iznájar 3,1 Zahorra DIP. CÓRDOBA - 

GUADAL-
MELLATO 

CO-GM-11 Córdoba 0,6 Asfalto AYUNTAMIENTO - 

CO-GM-14 Córdoba 0,2 Asfalto CONS. FOMENTO - 

CH-1-1 Córdoba 3,1 Asfalto DIP. CÓRDOBA 
Pendiente 
entrega de 

hecho 

CH-2 
Almodóvar del 
Río - Córdoba 

15,5 Asfalto DIP. CÓRDOBA 
Pendiente 
entrega de 

hecho 

CO-GN-13 Córdoba 0,7 Asfalto AYUNTAMIENTO  

CO-GM-15 Córdoba 0,6 Asfalto AYUNTAMIENTO  

CO-GM-12 Córdoba 0,8 Asfalto AYUNTAMIENTO  

CO-GM-16 Córdoba 3,4 Asfalto AYUNTAMIENTO 
Pendiente 

entrega total 

CO-FP-02 Fuente Palmera 2,3  AYUNTAMIENTO  

MARTÍN 
GONZALO 

CO-MG-01 Montoro 3,4 Asfalto DIP. CÓRDOBA 
Pendiente 
entrega de 

hecho 
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El norte de la provincia de Córdoba forma parte de la cuenca gestionada por la Confederación 

Hidrográfica del Guadiana, por lo que también ha sido consultada esta entidad en el marco del 

presente trabajo, siendo su respuesta que no existen caminos de titularidad de esa 

Confederación identificables como infraestructuras viarias ligeras.  
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Mapa 11. Caminos de la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir 
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3.4. Vías pecuarias deslindadas  

 

La Consejería con competencia en medio ambiente abordó el desarrollo reglamentario de 

la legislación básica estatal en materia de vías pecuarias, mediante la aprobación del 

Reglamento de Vías Pecuarias de Andalucía (Decreto 155/98, de 21 de julio). En ella se 

establece la elaboración del "Plan de Recuperación y Ordenación de las Vías Pecuarias de 

la Comunidad Autónoma de Andalucía" que actualmente está en ejecución bajo la 

dirección de la Oficina para el Plan de Vías Pecuarias de la Consejería de Sostenibilidad, 

Medio Ambiente y Economía Azul. 

Este plan, aprobado en 2001 mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno, constituye el 

instrumento básico a la hora de planificar las actuaciones a acometer sobre las vías 

pecuarias andaluzas. Con él se pretende definir la Red Andaluza de Vías Pecuarias, 

entendiendo ésta como el conjunto de todas las vías pecuarias de factible recuperación y 

con potencial acogida de alguno de los usos definidos por dicho plan: uso tradicional, uso 

turístico-recreativo y uso ecológico. Además, establece un programa de actuaciones 

necesarias para la recuperación y puesta en uso de la Red, marcando unos niveles de 

prioridad. 

El Plan considera a las vías pecuarias desde una triple perspectiva:  como elemento 

vertebrador del territorio, como elemento fundamental en la planificación ambiental, 

concretándose este papel en el establecimiento de corredores ecológicos entre espacios 

naturales consolidados y, por último, en atención al papel que deben jugar las vías 

pecuarias en el desarrollo rural, ya que pueden favorecer la fijación de la población en 

zonas rurales degradadas, por su alto potencial para el desarrollo de actividades 

socioeconómicas, entre ellas el turismo de naturaleza.  

La Oficina para el Plan de Vías Pecuarias lleva a cabo los procesos de recuperación y puesta 

en uso de las vías de forma integral. Está previsto que todas las vías que vayan siendo 

deslindadas se adecuen acto seguido mediante las actuaciones necesarias, que se dividen 

en dos tipos: 

 Actuaciones comunes: independientes al tipo de uso asignado. Se trata de la 

clasificación, el deslinde, el amojonamiento y la recuperación de las vías pecuarias que 

conforman cada ruta, así como la señalización, la limpieza y la regeneración, 

paisajística.  

 Actuaciones específicas: concretas para cada uso previsto. En las rutas turístico-

recreativas es necesaria la adecuación del firme para facilitar las actividades de ocio 

tales como el senderismo y el paso en bicicleta o a caballo; la instalación de 

equipamientos de uso público ligeros (aparcamientos de bicicletas, carriles -bici y áreas 

de descanso) y las plantaciones con el fin de hacer más atractivo el uso de las vías 

pecuarias como itinerarios de paseo sobre todo en los entornos urbanos.  

En el presente documento, las vías pecuarias deslindadas se contemplan como infraestructuras 

de especial interés para establecer conexiones que permitan la vertebración de la Red de 

itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba. Para ello será útil a la hora de realizar propuestas 

https://juntadeandalucia.es/boja/1998/87/4
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analizar en detalle la capa actualizada enviada por los técnicos de dicha Oficina que incluye el 

Inventario de Vías Pecuarias y las líneas base de vías pecuarias deslindadas. Se ha de tener en 

cuenta que el trazado de las vías pecuarias no deslindadas es aproximado y los deslindes son 

dinámicos, tanto por la inclusión de nuevos tramos deslindados como por la exclusión de 

algunos a consecuencia de recursos, alegaciones, sentencias judiciales o resoluciones que 

indiquen lo contrario.  

 

Nota: Dentro del uso recreativo previsto en el Plan de Recuperación y Ordenación de las Vías 

Pecuarias de la Comunidad Autónoma de Andalucía, se incluye la actividad de senderismo y 

cicloturismo de la siguiente forma:  

3.3.- El senderismo o turismo pedestre muestra un grado de integración máximo con la 

condición de las vías pecuarias. En este caso, al igual que en el precedente, la existencia 

de unas directrices claras y de determinadas restricciones en los casos en que se puedan 

prever excesos, garantizará de forma sobrada una incidencia mínima sobre los recorridos 

seleccionados para este uso. Como en el caso anterior, los requerimientos a la hora de la 

valoración potencial de este uso harán referencia principalmente a las características 

paisajísticas y de catalogación del medio ambiente circundante.  

3.4.- Cicloturismo. Dentro del cicloturismo como uso turístico recreativo podemos 

distinguir dos modalidades: el cicloturismo con bicicleta de montaña y el cicloturismo 

sobre bicicletas convencionales. El primero no necesita de adecuaciones especiales sobre 

el firme, aprovechándose los caminos o sendas con los que de forma habitual ya cuentan 

las vías pecuarias. Únicamente en el caso de anchos de vía cerrados de vegetación 

impidiendo el paso sería necesario un acondicionamiento para habilitar, al menos, un 

pasillo de no más de un metro y medio o dos metros de anchura. Las épocas más 

habituales en las que se desarrolla este deporte son el otoño y la primavera en días no 

lluviosos, siendo la época invernal no recomendada en los recorridos a cierta altitud de 

zonas montañosas, y el verano recomendado únicamente en estas zonas de montaña. 

Fines de semana, fiestas y períodos vacacionales serán los períodos en los que se registre 

mayor afluencia de público a las vías, sin que pueda preverse saturación salvo en casos 

puntuales muy concretos. Por lo que respecta al grado de ocupación de superficie por la 

actividad, en ningún caso irá más allá de los dos metros de anchura ya mencionados.  

El cicloturismo más convencional está más ligado a la proximidad de ciudades, 

necesitando de la existencia de caminos con firme o de carriles cicloturísticos ex profeso 

para su práctica. Por ello su aplicación estará más limitada a entornos periféricos de 

ciudades o de lugares turísticos en los que se registre una afluencia de visitantes 

importante y, en todo caso, a zonas poco abruptas. Por lo que respecta a su 

estacionalidad y periodicidad de utilización, cabe hacer las mismas observaciones que 

para el caso anterior, previendo una mayor saturación de las vías especialmente en la 

proximidad de grandes ciudades. El ancho requerido no superará el metro y medio, 

pudiendo apoyarse en los caminos o carriles ya existentes. En este caso, y mayormente 

para el cicloturismo convencional, se incluirá en la valoración potencial de las vías el 

factor de escabrosidad que en ocasiones podrá llegar a ser limitante.  
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Mapa 12. Plan de Recuperación de vías pecuarias. Junta de Andalucía  
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3.5. Red de carreteras y caminos de la Diputación de Córdoba  

 

La provincia de Córdoba cuenta con una de las mayores redes de carreteras de interés provincial 

del país. La Diputación de Córdoba ostenta la titularidad de una red de 2.577 kilómetros de 

carreteras y vías provinciales, que constituye una malla de viales de especial interés para la 

comunicación entre sí de los municipios rurales de la provincia y también para la conexión entre 

éstos y las carreteras nacionales y autovías. Estas carreteras provinciales cuentan con pavimento 

asfáltico o bien con un firme de triple tratamiento superficial, quedando sólo algunos kilómetros 

sin asfaltar.  

Se podría analizar la posibilidad de habilitar carriles bici y acerados en los laterales de algunas 

de estas carreteras que permitan la movilidad no motorizada segura en algunos tramos 

puntuales de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia que se estimen de especial interés 

estratégico.  

Esta red de carreteras de carácter provincial incide directamente sobre la actividad agrícola que 

predomina en el medio rural cordobés. Por ello, la Delegación de Medio Natural y Carreteras de 

la Diputación contempla la puesta en marcha de un ambicioso Programa de Inversión en 

Carreteras para los años 2022 y 2023, dotado con un presupuesto de 18 millones de euros, "con 

el objetivo de mejorar las condiciones de las carreteras y mejorar los accesos a los municipios 

cordobeses". 

Este plan se desarrolla a través de cuatro programas con otros tantos objetivos principales. El 

primero es el Programa contra el Despoblamiento-Mejora de las Comunicaciones Viarias, que 

cuenta con 6,7 millones de euros. En segundo lugar se encuentra el Programa Integral de 

Mejora de Tramos Urbanos, en el que se invertirán 800.000 euros, destinados a las travesías o 

a aquellas carreteras localizadas en los núcleos urbanos de los municipios y que son susceptibles 

de mejoras en el acerado, iluminación pública o mobiliario urbano. 

El tercer programa abordará la Mejora de la Seguridad Vial y el cuarto, estará dedicado a la 

Conservación de la Red Provincial, contando con la mayor dotación presupuestaria, un total de 

10 millones de euros para 2022 y 2023, que podrían ser prorrogados otros tres años, alcanzado 

así los 25 millones de euros. En total, se va a actuar sobre 36 carreteras, concentrándose las 

mayores inversiones en la zona norte de la provincia.  

La red de infraestructuras viarias de la Diputación de Córdoba también incluye un extenso 

entramado de caminos provinciales que, sólo en algunos casos, se encuentran asfaltados. Se 

trata de una red de viales que vertebra el territorio y que resulta fundamental para el uso del 

sector agrícola y ganadero, pero que además tiene un gran interés y potencial para el uso 

público, deportivo y turístico.   
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Mapa 13. Red de carreteras y caminos provinciales de Diputación de Córdoba   
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3.6. Otros caminos rurales 

 

Andalucía cuenta con una amplia red de caminos rurales que suman una longitud de más de 

50.000 km, que posibilitan la movilidad en el medio rural para el desarrollo de la actividad 

agropecuaria y de la vida cotidiana en los núcleos rurales. Diversas administraciones velan por 

su mantenimiento y mejora.  

La Delegación de Infraestructuras Rurales de la Diputación de Córdoba desarrolla los Planes 

Provinciales de Inversiones para la Reposición y Mejora de los Caminos, que tienen como 

objetivo prestar asistencia económica y técnica a todas las entidades locales para la mejora, 

conservación y defensa de sus caminos municipales. Con estas actuaciones se responde a las 

demandas específicas de mejoras que trasladan los ayuntamientos en lo que se refiere a sus 

caminos públicos, que son fundamentales para vertebrar el territorio, conectar núcleos de 

población y desarrollar las actividades tanto agropecuarias como recreativas y turísticas.  

El Plan contra el Despoblamiento y Mejora de Caminos impulsado desde el departamento de 

Infraestructuras Rurales de la institución provincial prevé invertir un total de 3 millones de euros 

en la mejora de los caminos rurales en 2022 y 2023. Los caminos en los que está prevista la 

intervención son: CP-268 ‘De los Toriles’, CP-173 ‘De los Garbanceros’, CP-314 ‘De Conquista a 

la Garganta, CP-310 ‘De Almadenes Hondos’ y parcialmente sobre el CP-273 ‘De las Huertas de 

Espejo’. A dichas actuaciones se sumarán otras sobre los caminos CP-193 ‘De San Antonio’, CP-

271 ‘De Tebas’, CP-38 ‘De los Llanos de Vanda’, CP-3 ‘De El Pamplinar’ y CP-102 ‘De las Alcabalas’.  

En el ejercicio 2022-2023 el Plan cuenta con un presupuesto muy superior a los años 

anteriores, superando los 5 millones de euros, distribuidos en una dotación de 2,6 millones de 

euros para el ejercicio 2022, y 2,5 millones de euros para 2023. Los criterios establecidos para 

la prestación de servicios benefician a los municipios más pequeños, menores de 10.000 

habitantes.  

Del centenar de actuaciones en caminos municipales contemplados en el Plan, cerca de la mitad 

reciben asistencia técnica del Departamento de Infraestructuras Rurales, que redactará los 

proyectos. En ocasiones la Diputación se encarga también de la licitación y contratación de los 

trabajos aparte de la redacción del proyecto, mientras en otros casos estos trabajos 

corresponden a las entidades locales, o bien son ejecutados directamente con los medios 

técnicos de la Diputación. 

Por su parte, la Junta de Andalucía viene concediendo ayudas para el arreglo y mantenimiento 

de caminos para la movilidad rural en el marco del Programa de Desarrollo Rural de Andalucía 

2014-2020 a través de la Consejería de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural. En los últimos 

años, estas ayudas se enmarcan en el Plan Itínere, cuyo objetivo es la mejora de caminos rurales 

(de titularidad municipal, vías pecuarias y otros) que den acceso a parcelas de uso agrario y 

tengan su origen y/o fin en otro camino, carretera, núcleo urbano o instalación colectiva 

(cooperativa, agroindustria...). Las ayudas van destinadas a mejorar la competitividad de las 

explotaciones agrícolas y ganaderas andaluzas. 

El Plan Itínere subvenciona la reposición o estabilización del firme de los caminos rurales, 

consolidación y arreglo de drenajes, cunetas, escolleras y gaviones, señalización horizontal y 
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vertical. También se incluye la redacción de los proyectos que contemplan estas obras, que es 

encomendada a la Agencia de Medio Ambiente y Agua de Andalucía (AMAYA). 

Se podría analizar la idoneidad de algunos de estos viales sobre los que se viene actuando en el 

medio rural para compatibilizar la movilidad de carácter agropecuaria con otros usos no 

motorizados, en aquéllos casos en que cubran trayectos puntuales considerados estratégicos en 

el diseño de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba. 

La provincia de Córdoba cuenta también con gran cantidad y diversidad de viales públicos 

susceptibles de ser utilizados para contribuir a impulsar la movilidad no motorizada: caminos y 

sendas reales, caminos de peregrinación, caminos vecinales,... Son vías de comunicación 

consolidadas desde tiempos remotos, configuradas a lo largo de la historia para cubrir las 

necesidades de los pobladores del territorio y también fruto de los esfuerzos planificadores de 

los gobernantes, conscientes de la importancia de disponer de una red de comunicaciones 

eficiente. 

Por otro lado, en el diseño detallado de los itinerarios que integren la Red de Itinerarios Verdes 

se podrá analizar la posibilidad y conveniencia de la incorporación de algunos caminos de 

titularidad privada de especial singularidad para posibilitar recorridos en ciertos trayectos. Se 

trataría de viales de propiedad particular gestionados por comunidades de regantes, 

cooperativas, empresas e industrias agropecuarias, explotaciones forestales y otras 

organizaciones similares, cuyo uso para el tránsito de caminantes y ciclistas no represente un 

riesgo para la seguridad de éstos ni tampoco genere un conflicto para el correcto desarrollo del 

servicio principal al que están destinados. Para ello se podrían articular fórmulas de colaboración 

público-privada, en línea con las estrategias de responsabilidad social corporativa destinadas a 

acciones sociales y sostenibles que son cada día más valoradas por la sociedad, e incluso 

preceptivas para organizaciones empresariales de cierta envergadura.  

Esta estrategia podría, además, impulsar la aparición en estos espacios rurales de nuevos 

negocios destinados a prestar servicios ecoturísticos a los usuarios de la Red de Itinerarios 

Verdes, contribuyendo así a la dinamización, la diversificación de rentas y la creación de empleo, 

frenando en definitiva la despoblación rural. 
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4. Análisis de la situación actual  
 

Se analizan a continuación distintos factores que pueden incidir sobre la configuración de la Red 

de Itinerarios Verdes de la provincia:  

 

 Conexiones de la red de itinerarios 

La provincia de Córdoba constituye desde tiempos remotos una encrucijada de vías de 

comunicación para el conjunto de Andalucía, por la que discurren calzadas romanas de primer 

orden como la Vía Augusta o la vía Corduba-Mellaria o el propio río Guadalquivir utilizado 

secularmente como vía fluvial de transporte de todo tipo de mercancías entre Jaén y Cádiz. Por 

su estratégica situación geográfica en el corazón de Andalucía, Córdoba ha sido un lugar de paso 

y un nudo de rutas de transporte que comunicaban Andalucía con la meseta, desde caminos 

medievales hasta las carreteras actuales y las líneas de ferrocarril. Ese carácter supraprovincial 

de sus principales vías de comunicación se ha mantenido vigente en la actual red de itinerarios 

para la movilidad activa.  

 

 Distribución territorial de itinerarios 

Una primera mirada panorámica sobre la red actual de los itinerarios para la movilidad no 

motorizada que surcan la provincia de Córdoba permite apreciar que ofrece una distribución 

territorial bastante equilibrada, excepto en la zona de Sierra Morena coincidiendo con las áreas 

de menor volumen demográfico de la provincia. La relativa débil densidad de estos recorridos 

que se aprecia en la franja imaginaria que comprende los parques naturales de Sierra de Cardeña 

y Montoro y Sierra de Hornachuelos, responde a la existencia de un relieve más abrupto al norte 

del valle del Guadalquivir, donde se han aprovechado las  vías de comunicación naturales para 

conectar con otras provincias. 

 

A pesar de la relativa disparidad entre los itinerarios cordobeses, existen diversos ejes de gran 

longitud que afectan a numerosos municipios, como son el Camino Mozárabe, Senderos de Gran 

Recorrido y las vías verdes. Además, existen varios tramos donde coinciden los recorridos de 

varios de estos itinerarios, lo cual confiere mayor fortaleza a estos tramos, que cuentan con 

usuarios atraídos por diferentes intereses (deportivo, cultural, natural,…), generándose un 

interesante efecto promocional de las rutas entre la ciudadanía. En general, estos grandes 

recorridos siguen una trayectoria transversal, este-oeste, siendo una excepción entre éstos el 

Camino Mozárabe que, coincidiendo en su mayor parte con senderos GR, atraviesa la provincia 

en sentido norte-sur. 

 

 Concentración de itinerarios  

Un aspecto de gran relevancia de la red de itinerarios verdes de la provincia de Córdoba es la 

elevada concentración de itinerarios que parten desde la ciudad de Córdoba en diferentes 

direcciones, ya sean en forma de puertas o corredores verdes, vías ciclistas, vías verdes, 

senderos locales o de pequeño y gran recorrido, que dan la opción de acceder a pie o en bicicleta 

a distintos escenarios de la provincia: hacia el suroeste  el río Guadalquivir, hacia el norte Sierra 

Morena, hacia el sur la campiña,… Este hecho representa una auténtica oportunidad en la lucha 



Plan de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Córdoba. Diputación de Córdoba 

 

74 

 

y adaptación al cambio 

climático, al significar que 

unos 326.000 habitantes, que 

suponen el 41,5% de la 

población provincial, tienen 

alternativas próximas no 

motorizadas para su tiempo 

de ocio y recreo, e incluso 

tienen opciones para la 

movilidad cotidiana en el 

entorno cercano, sin tener 

que acudir al vehículo 

privado.  

 

Otro aspecto positivo de la 

red de itinerarios, es la 

presencia en la comarca de la 

Subbética, de una elevada y 

madura oferta de senderos y 

vías para bicicleta ligada al 

parque natural de las Sierras 

Subbéticas y a la Vía Verde del Aceite, que puede servir de modelo de referencia en el ámbito 

provincial. Además es de reseñar que coincide con municipios próximos de elevada densidad 

poblacional como Lucena, Cabra, Baena, Puente Genil, lo que se traduce en que una parte 

importante de los habitantes de la provincia pueden beneficiarse del uso de este tipo de 

itinerarios para su movilidad cotidiana o recreativa. La Subbética posee una oferta turística 

bastante bien estructurada en torno a sus rutas de naturaleza y posicionada en el mercado de 

turismo de interior nacional y cada vez más internacional, que ya está generando beneficios 

socioeconómicos a los empresarios locales y está aportando valor añadido a la imagen de la 

provincia de Córdoba en el exterior.  

 

 Condicionantes propios del trazado de los itinerarios  

El diseño de los recorridos que siguen los itinerarios no motorizados de la provincia de Córdoba 

puede venir más o menos predeterminado por diversas circunstancias.  

 

Las vías verdes, por ejemplo, discurren por definición sobre plataformas ferroviarias que han 

quedado en desuso. Aprovechan, por tanto, una infraestructura pre-existente sobre la que no 

se decide su trazado más allá de intervenciones puntuales para salvar nuevos viales (pasos a 

desnivel sobre carreteras, canales,…) sortear desarrollos urbanísticos (polígonos industriales, 

áreas comerciales, núcleos residenciales…) u otras realidades sobrevenidas tras el cese del 

servicio ferroviario. Es el caso de la Vía Verde del Aceite, la Vía Verde de la Campiña y los diversos 

tramos de vías verdes desarrolladas en las comarcas del Guadiato y Los Pedroches sobre el 

antiguo trazado de vía estrecha, o bien de ancho ibérico en el caso de la Vía Verde de La 

Maquinilla. 
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A partir de estas actuaciones de vías verdes se han desarrollado también viales que permiten su 

conexión con núcleos de población cercanos, como sucede con el vial que comunica la Vía Verde 

del Aceite desde la estación de Doña Mencía con el núcleo urbano de esta población, o desde la 

estación de Campo Real con la cercana localidad de Puente Genil, o también la actuación 

prevista para conectar la Vía Verde de la Campiña, desde Valchillón con la ciudad de Córdoba.  

 

De igual manera, las actuaciones de Puertas Verdes y Cinturón Verde ejecutadas por las 

sucesivas consejerías de la Junta de Andalucía competentes en materia de vías pecuarias siguen 

el trazado determinado por esas ancestrales infraestructuras ganaderas, de aquéllas que han 

finalizado el procedimiento de deslinde. No obstante, la selección de unas u otras vías pecuarias 

para acometer estas actuaciones responde a una planificación previa diseñada de la actual 

Consejería de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul (CSMAEA) con el objetivo de 

comunicar a las poblaciones de más de 50.000 habitantes con su entorno rural para la realización 

de actividades recreativas y deportivas. En éstas y otras intervenciones, como las realizadas 

sobre el Camino Mozárabe, se seleccionan para su adecuación para el uso público las vías 

pecuarias deslindadas consideradas más idóneas por su recorrido y que ofrecen una 

indispensable disponibilidad patrimonial para la intervención.   

 

Por su parte, la ubicación de los senderos y carriles cicloturistas ofertados en los espacios 

naturales protegidos y montes públicos por la CSMAEA como equipamientos de uso público, 

viene precisamente determinada por discurrir por estas zonas que gozan de una figura de 

protección por su alto valor ecológico aunque existen diferentes criterios de uso, gestión y 

conservación que se tienen en cuenta para la selección de las rutas que se estimen más 

adecuadas en cada uno de ellos. Estos senderos de uso público persiguen el conocimiento de 

los diferentes valores presentes en la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucía por 

parte de la ciudadanía.   

 

En cuanto a las vías ciclistas ejecutadas en la provincia de Córdoba por la Consejería de Fomento, 

Articulación del Territorio y Vivienda de Andalucía (CFATV), se observa su concentración en 

áreas periurbanas de la capital cordobesa, ya que están concebidas –incluso aquéllas que son 

anteriores en el tiempo- siguiendo los principios recogidos en el “Plan de choque de movilidad 

sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos” del Plan de 

Recuperación, Transformación y Resiliencia (PRTR). Estas intervenciones facilitan la movilidad 

ciclista entre la capital y el campus universitario de Rabanales o bien, con el conjunto 

arqueológico de Medina Azahara. En otros casos, se trata de vías ciclistas ejecutadas en el marco 

de proyectos para la humanización de las travesías de carreteras en el área metropolitana de 

Córdoba.  

 

El recorrido de los múltiples senderos de diversa longitud que surcan el mapa de la provincia de 

Córdoba, como es el caso de las Rutas del Programa “Paisajes con Historia” y del Camino 

Mozárabe, responden a un sinfín de consideraciones previas por parte de sus promotores. En 

unas ocasiones han sido diseñados siguiendo el trazado de caminos históricos (Camino de 

Santiago, calzadas romanas, caminos reales…) y vías pecuarias; en otras, se han elegido por su 

atractivo paisajístico y para conectar los pueblos con el patrimonio natural y cultural del 

entorno, con el fin de favorecer su uso recreativo y turístico promoviendo así la dinamización de 
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municipios rurales. La mayor o menor concentración de estos senderos en ciertas comarcas de 

la provincia responde en muchos casos al diferente grado de actividad socioeconómica y 

emprendimiento turístico que hay en unas zonas respecto a otras, así como también a factores 

geográficos como es la complejidad de la orografía o la distribución territorial de los núcleos de 

población.  

 

Por otro lado, el trayecto que siguen algunos de estos senderos de carácter interprovincial – los 

GR, en concreto - viene determinado por unas directrices que exceden el marco provincial.    

 

Hay otros senderos cuyo recorrido viene determinado por accidentes geográficos como son los 

ríos, cuyas orillas y zonas de servidumbre son utilizadas por los itinerarios fluviales que desarrolla 

la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir, dependiente del Ministerio para la Transición 

Ecológica y el Reto Demográfico) (MITECO) y algunos Caminos Naturales ejecutados por el 

Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación (MAPA). En el primero de los casos, existen en 

la provincia de Córdoba algunas actuaciones de corta longitud y en el segundo caso, existen dos 

ambiciosos proyectos impulsados desde la Diputación de Córdoba para la creación de sendos 

caminos a lo largo de los cauces de los ríos Guadalquivir y Genil. Las actuaciones que se planifican 

sobre estos espacios están determinadas por las restricciones de carácter competencial y 

medioambiental impuestas por la propia Confederación y por la Junta de Andalucía.  

 

 Gestión y mantenimiento de la red de itinerarios 

El estado de mantenimiento de las infraestructuras y dotación de la red es heterogéneo, 

dependiendo del ente gestor/promotor de los mismos, así como de la entidad y características 

intrínsecas de las mismas. En este sentido es reseñable el esfuerzo de la Diputación de Córdoba 

desde hace años por el mantenimiento en buen estado de las vías verdes, las rutas del Programa 

“Paisajes con Historia” y otros caminos rurales de la provincia. En el caso de los senderos 

homologados por la FADMES que surcan la provincia, se encuentran ocasionalmente en algunos 

de ellos deficiencias a solventar en cuestiones de mantenimiento, según los criterios 

establecidos para su certificación; en ocasiones son situaciones transitorias, conllevando la 

retirada del certificado cuando se convierten en deficiencias permanentes. De igual manera se 

procedería descatalogando las vías verdes si se produjera una situación de abandono de los 

niveles mínimos de calidad en su conservación y seguridad, algo que nunca se ha producido en 

las vías verdes de la provincia de Córdoba. En los senderos de uso público de los espacios 

naturales se aprecia un estado general de mantenimiento adecuado, existiendo ocasiones en 

los que se cierra temporal o permanente alguno de ellos por circunstancias sobrevenidas, como 

derrumbes o inundaciones.  

 

No obstante, la cuestión de la conservación y mantenimiento es sin ninguna duda un aspecto 

fundamental que debe ser abordado y consensuado con los actores claves del territorio a la hora 

de conformar una red provincial de itinerarios no motorizados operativa. Se requerirá el 

establecimiento de medidas necesarias con una visión global para garantizar la seguridad, 

calidad y homogeneidad de las infraestructuras para su uso final en ausencia de incidencias, a lo 

cual se sumará el adecuado desarrollo de otros elementos complementarios (equipamientos, 

servicios turísticos, materiales divulgativos…) necesarios para asegurar que la oferta de 
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experiencias turísticas tengan la madurez suficiente para que puedan ser comercializadas por el 

tejido empresarial local.  

 

 Estado patrimonial de los terrenos  

El inventariado de los caminos públicos es un asunto en el que los municipios de la provincia 

están implicados de una forma desigual. Lo mismo ocurre con el inventario de las vías pecuarias 

con potencialidad para su uso turístico-recreativo, junto con el procedimiento que acompaña 

de deslinde, amojonamiento y adecuación en este último caso. Ambos son procesos en los que 

las administraciones competentes han ido avanzando en los últimos años de una forma 

sumamente pausada. No obstante, según los compromisos adquiridos por estas 

administraciones en su normativa reguladora, éste es un aspecto en el que se debe ir avanzando 

en un futuro próximo, lo que nos obliga a contemplar la red de itinerarios no motorizados de 

una forma dinámica, desde el punto de vista del crecimiento de la red, a medida que estos 

itinerarios se vayan inventariando, deslindando, adecuando y poniendo en valor para la 

ciudadanía y el tejido empresarial. Este aspecto se ha de contemplar en la planificación de la 

red, teniendo en cuenta tanto los beneficios que todo ello puede aportar para el desarrollo de 

la provincia, como las nuevas necesidades que se generarán en cuestión de mantenimiento y 

gestión de todos esos itinerarios.  

 

 Coordinación institucional entre los promotores/gestores de la red de itinerarios 

Otra conclusión global del desarrollo del presente trabajo ha sido constatar que la existencia de 

los diversos itinerarios para la movilidad no motorizada que surcan actualmente el territorio de 

la provincia de Córdoba, es el resultado de un conjunto de actuaciones llevadas a cabo por 

diferentes entidades de la Administración Pública de forma autónoma y generalmente aislada, 

circunstancia que se aprecia en la carencia de una coherencia común a todas ellas, denotando 

que no responden a una planificación previa de ámbito provincial. Se trata de actuaciones 

contempladas en los planes internos de sus respectivas entidades promotoras, por lo que se 

constata que hay una generalizada falta de sinergia entre ellas, fruto de la descoordinación entre 

las diversas entidades que construyen y gestionan estos itinerarios.  

 

Este diagnóstico resultante del proceso de trabajo realizado y recogido en el presente 

documento, constituye en realidad una de las premisas que indujo a la Diputación de Córdoba 

a acometer el presente Plan de Infraestructuras Viarias Ligeras de la provincia. En estos últimos 

años se venía poniendo de manifiesto con creciente evidencia que el mapa de la provincia estaba 

surcado por muchos itinerarios no motorizados creados sin ninguna interacción con otros viales 

ya existentes, inconexos entre sí, y que sólo ocasionalmente aprovechaban la existencia de otras 

infraestructuras previas. Una situación que supone una flagrante pérdida de oportunidades 

respecto al gran potencial que encierran todas estas actuaciones para lograr la cohesión y 

vertebración territorial de la provincia si se les dotase de un plan director que permitiera 

optimizar la incidencia de las actuaciones sobre el territorio y realizar una promoción conjunta 

de toda la red.   
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 Promoción de la red de itinerarios 

Otra cuestión a plantear sería el efecto colateral que provoca esta descoordinación 

interinstitucional antes referida en la imposibilidad de ofrecer a los usuarios finales una 

información global, homogénea y actualizada sobre el conjunto de todos los itinerarios no 

motorizados existentes en la provincia de Córdoba. Ello origina una relativa infrautilización de 

estos recursos y equipamientos públicos por parte de la población, lo que significa a su vez una 

cierta ineficiencia en el retorno social y económico de las inversiones realizadas con fondos 

públicos. No obstante, hay que señalar que muchos de estos itinerarios cordobeses cuentan con 

información muy útil e interesante en las páginas web y otras fórmulas de comunicación de sus 

respectivas entidades promotoras, por lo que parece obvia la conveniencia y relativa simplicidad 

que supone aglutinar toda esta información a escala provincial, ordenarla y ponerla a disposición 

de todos los interesados de forma global.  

 

 Seguimiento del estado y uso de la red de itinerarios 

Otra relevante conclusión extraída del trabajo realizado es la constatación de una generalizada 

ausencia de mecanismos para el seguimiento, monitorización y evaluación de las actuaciones 

realizadas, con ciertas excepciones notables, como es el caso de la Vía Verde del Aceite en el 

tramo de Subbética. En este caso, el contador automático instalado en las inmediaciones de la 

antigua estación ferroviaria de Cabra arroja datos muy interesantes sobre su nivel de uso, 

habiendo registrado 102.621 usuarios a pie o en bicicleta entre los meses de marzo y septiembre 

de 2022.  

 

Salvando este caso puntual, en general se desconoce el grado de utilización de los senderos y 

vías ciclistas existentes en la provincia de Córdoba. No existen series estadísticas sobre los usos 

registrados en estos itinerarios ni tampoco datos sobre el perfil de los usuarios, procedencia, 

medios de desplazamientos utilizados para acceder a la zona o gastos realizados durante la 

visita, entre otras informaciones de interés. Esta carencia de información dificulta la adecuada 

planificación en la gestión cotidiana, y a medio y largo plazo, de estos itinerarios, así como 

imposibilita conocer el impacto socioeconómico que están generando estos equipamientos a 

nivel local.  

 

La obtención de esta información de carácter cuantitativo y cualitativo, que es un objetivo 

obligado en el desarrollo de los proyectos ejecutados con inversiones públicas, en el caso de la 

captación y justificación de fondos europeos constituye ya un requisito ineludible, puesto que 

se exige la plasmación de los resultados de los proyectos subvencionados en identificadores 

cuantificables, para poder evaluar objetivamente el retorno logrado.   
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5. Diseño de una red para la movilidad activa en la provincia de 

Córdoba  
 

5.1. Criterios estratégicos para el desarrollo de la Red 

 

Entre los criterios para realizar el diseño de una Red de Itinerarios Verdes en la provincia de 

Córdoba se ha primado el aprovechamiento y optimización de las infraestructuras ya 

existentes y la propuesta de actuaciones futuras que cuentan con el apoyo local a nivel 

institucional y ciudadano. De acuerdo a los objetivos propuestos, se persigue completar y 

optimizar el tejido de la red existente, teniendo en consideración las diversas modalidades de 

uso por parte de la población de estas infraestructuras: movilidad cotidiana entre poblaciones 

cercanas, movilidad recreativa, deportiva y turística.  

Se plantea para ello solucionar las principales discontinuidades de los itinerarios existentes, 

impulsar las conexiones con centros importantes de actividad y facilitar la intermodalidad con 

los nodos de transporte público.  

Se pretende también el aprovechamiento de las infraestructuras existentes, cuyos usos sean 

compatibles con el tránsito de ciclistas y caminantes, en consonancia con los principios de la 

economía circular que prima la reutilización de los recursos, la recuperación del patrimonio y 

el uso de los equipamientos ya existentes, frente a aquéllos de nueva creación.  

La propuesta de diseño de la Red busca el equilibrio y la cohesión territorial de la provincia, 

persiguiendo entre sus objetivos el empoderamiento del mundo rural y la mejora de la calidad 

de vida de sus habitantes. Esta Red de itinerarios permitirá a los cordobeses, y muy 

especialmente a quienes viven en el ámbito rural, realizar una parte de sus desplazamientos 

cotidianos de forma autónoma y sostenible, así como facilitará la práctica del senderismo y el 

cicloturismo, el paseo saludable en las inmediaciones de su residencia y el viaje con fines 

turísticos por lugares insólitos y muy atractivos de la provincia.  

Es una Red concebida para ser utilizada por los residentes locales y también por los visitantes 

procedentes de lugares más o menos lejanos, ya que los turistas del resto de Andalucía, de 

España y del extranjero contribuirán con sus viajes y sus actividades por la provincia a la 

generación de un turismo activo sostenible y a la diversificación de rentas en los municipios 

rurales. 

No obstante, este plan evita focalizar el diseño de la Red provincial de Itinerarios Verdes sobre 

los flujos de turistas, para potenciar el uso de estas infraestructuras por los propios habitantes 

y promover el carácter polifacético de la Red frente al “monocultivo del turismo”.  En definitiva, 

se busca un equilibrio entre todos los objetivos planteados, tratando de satisfacer todas las 

necesidades latentes en el territorio.  

 El diseño de la Red se sustenta en principios de sostenibilidad no sólo por promover la 

necesaria conservación de los entornos por donde discurren los itinerarios y de las formas de 

vida de sus habitantes, sino también al proponer un sistema de Red viable que pueda 

permanecer en el tiempo para el uso y disfrute de los ciudadanos.  
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En este sentido, otro de los criterios fundamentales aplicados ha sido la viabilidad del itinerario, 

entendida como la elevada probabilidad de que pueda ser puesto en marcha a corto y medio 

plazo, sea total o parcialmente. Una posibilidad sustentada en la propuesta de utilización de 

infraestructuras ya existentes (antiguos trazados ferroviarios, vías pecuarias deslindadas…) y en 

el apoyo mostrado por los municipios y entidades locales para su puesta marcha.  

Por otro lado, las actuaciones propuestas sobre la Red buscan incrementar la longitud de los 

itinerarios no motorizados con el fin de satisfacer la demanda de un gran volumen potencial de 

usuarios locales y foráneos, que pueda llegar a atraer a nuevos visitantes y a diversificar la oferta 

ecoturística en los municipios rurales, especialmente en aquellos más amenazados por la 

despoblación. Miles de senderistas y cicloturistas podrían realizar viajes itinerantes por la 

provincia, desplazándose y pernoctando en diversos lugares, una modalidad turística y también 

deportiva muy apreciada en toda España y el resto de Europa. De ahí que uno de los criterios 

marcados sea la creación de itinerarios de gran longitud que demandan especialmente los 

cicloturistas, los cuales contribuirán a situar a la provincia de Córdoba entre los destinos 

favoritos a nivel internacional para la práctica de esta modalidad de turismo sostenible, 

deportivo y activo.  

En la medida de lo posible, se ha tenido en cuenta el principio de favorecer la accesibilidad de 

la Red a todo tipo de usuarios, con independencia de su edad, género y capacidad física. Se 

apuesta así por la promoción de la movilidad sostenible, el ocio y el turismo inclusivo y 

generalizado para toda la ciudadanía. Se pretende que la Red pueda ser utilizada por un perfil 

muy variado de senderistas, ciclistas y cicloturistas, corredores, familias con niños, deportistas 

experimentados, jóvenes, mayores y personas con diversidad funcional, inclusive por usuarios 

de sillas de ruedas siempre que sea viable. 

Un principio fundamental que sustenta la concepción de esta Red es el de la gobernanza 

territorial y ciudadana, ya que su puesta en marcha sólo puede ser el resultado de una eficaz y 

activa cooperación entre todas las administraciones afectadas y, también, entre éstas y la 

ciudadanía a cuyo bienestar y progreso está destinada la Red. En definitiva, se trata de sustentar 

la Red de Itinerarios Verdes en el territorio sobre una fuerte “red” de carácter institucional y 

ciudadana.  

Los itinerarios propuestos en este documento cuentan con el apoyo a nivel local por parte de 

autoridades y ciudadanía, así como de asociaciones y colectivos que promueven este tipo de 

iniciativas. En el marco del presente trabajo se ha desarrollado un continuado proceso 

participativo, como queda reflejado en el ANEXO 1, que se mantendrá activo en las fases 

siguientes de diseño e implementación de la Red. Se ha detectado una voluntad decidida de 

cooperación entre todas las administraciones y entidades públicas implicadas en el desarrollo 

de estas iniciativas para conseguir la optimización de sinergias y esfuerzos en la creación de la 

Red.  

En todo caso, se plantea una Red abierta que incluye un diseño preliminar de los grandes ejes 

vertebradores, evitando establecer una malla cerrada de itinerarios que resulte excluyente, 

frente a otras iniciativas igualmente válidas que se estén planificando o llevando a cabo, o que 

puedan surgir en el futuro. Aceptando que la realidad es cambiante y dinámica –incluso 

imprevisible y disruptiva, como se ha constatado con la pandemia en 2020- se plantea que esta 
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propuesta habrá de ser revisada y actualizada de forma continua, adaptándola a las 

circunstancias del momento para que su diseño resulte eficaz y sostenible en el tiempo. Será en 

las siguientes fases cuando se vayan definiendo y actualizando con mayor detalle los diversos 

recorridos de la Red.  

En resumen, los criterios que orientan el desarrollo de la Red de Itinerarios Verdes de la 

provincia se basan en los aspectos que se citan en la siguiente tabla de síntesis. 

  

Síntesis de criterios estratégicos para el desarrollo de la Red de Itinerarios Verdes 

       Se pretende la configuración de una Red de Itinerarios no motorizados que… 

 aproveche y optimice las infraestructuras ya existentes 

 se base en el apoyo local a nivel institucional y ciudadano 

 considere las diversas modalidades de uso (cotidiano, recreativo, turístico, deportivo)  

 solucione las principales discontinuidades de los itinerarios actuales 

 sirva para conectar distintos sectores del territorio y los centros importantes de 

actividad  

 potencie la intermodalidad de los itinerarios con los nodos de transporte público.  

 se sustente en principios de sostenibilidad:  

o Reutilización de los recursos  

o Minimización de impactos 

o Recuperación y conservación del patrimonio 

o Respeto a las formas de vida tradicionales 

 sea equilibrada y que potencie la cohesión territorial de la provincia 

 propicie el uso por parte de los residentes y también por los visitantes  

 sirva para diversificar la oferta ecoturística  

 contribuya a fijar población rural  

 genere impacto socioeconómico local  

 incorpore itinerarios de gran longitud que demandan los cicloturistas 

 favorezca la accesibilidad universal  

 se sustente en una sólida “red” de carácter institucional y ciudadana 

 sea una red duradera en el tiempo 

 sea dinámica y abierta hacia el crecimiento futuro 
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5.2. Esquema director de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba  

 

La Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba cuenta con un importante volumen de 

recorridos ya existentes, así como con otras rutas que están en fase de planificación o incluso 

de ejecución, como se ha visto en las páginas anteriores. La suma de unas y otras 

infraestructuras, así como la incorporación de nuevas propuestas de futuros recorridos, generan 

el esquema director de esta Red. Para que un itinerario sea integrado en la propuesta de Red se 

ha considerado requisito sine qua non que ofrezca unas condiciones adecuadas para ser 

recorrido y que cuente con una entidad que se ocupe de su mantenimiento, mejora y 

promoción. Por el contrario, se ha estimado conveniente excluir en esta primera fase de diseño 

de la Red provincial a los itinerarios que no estén operativos o cuyo mantenimiento no sea el 

adecuado, aún cuando estén incluidos en los inventarios de caminos públicos, así como aquéllos 

acerca de los que existan dudas sobre su disponibilidad patrimonial y sobre la existencia de 

apoyo institucional real para ser convertidos en rutas de uso público. En este grupo se incluyen 

algunos tramos de trazados ferroviarios en desuso, de vías pecuarias deslindadas y de caminos 

cuya titularidad corresponde a entidades públicas. Ello no es óbice para que progresivamente 

muchos de estos caminos puedan ser incorporados en el futuro a la Red de Itinerarios Verdes 

de la provincia de Córdoba.  

 

5.2.1. Itinerarios principales de la Red de Itinerarios Verdes 

 

Los ejes estructurales de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba están 

constituidos por los recorridos de mayor longitud – la mayoría de los cuales tienen conexiones 

con las provincias circundantes - así como por aquéllos que ofrecen condiciones singulares por 

su mayor grado de promoción y/o por ofrecer unos máximos niveles de accesibilidad y atractivo 

para los usuarios.  

Se consideran Itinerarios principales de la Red los siguientes:  

 Camino Mozárabe de Santiago 

La Asociación Camino de Santiago de Córdoba se encarga de poner en valor y promocionar 

esta ruta de largo recorrido, que atraviesa la provincia en diagonal, de norte a sur, 

bifurcándose en dos en el municipio de Baena. Desde este punto, uno de los ramales se 

dirige hacia la provincia de Jaén por la comarca de Guadajoz-Campiña Este, mientras el otro 

atraviesa la comarca de la Subbética en su búsqueda del río Genil y de la provincia de 

Málaga.     

Este itinerario de gran longitud está ya desarrollado a lo largo de toda la geografía 

cordobesa, siendo objeto de continuas actuaciones desde las diversas administraciones 

públicas para su mantenimiento y mejora: Diputación de Córdoba, Grupos de Desarrollo 

Rural y municipios de las comarcas atravesadas, así como la Junta de Andalucía en los tramos 

en que discurre sobre vías pecuarias.  

El Camino Mozárabe de Santiago, que constituye hoy día el itinerario de mayor longitud para 

la práctica del senderismo en la provincia de Córdoba, se configura como columna vertebral 
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de su Red de Itinerarios Verdes. Además, permite engarzar el mapa de itinerarios de la 

provincia de Córdoba con el de los territorios de las provincias vecinas de Badajoz, Málaga 

y Jaén, por las cuales prolonga su recorrido, lo que incrementa su valor como eje 

estructurante de la Red.  

Aunque el Camino Mozárabe ya está operativo en su totalidad, en el transcurso del presente 

trabajo se ha remitido una reivindicación por parte del Ayuntamiento de Peñarroya-

Pueblonuevo para que se ponga en valor el ramal norte histórico del Camino Mozárabe que 

atravesaba el Valle del Guadiato desde el cruce de Villaharta por los municipios de Espiel, 

Villanueva del Rey, Belmez, Peñarroya-Pueblonuevo, La Granjuela y Valsequillo. 

 Senderos de Gran Recorrido 

La provincia de Córdoba presenta una red de senderos de Gran Recorrido bien articulada, 

formada por un eje principal central y unos ejes horizontales que abarcan los sectores del 

norte, centro y sur de la provincia de la siguiente forma:  

 El sendero GR 39 Cañada de la Mesta constituye un inmenso corredor en curva que 

atraviesa todo el norte de la provincia de Córdoba de este a oeste, por Los Pedroches y 

el Valle del Guadiato, en paralelo al límite provincial y al recorrido de las Vías Verdes del 

Guadiato y Los Pedroches. Este eje facilita la conexión entre las provincias de Ciudad 

Real, Córdoba y Badajoz en una zona con elevada tasa de despoblación. Se cruza con el 

Camino Mozárabe de Santiago, que discurre en dirección norte-sur ofreciendo la 

posibilidad de conectar con la provincia de Badajoz al norte y con Córdoba capital hacia 

el sur.  En su tramo más oriental coincide con la Cañada Real Soriana GR40, lo que 

supone otro enlace hacia el sur de la provincia por otro recorrido distinto. En un futuro, 

será posible establecer conexiones con los circuitos BTT diseñados por la Diputación y 

con los Caminos del Azogue.   

 La conexión norte-sur se facilita a través de gran un eje en forma de arco constituido 

por el GR 40, que vertebra el territorio de Los Pedroches, y el GR 43, que abarca hacia 

el sureste gran parte del Valle del Guadajoz y la campiña este cordobesa. Ambos 

senderos coinciden en tramos de considerable longitud con el Camino Mozárabe de 

Santiago.  

 En la zona central, el sendero GR 48 permite recorrer transversalmente la provincia en 

sentido este-oeste por las estribaciones de la Sierra Morena cordobesa, adentrándose 

en el parque natural Sierra de Hornachuelos, las Zonas de Especial Conservación del 

Guadiato – Bembézar y del Guadalmellato, aprovechando parcialmente en su recorrido 

el Valle del Guadalquivir, donde se cruza con los Circuitos BTT del Alto Guadalquivir. Este 

itinerario coincide en su tramo central con el Camino Mozárabe de Santiago, que le 

permite alcanzar la ciudad de Córdoba y, en un futuro, podrá conectarse con el Camino 

Natural del Guadalquivir en el extremo oriental y con la Ruta Dehesas de Sierra Morena 

en el extremo más occidental.  

 El extremo sur de la provincia está surcado por el GR 7, considerado eje principal de la 

Red de Itinerarios Verdes por su carácter estratégico pese a su escasa longitud relativa 

y su necesaria mejora del estado de mantenimiento en algunos tramos, ya que forma 

parte del sendero europeo E-4, que une Grecia con Tarifa (Cádiz), y permite conectar 
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con las provincias de Jaén y de Málaga. Este GR también actúa como conector de los 

múltiples circuitos BTT y senderos que recorren la comarca de la Subbética, donde 

también se trabaja en la homologación por parte de la FADMES de otro nuevo sendero 

de gran recorrido, la Ruta Subbeticana.  

 Vías Verdes 

La provincia de Córdoba cuenta con 3 grandes ejes de Vías Verdes que discurren 

básicamente en sentido este – oeste, ubicados en el norte (Vía Verde del Guadiato y Los 

Pedroches), centro (Vía Verde de la Campiña) y sur (Vía Verde del Aceite) de la provincia. 

Existe, además, una posibilidad muy interesante de conectar la primera y la segunda a través 

de una futura nueva vía verde, la de Sierra Morena, que discurriría sobre la línea férrea en 

desuso de Córdoba-Almorchón, actuando la ciudad de Córdoba como nexo de unión entre 

ambas. También se considera del mayor interés la creación de un itinerario de conexión 

entre la Vía Verde de la Campiña y la Vía Verde del Aceite, a través de viales no motorizados 

ya existentes.  

Estas actuaciones permitirían disponer de una red integrada por las vías verdes existentes, 

interconectadas a través de la futura la Vía Verde de Sierra Morena y de los caminos rurales 

mencionados, configurando una malla que daría servicio a una gran parte del territorio 

provincial. A lo cual se suma el valor añadido de que esta gran red de vías verdes cuenta ya 

con dos recorridos que se prolongan en las provincias vecinas de Jaén (Vía Verde del Aceite) 

y de Sevilla (Vía Verde de la Campiña), configurando las dos vías verdes más largas de 

Andalucía. También se prevé que en un futuro próximo la Vía Verde del Guadiato y Los 

Pedroches se convierta en una tercera vía verde interprovincial, conectando con la provincia 

de Badajoz y Ciudad Real. 

En cuanto a la potencial Vía Verde de Sierra Morena, se trata de una línea que actualmente 

no cuenta con tráfico ferroviario y sobre la que se ha descartado oficialmente su reapertura, 

si bien sigue estando formalmente abierta y está integrada en la Red Ferroviaria de Interés 

General (RFIG). Ello significa que no está desafectada del uso ferroviario por el Consejo de 

Ministros, lo que en principio es un paso necesario para su conversión en vía verde, aunque 

desde Patrimonio y Urbanismo de Adif aseguran que se puede llevar a cabo un convenio 

temporal que permita su adecuación y utilización como vía verde. Éste es un extremo a 

concretar con Adif.      

En lo que respecta a la Vía Verde del Guadiato y Los Pedroches, se propone desarrollar  los 

tramos que restan para completar la recuperación de todo el trazado de la línea de vía 

estrecha en desuso desde Fuente Obejuna hasta el límite provincial de Badajoz, conectando 

así por el extremo occidental con la provincia de Badajoz (donde se había previsto la 

prolongación de la actual Vía Verde de la Mina de La Jayona hasta el límite provincial con 

Córdoba) y por el extremo oriental con la provincia de Ciudad Real, donde también existe 

una vía verde acondicionada con problemas patrimoniales por resolver. Se trata de una 

propuesta defendida desde hace años por la propia Diputación de Córdoba, la Asociación de 

Vías Verdes de Andalucía y por asociaciones locales como La Maquinilla, y que en el marco 

de este trabajo, se ha reclamado desde el GDR de Los Pedroches y el Ayuntamiento de 

Peñarroya-Pueblonuevo.  
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Para llevar a cabo esta actuación, resulta imprescindible contar con la información 

patrimonial que facilite Adif para garantizar la disponibilidad de los terrenos que son de su 

propiedad, así como elaborar un estudio de detalle sobre el trazado de los tramos que deban 

discurrir por caminos de conexión al resultar inviable utilizar la antigua plataforma 

ferroviaria. Esta actuación está recogida en la Red Cicloturística de Andalucía incluida en el 

Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucía (PITMA) 2021-2030 de la 

Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda de Andalucía.    

El PITMA recoge específicamente entre sus propuestas la puesta en marcha de “Actuaciones 

en Vías Verdes: orientadas a la recuperación de antiguos trazados ferroviarios sin uso 

(generalmente de titularidad de ADIF) y su conversión en vías verdes para uso cicloturístico. 

Las intervenciones deben orientarse a conseguir tramos de la mayor longitud posible, 

conectados entre sí o con otras vías cicloturísticas”. La dotación presupuestaria prevista en 

el PITMA para la ejecución de esta Red Cicloturística asciende a 27.900.000 euros para el 

período de vigencia del Plan, 2021-2030.  

 

La conexión de las Vías Verdes del Aceite y de la Campiña es también clave para la Red de 

Itinerarios Verdes de Córdoba, no sólo porque unirá a las dos vías verdes de mayor longitud 

de la provincia, sino porque propiciará la transferencia del dinamismo y flujo de visitantes 

ya existentes desde la primera hacia la segunda. A este respecto habrá que consensuar y 

detallar cuál es el mejor itinerario a seguir. Desde la Asociación de Empresarios de la Vía 

Verde del Aceite, se plantea un trazado que continúe la propuesta del Camino Natural del 

Genil y que conecte con La Carlota, por la carretera CO-5300.  

También apoya la conexión entre ambas vías verdes la Mancomunidad Campiña Sur 

Cordobesa, que propone dos posibles ejes: uno oriental, que conectaría Guadalcázar con 

Lucena, a través de los municipios de La Carlota, La Rambla, Fernán Núñez, Montemayor, 

Montilla y Monturque; y otro occidental, que utilizaría el Canal del Genil y se aproximaría a 

la Laguna de Donadío. Además, esta Mancomunidad plantea la creación de otros dos 

itinerarios conectando ambos ejes, de modo que se generaría un circuito que uniría entre sí 

a los 12 municipios que conforman la misma, todos los cuales han participado activamente 

en el diseño de este gran itinerario circular. Aún está pendiente la definición del trazado de 

estas conexiones, motivo por el que no aparecen reflejados en el mapa 10.  

Por otra parte, aunque ya hay prevista una conexión de la Vía Verde de la Campiña desde 

Valchillón hasta Córdoba, por un carril bici anejo a la carretera A-3051, se plantean desde 

asociaciones ciudadanas, como la Plataforma Carril Bici de Córdoba, que se trace una 

conexión alternativa por la margen izquierda del río Guadalquivir, o bien siguiendo la 

margen derecha -que consideran de mayor atractivo natural y paisajístico- y cruzando el río, 

mediante un puente ferroviario en desuso.  

En cuanto a la Vía Verde del Aceite se reclama que sea mejorada la conexión desde su 

extremo occidental en la estación de Campo Real con la localidad de Puente Genil, sobre la 

que existen diversas alternativas diseñadas en este municipio, así como con la estación de 

alta velocidad de Puente Genil-Herrera, favoreciendo así el acceso por tren a la Vía Verde 

por ambos extremos, ya que también en la ciudad de Jaén existe servicio ferroviario. 
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Por último, se propone la conexión de esta amplia red de vías verdes cordobesas con la Vía 

Verde de la Sierra -una de las más exitosas y populares a escala nacional e internacional- 

mediante un itinerario que discurra sobre caminos rurales existentes y carreteras de bajo 

tráfico, a través de la provincia de Sevilla, para conectar Puente Genil (extremo occidental 

de la Vía Verde del Aceite) con el extremo oriental de la Vía Verde de la Sierra, en Olvera. El 

itinerario resultante atravesaría las provincias de Cádiz, Sevilla, Córdoba y Jaén, alcanzando 

una longitud aproximada de 280 km. Esta actuación está recogida en la Red Cicloturística de 

Andalucía incluida en el PITMA 2021-2030 de la Consejería de Fomento, Articulación del 

Territorio y Vivienda de Andalucía. En 2017, a raíz de una solicitud de la Asociación de Vías 

Verdes de Andalucía, la entonces Consejería de Fomento y Vivienda encomendó a la Agencia 

de Obra Pública de la Junta de Andalucía (AOPJA) realizar un Estudio de Viabilidad para 

identificar la mejor alternativa para trazar este itinerario, que ahora podría ser actualizado 

y completado.  

 Vías ciclistas de la Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda de Andalucía 

Las vías ciclistas desarrolladas en la ciudad de Córdoba y su periferia constituyen ejes 

estratégicos de la Red provincial de Itinerarios Verdes por su estratégica ubicación, ya que 

dotan de continuidad física a diversos recorridos de gran longitud y enlazan la capital con el 

resto de la provincia, si bien hay que recordar que están destinados a un uso exclusivamente 

ciclista y no senderista. Las actuaciones propuestas en torno a las Vías Verdes del Guadiato 

y Los Pedroches por la Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda 

recogidas en el PITMA 2021-2030, constituyen una excepción a esta consideración, ya que 

están destinadas a un uso mixto ciclopeatonal.  

En el epígrafe correspondiente a las vías verdes se han detallado ampliamente estas 

actuaciones, como también las previstas por esta Consejería para la conexión de la Vía Verde 

de la Campiña con la ciudad de Córdoba y, para la unión de la Vía Verde del Aceite y la Vía 

Verde de la Sierra, todas ellas consideradas estratégicas por las razones ya expuestas. 

Por otro lado, la prevista intervención sobre la Ruta Dehesas de Sierra Morena cuenta 

también con la consideración de itinerario principal de la Red provincial porque formará 

parte de un recorrido de gran longitud que conectará con las provincias de Sevilla y Huelva, 

cruzándose en esta última provincia con la Ruta Eurovelo 1. Se trata de un itinerario 

exclusivamente destinado a un uso cicloturista y que discurre fundamentalmente por 

carreteras de bajo tráfico, concebido en el marco de dos proyectos sucesivos (Ecocicle y 

Ciclosend Sur), financiados a través del Programa Interreg V-A España-Portugal 2014-2020 

(POCTEP), de los que son socios diversas entidades de la Junta de Andalucía con 

competencias en movilidad, medio ambiente y turismo.  

 Caminos Naturales de los ríos Guadalquivir y Genil 

Se consideran ejes estratégicos de la Red provincial de Itinerarios Verdes sendos itinerarios 

a lo largo de los cauces de los ríos Guadalquivir y Genil, promovidos por el departamento de 

Medio Ambiente de la Diputación de Córdoba con el propósito de que sean ejecutados con 

cargo al Programa de Caminos Naturales del Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación 

(MAPA), cuyos proyectos ya han sido redactados. 
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Los trazados diseñados en ambos casos discurren por el entorno de los ríos Guadalquivir y 

Genil, respectivamente, y cuentan con el visto bueno tanto de la Confederación Hidrográfica 

del Guadalquivir como de la Consejería de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul 

de la Junta de Andalucía. 

La consideración del Camino Natural del Guadalquivir como Itinerario principal de la Red,  

radica en que constituye el embrión de un potencial proyecto futuro que se prolongaría a lo 

largo de todo el curso del Guadalquivir cordobés, configurándose como un itinerario 

emblemático de la provincia por el altísimo valor patrimonial natural y cultural del río. Una 

infraestructura ciclopetatonal que atravesaría la provincia de este a oeste en un recorrido 

de gran longitud, conectando con las provincias de Jaén y Sevilla, por las que podría 

prolongarse igualmente, alcanzando la desembocadura del Guadalquivir, en Sanlúcar de 

Barrameda y Doñana. Sin olvidar que sólo con la ejecución del tramo ahora previsto ya se 

obtiene un recorrido de gran relevancia estratégica para la comarca cordobesa del Alto 

Guadalquivir, comunicado con sus circuitos BTT y con el GR 48.  

En lo que respecta al Camino Natural del Genil, su interés estratégico se justifica por la 

función vertebradora que ejerce sobre un amplio territorio infradotado en cuestión de  

recorridos no motorizados situado en la zona más occidental de la provincia, al tiempo que 

juega un papel importante en la conexión con las provincias de Málaga, Sevilla y Granada. 

Este eje actuaría como nexo entre las Vías Verdes de la Campiña y del Aceite, así como 

también conectaría en un futuro con su homólogo Camino Natural del Guadalquivir, río 

sobre el que el Genil vierte sus aguas en el municipio de Palma del Río, limítrofe con la 

provincia de Sevilla.     

 Caminos del Azogue 

En el diseño de la Red de Itinerarios Verdes se propone promover el desarrollo del “Camino 

Común” que forma parte de la trama de Caminos del Azogue y que atraviesa el norte de la 

provincia de Córdoba, desde Almadén a Azuaga, siguiendo un trazado en dirección suroeste. 

La importancia de este recorrido estriba en diversos factores: cuenta con importante apoyo 

a nivel local, como se ha puesto de manifiesto en el proceso participativo, ofrece un elevado 

valor cultural como ruta de interés  histórico, y además, permite conectar con las vecinas 

provincias de Badajoz, Sevilla y Ciudad Real. Entre otros grupos, mostraron expresamente 

su apoyo a esta propuesta de recuperar y promocionar los Caminos del Azogue, el Grupo de 

Desarrollo Rural de los Pedroches y las asociaciones A Desalambrar y Entre Hinojos.  

Cabe destacar que el tramo que discurre desde Almadén hasta el límite provincial entre 

Ciudad Real y Córdoba, con una longitud de unos 15 kilómetros, fue señalizado por la 

Diputación de Ciudad Real, que colabora en su promoción.   

 Caminos de Pasión 

La Ruta Caminos de Pasión ha sido considerada como itinerario principal por su carácter de 

ruta de gran longitud e interprovincial, ya que comunica con las provincias de Jaén y Sevilla, 

si bien es un proyecto algo diferente respecto todos los otros ejes principales. Se trata de 

una ruta temática, cuyo objetivo es vincular entre sí a localidades de tamaño medio de 
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Andalucía central que cuentan con un reconocido patrimonio cultural en torno a la 

celebración de la Semana Santa. Su ente promotor y gestor oferta dos modalidades 

diferenciadas de recorrido: una mediante vehículos a motor, y otra por medios no 

motorizados. La que se incluye en la Red de Itinerarios Verdes es esta última, que denominan 

el “Gran Sendero” y que transcurre en todo momento sobre diversas infraestructuras 

ciclopeatonales ya existentes, a lo largo de las cuales dispone una señalización propia para 

facilitar a los usuarios realizar un recorrido de gran longitud. 

 

5.2.2. Itinerarios complementarios de la Red de Itinerarios Verdes 

 

Actualmente la provincia de Córdoba cuenta con una tupida malla de recorridos ciclopeatonales, 

cuyas características han sido desgranadas en los epígrafes anteriores, y que de forma conjunta 

han sido considerados ejes complementarios de la Red provincial, fundamentalmente porque 

su incidencia territorial está más focalizada en el ámbito comarcal y local, sin que ello signifique 

que tengan una menor relevancia social y económica que los considerados ejes principales.  

En las futuras fases de diseño de la Red, habrá que descender a un nivel de mayor detalle y 

concretar los itinerarios que permitan conectar entre sí localidades cercanas, así como unir los 

itinerarios tanto principales como secundarios con los núcleos de población, nodos de 

transporte público, centros de actividad (docente, laboral, comercial) y lugares de interés 

patrimonial natural y cultural.  

Partiendo de estas premisas se propone, en esta fase de trabajo, considerar como itinerarios 

complementarios de la Red los siguientes:  

 Puertas Verdes y Corredores Verdes en vías pecuarias 

Las infraestructuras ciclopeatonales de mayor longitud desarrolladas por la Oficina del Plan 

de Vías Pecuarias de la Consejería de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul de 

Andalucía hasta el momento, se concentran en el Cinturón Verde de la ciudad de Córdoba 

y, con mucha menor longitud, en torno a las localidades de Baena, Doña Mencía, Montilla y 

Cardeña. Si se contemplan las actuaciones que se encuentran en fase de ejecución, la 

incidencia territorial de los itinerarios que aprovechan las vías pecuarias cambia 

sustancialmente, ya que aparecen muchos nuevos recorridos por toda la provincia, aunque 

siempre ubicados al sur del río Guadalquivir, con la salvedad de los que configuran el 

Cinturón Verde de Córdoba y alguno cercano a Cardeña.    

 Senderos de la Red de Espacios Naturales Protegidos de Andalucía 

Los senderos que discurren por los espacios naturales protegidos cuentan con importantes 

ventajas intrínsecas a su ubicación: discurren por áreas de gran atractivo natural y 

paisajístico, a la vez que cuentan siempre con un ente responsable de su gestión y 

promoción (Junta de Andalucía). Los tres Parques Naturales cordobeses (Sierras Subbéticas, 

Sierra de Cardeña y Montoro y Sierra de Hornachuelos) cuentan con su propia red de 

senderos de uso público. Analizando su distribución, sería necesario mejorar la integración 

de estos senderos con otros itinerarios presentes en la Red.   
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Por otra parte, se aprecia que los otros espacios protegidos de la Red Natura, entre los que 

figuran amplios espacios de la Sierra Morena cordobesa y la zona de los Humedales del Sur 

de Córdoba, adolecen de una precaria dotación de senderos de uso público. Precisamente 

para mitigar esa debilidad, la Mancomunidad Campiña Sur propone el diseño de la "Ruta de 

los Humedales" que uniría entre sí algunas de estas lagunas de excepcional valor natural, 

conectando los municipios de Aguilar, Moriles y Puente Genil, así como también con la Vía 

Verde del Aceite. 

 Itinerarios de la Diputación de Córdoba: la red de Circuitos BTT y el Programa “Paisajes con 

Historia” 

La red de Circuitos BTT promovidos desde el Departamento de Medio Ambiente de la 

Diputación de Córdoba en las diversas comarcas, podría ser considerada como parte 

integrante de los itinerarios principales de la Red en un futuro próximo, atendiendo a su 

gran longitud, cuando alcancen un cierto grado de madurez y nivel de usuarios, 

convirtiéndose así en circuitos dinamizadores del territorio.  

 

En cuanto al Programa “Paisajes con Historia”, sus rutas están diseñadas para servir al 

desarrollo local de los municipios donde se ubican, aunque puedan servir en algunos casos, 

como recorridos estratégicos o complementarios de otros itinerarios de mayor dimensión 

territorial. 

 Senderos de Pequeño Recorrido (PR) y Senderos Locales (SL) homologados por FADMES 

Muchos de estos senderos homologados por la FADMES que se consideran de corto 

recorrido -cuentan con una longitud inferior a 50 km- se corresponden con senderos que, 

en algunos casos, también están recogidos en otras categorías establecidas en el presente 

documento. En las zonas donde se concentran aportan a la Red de Itinerarios Verdes una 

capilaridad importante a nivel comarcal, como sucede al sur del Valle del Guadiato, y 

también ofrecen opciones complementarias a los Senderos de Gran Recorrido 48 y 7, al igual 

que ocurre en torno a Córdoba capital y en la comarca de la Subbética en relación con otros 

itinerarios.  

 Itinerarios fluviales de la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir  

Los senderos actualmente promovidos por la Confederación Hidrográfica del Guadalquivir 

aportan un indudable valor paisajístico a la Red pese a su escasa longitud. Sería deseable 

que, en un futuro próximo, fuese posible el desarrollo de itinerarios ciclopeatonales de 

mayor distancia sobre caminos de servicio y banquetas de canales de su titularidad, 

generando así una mayor incidencia territorial en el conjunto de la Red provincial.   

 Itinerarios municipales  

Se consideran como itinerarios secundarios de la Red todos aquellos caminos de ámbito 

municipal que no han sido recogidos en las diversas categorías planteadas en este 

documento, siempre y cuando se trate de infraestructuras existentes, en buen estado de 

recorrido y que cuenten con un ente gestor y promotor detrás. La escala provincial que ha 
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definido el alcance de esta primera fase de diseño de la Red de Itinerarios Verdes ha 

impedido que se incorporen todos estos itinerarios locales en el presente documento y en 

la cartografía que lo acompaña, quedando pendiente su análisis con mayor grado de detalle 

y escala cartográfica adecuada, en las próximas fases de desarrollo de la Red. 

 Carreteras y caminos de la Diputación de Córdoba 

En la tupida malla conformada por las carreteras de interés provincial de la Diputación de 

Córdoba se podrían identificar tramos puntuales sobre los que implementar medidas para 

facilitar la movilidad ciclista e incluso peatonal -como las contempladas en las actuaciones 

para la humanización de travesías- que permitieran su utilización con mayores niveles de 

seguridad por parte de los usuarios de la Red de Itinerarios Verdes. Estas facilidades podrían 

ser desarrolladas más ampliamente y generarían una mayor incidencia territorial en 

aquellos caminos titularidad de la Diputación que se estimasen estratégicos o 

complementarios para el conjunto de la Red de Itinerarios Verdes, especialmente en la 

mitad más meridional de la provincia, donde se concentran.  

 

 5.3. Síntesis del esquema director de la Red de Itinerarios Verdes  

 

Se expone a continuación una tabla resumen con las principales actuaciones y propuestas 

asociadas a la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba.  

SÍNTESIS DEL ESQUEMA DIRECTOR DE LA RED DE ITINERARIOS VERDES DE LA PROVINCIA DE CÓRDOBA 

ITINERARIOS PRINCIPALES 

Camino Mozárabe de Santiago 

Itinerario de mayor longitud de la provincia de Córdoba,  columna vertebral de la Red 

Denominación km Propuestas y actuaciones asociadas 

Ramal de Jaén  

(Alcaudete – Monterubio) 
225,5 

En ejecución: actuaciones desde las diversas 
administraciones públicas para su mantenimiento y 
mejora. 

Propuesta: puesta en valor del ramal norte histórico 
del Camino Mozárabe que atravesaba el Valle del 
Guadiato desde el cruce de Villaharta por los 
municipios de Espiel, Villanueva del Rey, Belmez, 
Peñarroya-Pueblonuevo, La Granjuela y Valsequillo. 

Ramal de Málaga  

(Cuevas Bajas – Baena)  
60,81 

Senderos de Gran Recorrido 

Red de senderos de gran longitud bien distribuida en la provincia y articulada con otros ejes 

Denominación km Propuestas y actuaciones asociadas 

GR39 CAÑADA DE LA MESTA 94 En ejecución: actuaciones de mantenimiento y 
promoción por entidades promotoras. 

Propuesta: necesaria mejora del estado de 
mantenimiento en algunos tramos deshomologados 
(GR7 tiene 32,7 km deshomologados). 

Propuesta: nuevo sendero de Gran Recorrido en el 
entorno del Parque Natural de las Subbéticas (GR 
SUBBETICANA) 

GR40 CAÑADA REAL SORIANA 105 

GR43 CORDEL DE LA CAMPIÑA 62 

GR48 SIERRA MORENA 206 

GR7 SENDERO ANDALUZ 60,5 

GR SUBBETICANA 226* 
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SÍNTESIS DEL ESQUEMA DIRECTOR DE LA RED DE ITINERARIOS VERDES DE LA PROVINCIA DE CÓRDOBA 

ITINERARIOS PRINCIPALES 

Vías Verdes 

Excelentes corredores para uso cicloturístico y peatonal que cumplen estándares de calidad elevados  

Denominación km Propuestas y actuaciones asociadas 

Vía verde del Guadiato y           

Los Pedroches 

· La Maquinilla (8,0 km) 
· Peñarroya-Pueblo Nuevo 

(3,2 km) 
· El Cerco (1,8 km) 
· Fuente Obejuna (4,5 km) 
· La Minería (14,6 km) 
· Tramo en obras (16,0 km)  

48,1  
En ejecución: actuaciones de mantenimiento y mejora 
por entidades promotoras.  

87,7 * 

 

Propuesta: recuperación (y posterior dinamización y 
promoción conjunta) de todo el trazado de vía estrecha 
en desuso desde Fuente Obejuna hasta el límite 
provincial de Badajoz (PITMA). 

Propuesta: conexión de la Vía Verde del Guadiato y Los 
Pedroches – Vía Verde de la Campiña, a través de nueva 
Vía Verde de Sierra Morena sobre la línea férrea 
Córdoba-Almorchón. 

Vía Verde de Sierra Morena 

(nueva) 
68,27* 

Propuesta: creación de la nueva Vía Verde de Sierra 
Morena sobre la línea férrea en desuso de Córdoba-
Almorchón, desde Córdoba a Peñarroya-Pueblonuevo. 

Vía Verde de La Campiña  

(91,4 km en total) 
27,4 

En ejecución: actuaciones de mantenimiento y mejora. 

Propuesta: dinamización y promoción conjunta de 
toda la vía verde, incluyendo la provincia de Sevilla.  

Propuesta: conexión con la Vía Verde del Aceite, 
pendiente de estudio detallado de alternativas. 

Propuesta: nueva conexión alternativa con Córdoba 
por la margen derecha del río Guadalquivir.  

En ejecución: nueva conexión Vía Verde de la Campiña 
(Valchillón) – Córdoba mediante carril bici anejo a la 
carretera A-3051 (PITMA). 

Vía Verde del Aceite 

(128 km en total)  

 

73,5 

En ejecución: actuaciones de mantenimiento, mejora y 
promoción.  

En ejecución: redacción de un Plan Estratégico de la Vía 
Verde del Aceite.  

Propuesta: mejora de la conexión desde la estación de 
Campo Real con la localidad de Puente Genil y con la 
estación de tren de Puente Genil-Herrera.  

+ 

Propuesta: nueva conexión de las Vías Verdes del 
Aceite y de la Campiña a través de viales no 
motorizados, pendiente de estudiar trazados 
alternativos. 

+ 

Propuesta: nueva conexión Vía Verde de la Sierra – Vía 
verde del Aceite que enlace Puente Genil (extremo 
occidental de la Vía Verde del Aceite) con el extremo 
oriental de la Vía Verde de la Sierra, en Olvera (PITMA). 

Vías ciclistas de la Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda de Andalucía 

Vías exclusivas de uso para bicicletas  

Denominación km Propuestas y actuaciones asociadas 

Vías ciclistas desarrolladas en la 

periferia de Córdoba 
11,8 

En ejecución: vías ciclistas consideradas enlaces 
estratégicos para conectar con otros itinerarios 
principales de la red, como el carril bici de la carretera 
A-3051 para unir Valchillón (Vía Verde de la Campiña) y 
Córdoba. 
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SÍNTESIS DEL ESQUEMA DIRECTOR DE LA RED DE ITINERARIOS VERDES DE LA PROVINCIA DE CÓRDOBA 

ITINERARIOS PRINCIPALES 

Nueva ruta Dehesas de Sierra 

Morena 
57,85 * Propuesta: nuevo itinerario cicloturista por carreteras 

de bajo tráfico en Sierra Morena occidental (PITMA). 

Caminos Naturales  

Grandes ejes para el senderismo y cicloturismo que discurren por espacios de gran valor paisajístico 

Denominación km Propuestas y actuaciones asociadas 

Camino Natural del Guadalquivir 59,3 * 

En ejecución/Propuesta: proyecto elaborado como 
embrión de un potencial proyecto futuro a lo largo de 
todo el curso del Guadalquivir cordobés. 

Camino Natural del Genil 170,8 * 

Propuesta: proyecto redactado de itinerario 
vertebrador en un amplio territorio del suroeste 
provincial, infradotado de recorridos no motorizados, y 
de conexión interprovincial.  

Otros itinerarios principales 

Recorridos no motorizados con elevado valor histórico-cultural 

Denominación km Propuestas y actuaciones asociadas 

Caminos del Azogue 77,61 
Propuesta: desarrollo del antiguo “Camino Común” 
que atraviesa el norte de la provincia de Córdoba 
desde Almadén a Azuaga. 

Caminos de Pasión 119,4 
En ejecución: ruta temática señalizada sobre otros 
itinerarios principales y complementarios de la Red. 

* Cifras estimadas de longitud del itinerario propuesto.  

+ Pendiente de identificación del trazado y longitud del itinerario a incorporar en la Red de Itinerarios Verdes.  
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SÍNTESIS DEL ESQUEMA DIRECTOR DE LA RED DE ITINERARIOS VERDES DE LA PROVINCIA DE CÓRDOBA 

ITINERARIOS COMPLEMENTARIOS 

Denominación km Propuestas y actuaciones asociadas 

Puertas Verdes y Corredores 

Verdes en vías pecuarias 

54,65 

En ejecución: Cinturón Verde de la ciudad de Córdoba, 
y otros itinerarios en torno a Baena, Doña Mencía, 
Montilla y Cardeña.  

176,23* 
En ejecución: adecuación y recuperación de vías 
pecuarias por toda la provincia, mayoritariamente en la 
parte sur.  

Senderos de la Red de Espacios 

Naturales Protegidos de 

Andalucía 

188,29 

Propuesta: integración de los senderos de uso público 
ofertados en los Parques Naturales Sierras Subbéticas, 
Sierra de Cardeña y Montoro y Sierra de Hornachuelo 
con otros itinerarios de la Red.   

Propuesta: diseño de la "Ruta de los Humedales" que 
conecta los distintos humedales de la ZEC Lagunas del 
Sur de Córdoba.  

Propuesta: diseño de nuevos senderos de uso público 
que permitan el conocimiento de espacios protegidos 
de la Red Natura.   

Itinerarios de 

la Diputación 

de Córdoba  

 

Red de 

Circuitos BTT  

 

90,48 En ejecución: Circuito BTT del Alto Guadalquivir. 

500* 
En ejecución: proyecto redactado de Circuitos BTT de 
Los Pedroches 

400* 
En ejecución: proyecto redactado de Circuitos BTT del 
Guadiato 

188,55* 
En ejecución: proyecto redactado de Circuitos BTT de la 
Vega del Guadalquivir  

180,49* 
En ejecución: proyecto redactado de Circuitos BTT 
Guadajoz y Campiña Este.  

+ 
Propuesta: redacción prevista en 2023 del proyecto del 
Circuito BTT de Campiña Sur.   

Programa 

“Paisajes con 

Historia” 

311,8 
En ejecución: mantenimiento y promoción de las rutas 
por las entidades promotoras.  

Senderos de Pequeño 

Recorrido (PR) de la FADMES 
246,5 

Propuesta: mejora en algunos tramos e itinerarios del 
mantenimiento requerido en estas infraestructuras 
garantizando las condiciones de homologación, ya que 
aportan una capilaridad importante a nivel comarcal.  

Senderos Locales (SL) de la 

FADMES 
148,1 

Itinerarios fluviales de 

la  Confederación Hidrográfica 

del Guadalquivir  

10,85 
Propuesta: desarrollo de itinerarios ciclopeatonales de 
mayor distancia, aprovechando caminos de servicio y 
banquetas de canales de su titularidad.  

Itinerarios municipales  + 

Propuesta: seguir avanzando en el desarrollo de 

inventarios municipales de caminos públicos para la 

posible ampliación e incorporación a la Red de 

Itinerarios Verdes en el futuro.   

Carreteras y caminos de 

Diputación de Córdoba 
+ 

Propuesta: desarrollo de medidas para propiciar un uso 

ciclista y peatonal seguro en tramos puntuales de estas 

carreteras y caminos que se estimen estratégicos para 

el conjunto de la Red de Itinerarios Verdes.  

* Cifras estimadas de longitud del itinerario propuesto.  

+ Pendiente de identificación del trazado y longitud del itinerario a incorporar en la Red de Itinerarios Verdes.  
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Mapa 14. Itinerarios principales de la Red  
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Mapa 15. Itinerarios complementarios de la Red  
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Mapa 16. Red de itinerarios verdes completa: 

itinerarios principales y complementarios 

 



Plan de Infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Córdoba. Diputación de Córdoba 

 

97 

 

  

Mapa 17. Red de itinerarios verdes de la provincia de Córdoba   
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6. Estrategias, programas y ayudas para el desarrollo de la red 

6.1. Documentos estratégicos para el impulso de la movilidad activa  

 A nivel internacional  

El impulso de la movilidad activa se considera hoy en día uno de los elementos clave para 

alcanzar el cumplimiento de los objetivos de reducción de gases de efecto invernadero y 

emisiones contaminantes en el transporte, en línea con los acuerdos internacionales asumidos 

por España para alcanzar los Objetivos de Desarrollo Sostenible que marca la Agenda 2030 de la 

ONU y la COP21 de París, y con las estrategias europeas, como el Pacto Verde Europeo. 

El transporte es responsable del 29% de las emisiones de gases de efecto invernadero, por lo 

que urge avanzar en la descarbonización del sector para cumplir con los compromisos 

internacionales. Además, es también responsable de otras emisiones contaminantes (gases y 

partículas) que afectan a la salud, especialmente en entornos urbanos. Por ello, es imperativo 

avanzar hacia una movilidad respetuosa con el medio ambiente y la salud, que además 

contribuya a mejorar la calidad de vida de las personas. 

La pandemia de COVID-19 ha perturbado la movilidad y el transporte pero, a la vez, también ha 

impulsado a las ciudades a mejorar las infraestructuras para una movilidad activa.  

 

Para afrontar estos retos del siglo XX, se están desarrollando una serie de documentos 

estratégicos que impulsan la movilidad activa:   

 

El Pacto Verde Europeo reclama una reducción del 90 % de las emisiones de gases de efecto 

invernadero procedentes del transporte, a fin de que de aquí a 2050 la UE se haya convertido 

en una economía climáticamente neutra, al tiempo que persigue, además, un objetivo de 

contaminación cero.  

La Estrategia de la Unión Europea a 2050 “Un planeta limpio para todos”, elaborada en 

noviembre de 2018, establece como  objetivo la consecución en 2050 de unas emisiones netas 

de gases de efecto invernadero nulas, que aseguren el cumplimiento de los objetivos del 

Acuerdo de París, por medio de una transición socialmente justa, realizada de manera rentable. 

Uno de los siete componentes estratégicos principales que podrían combinarse para la 

consecución del objetivo descrito es “Adoptar una movilidad limpia, segura y conectada”. Dicho 

componente incluye líneas estratégicas como “Elaborar planes de movilidad urbana y espacial 

integrados, sostenibles a largo plazo y socialmente justos, que mejoren la conveniencia y la 

disponibilidad de los modos activos (andar y bicicleta) y el transporte público”.  

La Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente de la UE presentada en 2020, apuesta por 

una movilidad más limpia y activa en ciudades más ecológicas que contribuyan al buen estado 

de salud y el bienestar de sus ciudadanos, con el fin de reducir de forma importante las 

emisiones de CO2 e impulsar modelos de movilidad más resilientes ante futuras crisis. En ella se 

reconoce que solo se logrará el objetivo fijado por la Unión de reducir los gases de efecto 

invernadero como mínimo un 55 % de aquí a 2030 y de alcanzar la neutralidad climática de aquí 

a 2050, introduciendo sin demora políticas más ambiciosas para disminuir la dependencia de los 

combustibles fósiles que presenta el transporte. Para ello propone el impulso de los modos de 
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transporte activos, como son los desplazamientos en bicicleta, que deberían duplicar sus 

infraestructuras durante los próximos diez años hasta llegar a los 5.000 km de carriles bici.  

El Plan del Objetivo Climático para 2030 establecido en la Comunicación de la Comisión 

“Intensificar la ambición climática de Europa para 2030” COM (2020) recoge el desafío de 

aumentar la cuota modal de transporte público y la movilidad activa, como los traslados a pie y 

en bicicleta, así como la movilidad automatizada, conectada y multimodal, para reducir 

drásticamente la contaminación procedente del transporte, especialmente en las ciudades. 

A finales de 2021 la Comisión Europea ha aprobado un paquete de propuestas - Efficient & 

Green Mobility - para apoyar una transición hacia una movilidad más limpia, ecológica e 

inteligente en consonancia con los objetivos del Pacto Verde Europeo. Una de estas medidas es 

la propuesta de un reglamento para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte (RTE-

T) que, entre otras acciones, exige a las 424 grandes ciudades de la red que desarrollen planes 

de movilidad urbana sostenible para promover la movilidad sin emisiones y mejorar el 

transporte público y las infraestructuras para desplazamientos a pie y en bicicleta. 

Otra de las medidas de este paquete es el Nuevo Marco de Movilidad Urbana de la UE adoptado 

en 2021, que incluye como uno de sus ejes estratégicos el desarrollo del potencial de la movilidad 

activa. En ella se establece que la transición hacia una movilidad urbana segura, accesible, 

inclusiva, inteligente, resiliente y de emisión cero, exige un claro enfoque en la movilidad activa, 

colectiva y compartida. Incluye nuevas medidas para promover la movilidad activa y proteger a 

los usuarios vulnerables en forma de un mayor enfoque en caminar y andar en bicicleta.  

 

El Marco de la política de la Unión Europea en materia de seguridad vial para 2021-2030 — 

Recomendaciones sobre los próximos pasos hacia la «Visión Cero» (2021) pide a los Estados 

miembros, entre otras cuestiones, que reconozcan la importancia de un cambio modal hacia 

modos activos, como los desplazamientos a pie y en bicicleta, y de los modos de transporte 

público sostenibles como instrumentos importantes para reducir el nivel de peligro en las 

carreteras, en cuyo marco se solicitan explícitamente mejores estructuras para el transporte 

sostenible, también para ciclistas y peatones, y para proyectos de mitigación de accidentes; Pide 

mayores sinergias entre la red europea de rutas ciclistas EuroVelo y la RTE-T  (Red Transeuropea 

de Transporte) para que las infraestructuras ciclistas sean más seguras y estén mejor 

conectadas; destaca la importancia de garantizar itinerarios ininterrumpidos a pie y en bicicleta 

en los proyectos de la RTE-T cuando sea factible; pide a la Comisión que incentive la reconversión 

de los tramos ferroviarios abandonados y apoye activamente los proyectos de «bicicleta-tren» 

y la intermodalidad; observa que los nuevos tipos de infraestructura, como las líneas de parada 

avanzadas, los espacios para bicicletas, las ciclocalles o las carreteras para bicicletas, ofrecen 

nuevas posibilidades para una movilidad activa segura. 

El Programa Paneuropeo de Transporte, Salud y Medio Ambiente ha comenzado a trabajar en 

un Plan Director sobre los desplazamientos a pie. Las inversiones en medidas relacionadas con 

caminar tienen una buena relación calidad-precio en comparación con otras inversiones en 

transporte. Sin embargo, existe una falta de recursos dedicados a promover los desplazamientos 

peatonales en todos los niveles. El objetivo es proporcionar un marco y una guía que las 

autoridades nacionales puedan aplicar para preparar planes de acción nacionales que 
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promuevan la movilidad peatonal y que responsabilice al gobierno de establecer políticas y 

recursos nacionales en esta línea.  

Una visión a largo plazo para las zonas rurales de la UE: hacia unas zonas rurales más fuertes, 

conectadas, resilientes y prósperas antes de 2040. La Comisión insta a los Estados miembros y 

las regiones a desarrollar estrategias de movilidad rural sostenibles. También se fomenta que 

las zonas urbanas adopten planes de movilidad sostenible que presten atención a sus zonas 

periurbanas y rurales circundantes. En términos de transporte, implica mejorar los servicios de 

transporte público, así como infraestructuras como los ferrocarriles, las vías ciclistas y las 

conexiones multimodales, también para medios de transporte activos. Asimismo, aboga por 

explorar el potencial de las zonas rurales para actuar como centros de desarrollo de soluciones 

de movilidad sostenibles e innovadoras.  

 A nivel estatal 

La Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climático y transición energética, establece que los 

municipios de más de 50.000 habitantes adoptarán antes de 2023 planes de movilidad 

sostenible que deberán incluir, al menos, el establecimiento de zonas de bajas emisiones y 

medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de transporte 

activo, asociándolos con hábitos de vida saludables, así como corredores verdes intraurbanos 

que conecten los espacios verdes con las grandes áreas verdes periurbanas. 

El Plan Nacional Integrado de Energía y Clima 2021-2030 establece un objetivo concreto de 

cambio modal para 2030 del 35 % de los pasajeros-km que hoy se realizan en vehículos 

particulares de combustión hacia otras fuentes no emisoras. De este cambio modal, se prevé 

que un 20 % se dirija a actuaciones de movilidad no motorizada y bicicleta, entre otras medidas. 

La Ley de Movilidad Sostenible -actualmente aprobado el anteproyecto- constituirá el marco 

normativo que permitirá a las políticas públicas de transporte y movilidad de las distintas 

administraciones responder mejor a las necesidades de los ciudadanos y a los retos del siglo XXI. 

Forma parte de las reformas e hitos que el Gobierno se ha comprometido con la Comisión 

Europea a llevar a cabo en el marco del Plan de Recuperación, Transformación y Resiliencia 

(PRTR). En concreto, se trata de la reforma 2 incluida en el Componente 1: Plan de choque de 

movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos. Los hitos 

establecidos prevén su aprobación y entrada en vigor en el último trimestre de 2023. Uno de los 

pilares de la nueva Ley es el de la Movilidad Limpia y saludable: Con esta ley se busca dar una 

nueva visión a las ciudades que priorice la movilidad activa (caminar, ir en bici) por ser la opción 

más saludable y exenta de emisiones, y al transporte público colectivo. La Ley trata de dar 

alternativas atractivas al vehículo privado tanto en el ámbito urbano como en el conjunto del 

territorio. (Ver Artículo 29. Planificación urbana para el fomento de la movilidad activa) 

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030, aprobada en diciembre de 

2021, establece la hoja de ruta que guiará las actuaciones del Ministerio de Transportes, 

Movilidad y Agenda Urbana en materia de movilidad, infraestructuras y transportes en los 

próximos 10 años. Uno de los 3 ejes principales es la sostenibilidad priorizando la movilidad 

cotidiana, la equidad económico-social, la eficiencia energética, y la lucha contra el cambio 

climático, tratando de minimizar la contribución del transporte a las emisiones contaminantes. 
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Cuenta en el Eje 1: “Movilidad para todos” con una línea de acción de fortalecimiento de 

alternativas al coche privado en la movilidad urbana y metropolitana con la medida 1.2.3 

Fomento de la movilidad peatonal, por ser esta forma de desplazarse la que está situada más 

alto en la Pirámide de la Movilidad Urbana. Asimismo incluye como medida la implantación de 

la Estrategia Estatal por la Bicicleta. En el ámbito de la movilidad rural crea la Mesa de 

Movilidad Rural como un órgano de cooperación entre las administraciones estatal, autonómica 

y local, que tiene como objetivos el diseño e impulso de propuestas de conectividad territorial 

innovadora y entre las medidas figura el refuerzo de la movilidad activa en la conexión entre 

municipios.  

La Estrategia Estatal por la Bicicleta aprobada en 2021 es el primer plan de ámbito nacional que 

impulsa este modo de transporte de manera coordinada y transversal. Tiene como propósito 

impulsar la bicicleta en nuestro país en todos sus ámbitos, involucrando a un gran número de 

actores: distintos departamentos ministeriales, comunidades autónomas y entidades locales, 

además de asociaciones del sector empresarial, de la sociedad civil y la academia. 

Las prioridades estratégicas que abordan los objetivos de este plan son las siguientes:  

1. Avanzar en la movilidad sostenible 

2. Promover la vida saludable mediante la movilidad activa a través de un cambio modal a la 

bicicleta. 

3. Aprovechar el potencial del cicloturismo 

4. Fomentar y proteger el ocio y el deporte en bicicleta. 

 

Considera la infraestructura ciclista como un elemento fundamental para la promoción del uso 

de la bicicleta, principalmente en la movilidad cotidiana, pero también en el ocio, el deporte o 

el turismo. Es necesario el diseño de redes que garanticen un uso de la bicicleta seguro, accesible 

y cómodo a la ciudadanía.  

Objetivos Área 3 ‐ Infraestructura ciclista  

· Desarrollar redes ciclistas acordes con el tamaño y la distribución de las poblaciones. 
· Crear redes continuas, cómodas y seguras para la comunicación urbana, periurbana e 

interurbana en bicicleta, diseñando las redes viarias aptas para el ciclismo segregado, integrado, 
o en vías 2‐1, donde sea necesario.  

· Unificar y optimizar criterios de diseño, señalización o tipologías de vías para la bicicleta.  
· Disponer de estacionamientos públicos seguros en sitios clave, vigilados, cómodos y frecuentes, 

respetando el espacio peatonal.  
· Disponer de espacios para el estacionamiento de bicicletas en edificios de viviendas, oficinas y 

comercios.  
· Asegurar un adecuado mantenimiento y conservación de vías y arcenes para el uso de la 

bicicleta.  
· Mantener las vías ciclistas y rutas ciclistas turísticas en buenas condiciones para su uso seguro.  
· Facilitar la difusión de información útil, accesible y actualizada sobre itinerarios en bicicleta.  
· Formar a los técnicos de infraestructura y movilidad en bicicleta, y crear espacios para compartir 

conocimiento y experiencias. 
· Hacer de la ciudad un espacio más habitable, con mayor protagonismo de los peatones, las 

bicicletas y otros vehículos de movilidad personal.  
· Optimizar los criterios de diseño urbano y normativo para la integración segura de la bicicleta.   
· Dar suficiente visibilidad al ciclista en el espacio viario mediante señales, semáforos, letreros, etc.  
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Objetivos Área 3 ‐ Infraestructura ciclista  

· Garantizar una escala de prioridades en el espacio viario: movilidad activa, transporte público, 
movilidad compartida y, por último, el uso privado de vehículos a motor.  

· Dar prioridad al espacio del peatón y de personas con discapacidad y minimizar los conflictos con 
ciclistas.  

· Implantar medidas para el calmado del tráfico de vehículos a motor en espacios urbanos 
compartidos, haciendo de los centros de las ciudades espacios compartidos por peatones, 
bicicletas y otros vehículos de movilidad personal. 

 

 

Las redes ciclistas deben ser funcionales, es decir, útiles para los usuarios, y por tanto deben 

enlazar entre sí y con continuidad puntos de interés en el territorio. Esta continuidad de las 

infraestructuras ciclistas es uno de los aspectos clave a mejorar en los entornos urbanos, 

periurbano e interurbano, asegurando la comunicación cómoda y segura entre los tres ámbitos, 

así como el acceso a estas vías a todos los grupos sociales para evitar cualquier posible exclusión. 

Considera que la bicicleta debe jugar un papel fundamental en la movilidad cotidiana. Es un 

modo muy competitivo para distancias hasta 10 o 15 km y supone importantes beneficios, no 

solo para los usuarios de la bicicleta (principalmente en términos de salud), sino para el conjunto 

de la sociedad (en términos de ahorro de emisiones, menor ocupación del espacio urbano o 

reducción de la accidentalidad, entre otros).  

Objetivos Área 5 ‐ La bicicleta como medio de transporte cotidiano  

· Hacer de la bicicleta una opción de transporte generalizada e inclusiva.  
· Conseguir de modo paulatino una participación significativa de la bicicleta en el reparto modal en 

detrimento de otros modos menos sostenibles.   
· Incentivar el desplazamiento a pie o en bicicleta en trayectos cortos en las ciudades. 
· Fomentar el desplazamiento al trabajo en bicicleta como solución para la movilidad sostenible y 

segura.  
· Preparar a los colegios para la adopción de soluciones propias de movilidad en bicicleta. 
· Adoptar medidas amables con la bicicleta en los comercios, especialmente en los de proximidad. 
· Fomentar el uso de la bicicleta para públicos diversos en género, edad o clase social y según 

patrones propios de movilidad.  
· Evaluar políticas fiscales que favorezcan a la bicicleta como modo de transporte.  

 

 

 A escala autonómica 

En la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climático y para la transición 

hacia un nuevo modelo energético en Andalucía son destacables las determinaciones sobre 

transporte y movilidad, dirigidas a reducir la emisión de gases de efecto invernadero que, 

paralelamente, disminuyen la repercusión en la salud pública de la contaminación generada por 

el tráfico rodado. En concreto, en materia de transporte y movilidad se adoptan medidas para 

el fomento de los modos de transporte con menor huella de carbono. En materia de turismo y 

comercio, se adoptan medidas para la sustitución progresiva del uso de energías de origen fósil 

por energías limpias en el sector turístico y del comercio. Esta ley aboga por la descarbonización 

https://lajunta.es/3recm
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del sector transporte que requiere de tecnologías de cero emisiones, así como evolucionar hacia 

una movilidad menos motorizada.  

 

Esta Ley se desarrolla a través del Decreto 234/2021, de 13 de octubre, por el que se aprueba el 

Plan Andaluz de Acción por el Clima, el instrumento general de planificación estratégica en 

Andalucía para la lucha contra el cambio climático que establece los siguientes retos en relación 

con la movilidad activa:  

 En materia de mitigación y transición energética se plantea reducir las emisiones de gases 

de efecto invernadero difusas de Andalucía un 39 % en el año 2030 con respecto al año 

2005. Para ello aborda el impulso de la movilidad activa en las siguientes líneas estratégicas:  

Línea estratégica EF1. Reducir el consumo energético del sector mediante el cambio modal 

del transporte de mercancías y personas hacia modos de transporte más eficientes o de 

consumo de energía nulo (ferrocarril y transporte marítimo en entornos interurbanos y la 

bicicleta y andar en entornos urbanos). 

Línea estratégica EF6. Elaborar planes de movilidad urbana y espacial integrados, así como 

planes de movilidad en ámbito rural, sostenibles a largo plazo y socialmente justos, que 

mejoren la conveniencia y la disponibilidad de los modos de transporte con consumo de 

energía nulo y el transporte público. 

 En materia de adaptación, plantea la consideración de los efectos del cambio climático en 

las políticas en materia de movilidad alternativa propiciando el desarrollo de medidas de 

adaptación en las ciudades que favorezcan la sostenibilidad urbana. Se aborda el impulso 

de la movilidad activa a través de la adopción de estilos de vida sostenibles.   

 En materia de comunicación y participación plantea favorecer cambios de conducta en la 

sociedad necesarios para la mitigación del cambio climático, la adaptación a él, la reducción 

de sus efectos y la alerta temprana. Incluye acciones de comunicación para la sensibilización 

y mejora del conocimiento sobre cambio climático en Andalucía y modificación de hábitos 

de la sociedad andaluza. 

 

El Plan Andaluz de Investigación, Desarrollo e Innovación (PAIDI 2020) ha sido el principal 

instrumento de programación, coordinación, dinamización y evaluación de la política de I+D+I 

de nuestra región. En los ámbitos prioritarios definidos se encuentra la investigación básica, más 

las ocho prioridades de especialización definidas en la Estrategia de Innovación, RIS3 Andalucía. 

Entre ellas, de gran importancia en la acción por el clima, destacan la movilidad, los recursos 

endógenos de base territorial y la adaptación al cambio climático. El Gobierno Andaluz, tras la 

evaluación del PAIDI 2020, ha redactado y presentado a información pública la Estrategia de 

I+D+I de Andalucía 2021-2027 (EIDIA 2021-2027), en consonancia con el Programa “Horizonte 

Europa”, la Estrategia española (EECTI) y la Agenda 2030 para el desarrollo sostenible adoptada 

por la ONU. Además en 2021 ha sido aprobada la formulación de la Estrategia de Especialización 

Inteligente para la Sostenibilidad de Andalucía 2021-2027, S4 Andalucía para el nuevo periodo 

2021-2027, que incluye entre sus prioridades el impulso a nuevos modelos de movilidad 

sostenible y en el catálogo de oportunidades relacionadas con el futuro de la región la mejora 

en la sostenibilidad de la movilidad en las ciudades mediante el fomento del transporte en 

vehículo privado no motorizado (bicicleta).   

 

Otras normas autonómicas relacionadas con la movilidad activa son los siguientes:  

https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/cambio-climatico/plan-andaluz-accion-clima-2021-2030#collapseService2
https://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/portal/web/cambio-climatico/plan-andaluz-accion-clima-2021-2030#collapseService4
https://www.juntadeandalucia.es/sites/default/files/2021-11/EIDIA%202021-2027%20Borrador%20%281%29_2.pdf
https://www.juntadeandalucia.es/sites/default/files/2021-11/EIDIA%202021-2027%20Borrador%20%281%29_2.pdf
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 Decreto 51/2017, de 28 de marzo, de desarrollo de los derechos y responsabilidades de la 

ciudadanía en relación con la salud pública.  

 Decreto 132/2014, de 16 de septiembre, por el que se crea el Observatorio Andaluz de la 

movilidad Sostenible y la Logística. 

 Decreto 119/2014, de 29 de julio, por el que se aprueba la formulación del Plan Andaluz de 

Movilidad Sostenible. 

 Decreto 9/2014, de 21 de enero, por el que se aprueba el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-

2020.  

 

El reciente Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucía (PITMA) 2021-

2030 nace para adaptarse a las Políticas de la Unión Europea y al nuevo marco financiero 

comunitario (2021-2027) al objeto de poder incluir medidas que finalmente puedan tener 

financiación europea. En este contexto, las nuevas líneas de actuación se orientan hacia 

materias relacionadas con las infraestructuras verdes, la lucha contra el cambio climático y la 

descarbonización de la economía. Incluye objetivos y acciones clave para la potenciación de la 

movilidad activa, y define una línea estratégica específica en este sentido:  

 

LE6. Movilidad sostenible y movilidad activa. Plantea impulsar el cambio en el modelo de 

movilidad, reduciendo la movilidad motorizada, el consumo energético y el uso de combustibles 

fósiles en el transporte. Ello implica favorecer las condiciones y las infraestructuras que dan 

soporte a la movilidad activa (a pie o en bicicleta) que en las ciudades pueden representan buena 

parte de los desplazamientos diarios. En materia de movilidad activa, se atiende también al 

desarrollo de actuaciones que favorezcan la accesibilidad a los nodos de transporte (en bicicleta 

o andando), vías ciclistas metropolitanas y vías regionales. El desarrollo de estas actuaciones 

cobra especial interés en aquellas áreas con mayor concentración de contaminantes ligados al 

tráfico.  

 

En la LE6 se incluyen diversos programas de especial interés para impulsar la creación de 

infraestructuras para la movilidad sostenible interurbana y en el medio rural, dotados con 

sendos presupuestos específicos:  

- Programa 3. Accesibilidad a los nodos de transporte metropolitano. Vías ciclistas y 

movilidad peatonal. Dirigida a la movilidad cotidiana metropolitana, se prevé un 

presupuesto de 38,5 millones de euros.  

- Programa 4. Red de vías ciclistas metropolitanas, cuyo objeto principal es la ejecución de 

vías ciclistas sobre carreteras ya existentes. Dotado con 39,8 millones de euros. 

- Programa 5. Red de infraestructuras cicloturísticas, que promueve una movilidad activa 

y sostenible vinculada al ocio y el turismo. Su dotación presupuestaria asciende a 27,9 

millones de euros. 

 

El Programa 3 citado se centra en el desarrollo de infraestructuras ciclistas en el ámbito 

metropolitano, en las adaptaciones necesarias para facilitar la accesibilidad de estos medios a 

las estaciones y paradas de transporte público, y la mejora de la integración urbana de las 

mismas. En las medidas que se proponen hay dos que afectan a la red de itinerarios no 

motorizados de la provincia de Córdoba:  

https://www.juntadeandalucia.es/sites/default/files/inline-files/2022/11/1_pitma_2030_vf.pdf
https://www.juntadeandalucia.es/sites/default/files/inline-files/2022/11/1_pitma_2030_vf.pdf
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 Medida 1. Desarrollo de infraestructuras ciclistas como medio a integrar en las etapas de 

transporte de las Áreas Metropolitanas para facilitar la movilidad obligada. 

 Medida 2. Actuaciones de mejora en la accesibilidad peatonal a los nodos de transporte. 

El Programa 4 referido tiene como finalidad potenciar la movilidad ciclista y aumentar la 

seguridad vial de las carreteras autonómicas segregando el tráfico ciclista y peatonal de 

vehículos automóviles, en los ámbitos de las aglomeraciones urbanas a la vez que se fomentan 

modelos de transporte sostenible. Las actuaciones del programa se ciñen a la ejecución de la vía 

ciclista sobre carreteras ya existentes. Entre las medidas que pueden incidir en el territorio de 

la provincia de Córdoba se encuentran las siguientes:  

 Actuaciones ciclistas metropolitanas a programar y realizar que se determinen en el 

Programa de planificación de vías ciclistas. 

 Actuaciones en ejecución ya planificadas que cuentan con financiación europea (fondos 

europeos del Next Generation EU) en la provincia de Córdoba:  
 

- Vía ciclista en A-431. Tramo: conexión Córdoba-Villarubia. 

- Vía ciclista en a-3051. Tramo: conexión Córdoba-Valchillón (vía verde). 

 

Habida cuenta de la gran trascendencia e implicación que puede tener para la implementación 

de una Red de Itinerarios Verdes en la provincia de Córdoba la inclusión en el PITMA de una red 

cicloturística a escala autonómica, se va a desarrollar con mayor amplitud el Programa 5 Red de 

Infraestructuras ciclo-turísticas de la Línea Estratégica 6 a continuación. 

 

El PITMA recoge el desarrollo de esta Red cicloturística porque fomenta una actividad 

económica en un sector clave para Andalucía como el turismo y porque contribuye a crear una 

cultura de ocio más sostenible que puede trasladarse a los patrones de movilidad cotidiana. El 

potencial en Andalucía para el desarrollo de esta movilidad ligada al ocio y al turismo cuenta con 

la posibilidad de aprovechar infraestructuras existentes, como caminos rurales, vías verdes, vías 

pecuarias o carreteras de bajo tráfico.  

 

Este programa 5 incorpora también las actuaciones de infraestructuras ciclo peatonales 

previstas en los Planes de Ordenación Territorial de ámbito Subregional, y tiene en 

consideración la existencia de iniciativas como las Rutas EuroVelo y las Vías Verdes, que tienen 

gran repercusión mediática y cuentan con un mercado potencial elevado en Europa, donde son 

infraestructuras conocidas y demandadas. A ellas se suman las rutas desarrolladas en parques 

naturales y en los ámbitos metropolitanos, especialmente importantes para los cicloturistas 

locales y regionales. El impulso a todas estas infraestructuras contribuirá a paliar la infradotación 

de infraestructuras para la movilidad activa en las diferentes escalas (urbana, metropolitana y 

regional) identificada en el proceso de participación de la elaboración del PITMA. Se ha 

detectado igualmente la necesidad de incorporar la movilidad cicloturística en el sistema global 

de movilidad y de que los servicios de transporte público asuman esta movilidad desde 

aeropuertos, puertos y estaciones ferroviarias.  

En el mapa de las principales rutas cicloturísticas de Andalucía en el año 2020 recogido en el 

PITMA se incluyen, en el ámbito de la provincia de Córdoba, exclusivamente la Vía Verde del 
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Aceite, la Vía Verde de la Campiña y los diversos tramos de las Vías Verdes del Guadiato y Los 

Pedroches que estaban operativos en aquel momento.   

 
Fuente: Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda. 

Entre las 3 medidas recogidas por el referido Programa 5, pueden incidir sobre el territorio de la 

provincia de Córdoba 2 de ellas, citadas literalmente a continuación:  

 Medida 1. Desarrollo de las actuaciones cicloturísticas en ámbito rural de acuerdo con los 

grandes ejes previstos en la planificación, como los Planes de Ordenación Territorial. Las 

actuaciones se realizarán en colaboración con las Consejería competentes en la gestión de 

los espacios naturales y en turismo. Se facilitarán conexiones con los sistemas de transporte 

público.  

 Medida 3. Actuaciones en Vías Verdes. Actuaciones orientadas a la recuperación de antiguos 

trazados ferroviarios sin uso (generalmente de titularidad de ADIF) y su conversión en vías 

verdes para uso cicloturístico. Las intervenciones deben orientarse a conseguir tramos de la 

mayor longitud posible, conectados entre sí o con otras vías cicloturísticas 

El presupuesto asignado al Programa 5 de la LE6 del PITMA asciende a 27.924.000,00 € para el 

período completo de 2021 a 2030 cubierto por el Plan.  

 

Por último, cabe mencionar que para el fomento de la movilidad activa en las ciudades, el PITMA 

propugna como imprescindible el aumento de los espacios de sombra a través de actuaciones 

de reforestación, especialmente de las áreas peatonales y ciclistas, reducción de talas y, en 

definitiva, una adecuada gestión del arbolado urbano y metropolitano y de los espacios verdes, 

actuaciones que además conllevan una mejora en los niveles de contaminación gracias a la 

mayor absorción de CO2, y un mejor confort térmico. 
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Fuente: PTIMA 2021-2030. Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda. 
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6.2. Programas y Planes 

 Programa Vías Verdes 

En el marco del Plan Director de Infraestructuras 1993-2007, el entonces Ministerio de Obras 

Públicas, Transportes y Medio Ambiente (MOPTMA) introdujo el “Plan Tejido Verde”, con el 

objetivo de reutilizar las líneas férreas y otras infraestructuras lineales en desuso o 

infrautilizadas como itinerarios no motorizados para promover la movilidad sostenible y el 

turismo rural. El MOPTMA, junto con las empresas públicas ferroviarias Renfe y Feve, 

encargaron a la Fundación de las Ferrocarriles Españoles (FFE) la coordinación del Programa Vías 

Verdes, que se ciñe al acondicionamiento de los antiguos trazados ferroviarios, de los que en 

1993 existían 7.600 km. Actualmente existen 132 vías verdes operativas que suman 3.300 km 

de longitud. De ellos, más de 610 km se ubican en la Comunidad Andaluza.   

 

En 1995 las cuatro entidades mencionadas suscribieron un Convenio Marco de Colaboración 

sobre Vías Verdes “para impulsar y potenciar al máximo nivel el establecimiento de estas Vías 

Verdes”, en el que se establecía que el MOPTMA incluiría en los Presupuestos Generales del 

Estado inversiones para financiar las actuaciones en esta materia, serían obligaciones de RENFE 

y FEVE la puesta a disposición tanto de la infraestructura como de los equipamientos anejos de 

los tramos abandonados al uso ferroviario. Se encomendó a la FFE la coordinación del Programa 

Vías Verdes.  

 

A partir de su creación en 2005, la empresa pública del Administrador de Infraestructuras 

Ferroviarias (Adif) incorpora como bienes patrimoniales tanto las líneas cerradas gestionadas 

hasta entonces por Renfe como aquéllas que estaban adscritas al Ministerio de Fomento (y, a 

partir de 2013, también las de FEVE). Desde entonces, Adif suscribe contratos de arrendamiento 

y cobra un cánon anual a los entes locales y autonómicos sobre los terrenos y edificaciones 

solicitadas para la construcción de vías verdes y de sus equipamientos complementarios.   

 

Desde 1993 se han ejecutado obras de acondicionamiento de vías verdes con cargo a los 

sucesivos programas de los ministerios con competencias en medio ambiente y agricultura; en 

los últimos años, bajo la denominación de Programa de Caminos Naturales desarrollado por el 

Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación (MAPA). Se han realizado también actuaciones 

para la puesta en valor de las vías verdes tanto en obras como en redacción de proyectos, 

promoción y conservación desde las comunidades autónomas, ayuntamientos y entidades 

supramunicipales (diputaciones provinciales y forales, mancomunidades, consorcios, 

fundaciones, asociaciones de entes locales…). Ocasionalmente también se han ejecutado 

proyectos y obras en vías verdes con fondos europeos, e incluso mediante inversiones de 

algunas empresas privadas y obras sociales.  

 

En definitiva: las intervenciones realizadas sobre las vías verdes pueden ser financiadas con 

fondos de muy diversa procedencia y tipología, acogiéndose en todos los casos al Programa 

Español de Vías Verdes en lo que respecta a señalética, identidad de marca y promoción.  

 



Plan de Infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Córdoba. Diputación de Córdoba 

 

109 

 

La marca “vía verde” ha conseguido un importante reconocimiento a nivel nacional e 

internacional por parte de usuarios y administraciones, apareciendo expresamente como 

concepto subvencionable en algunas convocatorias de ayudas públicas, particularmente en 

algunas vías de financiación dotadas con fondos europeos.  

 

 
Fuente: elaboración propia a partir de datos de la Fundación de Ferrocarriles Españoles.  

 

 Programa de Caminos Naturales 

El Plan Tejido Verde iniciado en 1993 por el entonces Ministerio de Obras Públicas, Transportes 

y Medio Ambiente fue cambiando su nombre con el paso de los años, pasando inicialmente a 

denominarse Programa de Caminos Naturales, hasta que en 2004 fue sustituido por el Programa 

Caminos Naturales-Vías Verdes, y en 2010 pasó a ser el Programa de Itinerarios Naturales. Años 

después y hasta la fecha, volvió a ser denominado Programa de Caminos Naturales, siendo 

desarrollado por el Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentación (MAPA) con el objetivo de  

satisfacer la creciente demanda ciudadana de espacios naturales y actividades saludables y 

favorecer la diversificación de la actividad económica en el medio rural. 

 

A lo largo de los años el Programa ha incrementado progresivamente sus actuaciones sobre 

otras infraestructuras lineales, que se han sumado a las inicialmente desarrolladas sobre 

trazados ferroviarios en desuso: vías pecuarias, canales, caminos de sirga, sendas, antiguos 

caminos públicos… Esta diversidad de tipología de infraestructuras ha generado cierta confusión 

entre los propios gestores locales y entre sus usuarios respecto a la definición de “camino 

natural” y de “vía verde”. En el primer caso, se refiere a que la actuación ha sido desarrollada en 

el marco del Programa de Caminos Naturales, sin distinguir sobre qué tipo de infraestructura; 
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en el caso de las “vías verdes” se restringe la denominación a la adecuación de los antiguos 

trazados ferroviarios, sea cual fuere la entidad que ejecute las obras 

  

Con relativa frecuencia se han acondicionado distintos tramos sobre un mismo trazado 

ferroviario que han sido denominados “vía verde” en unos casos, y “camino natural” en otros, 

lo cual dificulta las acciones promocionales y dinamizadoras del itinerario en su conjunto, y 

dificulta su percepción e identificación como tal por parte de los usuarios. A esta complejidad se 

suma que en los “caminos naturales” desarrollados por el MAPA sobre trazados ferroviarios, una 

vez finalizadas las obras de acondicionamiento se aplican durante años inversiones procedentes 

de otras administraciones destinadas a su conservación, mejora y promoción, así como a la 

rehabilitación de edificaciones ferroviarias y la creación de otros equipamientos 

complementarios, actuaciones que los entes gestores quieren promocionar bajo la marca de 

“vía verde”, generando aún más confusión y controversia en cuanto a la denominación del 

itinerario.  

 

La solución propuesta desde hace años para mitigar este conflicto de marcas identificativas es 

denominar “camino natural vía verde” a los itinerarios adecuados por el Programa Caminos 

Naturales sobre trazados ferroviarios.  

 

Las inversiones ministeriales realizadas desde 1993 en la adecuación y mantenimiento de estos 

itinerarios rondan los 258 millones de euros. Entre 2018 y 2021 se han invertido 24,7 millones 

de euros y se han puesto en servicio 587 nuevos kilómetros de caminos. En estos casi 30 años 

se han creado alrededor de 10.400 kilómetros de caminos naturales, de los que se corresponden 

algo más de 1.700 kilómetros con las vías verdes.  

 

 
Fuente: web de Caminos Naturales. 
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 Plan de Recuperación y Ordenación de las Vías Pecuarias de Andalucía 

El Plan de Recuperación y Ordenación de Vías Pecuarias de Andalucía, aprobado mediante 

el Acuerdo de 27 de marzo de 2001, tiene como finalidad dotar a las vías pecuarias de una 

dimensión de utilidad pública que va más allá del uso tradicional ganadero, destacando sus 

funciones medioambientales, paisajísticas, de desarrollo rural y de esparcimiento ciudadano. El 

objetivo prioritario del Plan es definir la Red Andaluza de Vías Pecuarias constituida por 24.087 

Km (según el Informe de Medio Ambiente 2020), que incluye el conjunto de todas las vías 

pecuarias de factible recuperación y con potencial acogida de alguno de los usos definidos por 

el Plan: tradicional, turístico-recreativo y ecológico.  

 

 
Fuente: elaboración propia a partir de datos descargados de la REDIAM. 

 

 

Para ello establece un programa de actuaciones necesarias para la recuperación y puesta en uso 

de la Red, marcando unos niveles de prioridad. Entre las actuaciones programadas se 

encuentran:  

 

 Actuaciones comunes: independientes al tipo de uso asignado. Se trata de la clasificación, 

el deslinde, el amojonamiento y la recuperación de las vías pecuarias que conforman cada 

ruta, como actuaciones administrativas, y la señalización, la limpieza y la regeneración, 

paisajística, como actuaciones genéricas. 

 Actuaciones específicas: acciones concretas para cada uso previsto. 

o En rutas turístico-recreativas, es necesaria la adecuación del firme para facilitar 

actividades de ocio tales como el senderismo a pie, en bicicleta o a caballo; la 

http://juntadeandalucia.es/boja/2001/74/7
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instalación de equipamientos de uso público ligeros (aparcamientos de bicicletas, 

carriles-bici y áreas de descanso para estos últimos); las plantaciones a fin de 

conseguir una mejora paisajística y hacer más atractivo el uso de las vías pecuarias 

como itinerarios de paseo sobre todo en los entornos urbanos. 

o En rutas ecológicas, destacar la restauración vegetal, dada la función a que las 

mismas están llamadas a desempeñar. 

o En las rutas ganaderas cabe citar el aislamiento de la vía pecuaria, en el caso de 

coincidir el margen de la vía pecuaria con canales, carreteras u otras 

infraestructuras, a fin de evitar accidentes; la restauración de infraestructuras 

ganaderas, tales como: abrevaderos, descansaderos, apriscos, etc.; la incorporación 

de elementos puntuales de paso que faciliten el tránsito de ganado; las plantaciones 

buscando áreas de sombra, etc.  

 

Se ha fijado un plazo de ejecución del Plan de 20 años desde su aprobación, con una 

programación de actuaciones en tres fases de acuerdo con los niveles de importancia definidos 

para la Red. En dicho plazo, se plantea acometer los procesos de recuperación y puesta en uso 

de las vías de forma integral, de modo que todas las vías que vayan siendo deslindadas se 

adecuen acto seguido para las actuaciones propuestas en las mismas.  

 Plan Forestal Andaluz  

Según los datos del Inventario y Diagnosis de la Red Viaria de los montes públicos (CMA 2004) 

Andalucía dispone de una red viaria forestal de titularidad pública de 18.841 km que da acceso 

al medio natural.  

 

Desde el punto de vista de su funcionalidad, esta red se distribuye en un 43,5% de caminos de 

primer orden y el 56,5% restante de caminos de segundo orden. La red de primer orden se 

corresponde con los principales caminos forestales o ejes de comunicación que facilitan el 

acceso a los montes, a los equipamientos de uso público, a las edificaciones y demás 

infraestructuras situadas en los montes y tienen gran importancia, además, por ofrecer acceso 

rápido a los vehículos de extinción y prevención de incendios forestales. Además de la propia 

función forestal, un alto porcentaje de esta red (46%) tiene una importante función en las 

comunicaciones de los núcleos de población como caminos vecinales. Los caminos de segundo 

orden constituyen, generalmente, ramales que parten de los anteriores. Son también de gran 

importancia en el control de incendios, ya que permiten el acceso a zonas más aisladas de los 

montes significando un soporte importante para las labores de vigilancia, las actividades 

cinegéticas y de excursionismo. 
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Conviene resaltar que la mayoría de la red viaria forestal (tres cuartas partes de la longitud total 

de caminos) se extiende sobre montes públicos. Según el uso de los caminos forestales es 

posible diferenciar tres categorías: camino vecinal, camino de acceso a zona de uso público y 

camino de acceso a infraestructuras de incendios. Es importante, a la hora de interpretar los 

datos, tener presente que a cada camino se le han asignado distintos usos complementarios y 

por lo tanto, un mismo camino puede cumplir distintas funciones. 

 

A través de las memorias de seguimiento del Plan Forestal se conoce la inversión en 

mantenimiento y mejora del viario forestal por parte de la Consejería competente, que en 2020 

ascendió a 9.252.794,04 €, y que incluía un proyecto de modernización y mejora de los caminos 

forestales en la provincia de Córdoba, al igual que en años anteriores.  

 

Es de reseñar que la información sobre la Red Viaria Forestal, que incluye un alto porcentaje de 

caminos forestales aptos para el uso público, no se encuentra actualizada en la web de la 

Consejería competente en este ámbito, ni se muestra en un formato disponible para facilitar el 

uso al ciudadano. Tan sólo en los espacios naturales protegidos esta información si está 

disponible para los usuarios a través del espacio web Ventana del Visitante, que difunde 

información actualizada sobre los senderos y carriles bici ofertados por la actual Consejería de 

Medio Ambiente, Sostenibilidad y Economía Azul.  

 

Por estos motivos este tipo de caminos forestales no ha podido ser incorporado a la Red de 

Itinerarios Verdes de la provincia, aunque se consideran de gran potencialidad para conectar 

poblaciones rurales y para favorecer el uso turístico-recreativo más allá de los espacios 

protegidos, por lo que debe avanzarse en su inventariado, promoción y comunicación a la 

ciudadanía.  
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 Plan de Mejora de Caminos Rurales de Andalucía - Plan Itínere Rural 

Andalucía cuenta con una amplia red de caminos rurales que suman más de 50.000 km de 

longitud, los cuales tienen gran protagonismo en el desarrollo agrario. En los últimos años, tanto 

la Junta de Andalucía como las Entidades Locales han realizado un importante esfuerzo por la 

mejora de la red de caminos rurales, sin embargo, debido al gran tamaño de esta red, una parte 

importante de la red presenta deficiencias que precisan de su modernización para mejorar la 

eficiencia en el uso de los mismos. 

Con objeto de atender a esta necesidad, la Consejera de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo 

Rural en el marco del Programa de Desarrollo Rural de Andalucía 2014-2022 ha elaborado el 

Plan de Mejora de Caminos Rurales de Andalucía denominado Plan Itínere Rural, cuyo objetivo 

es la mejora de caminos rurales de titularidad pública que den acceso a parcelas de uso agrario 

y tengan su origen y/o fin en otro camino, carretera, núcleo urbano o instalación colectiva 

(cooperativa, agroindustria...). Las ayudas van destinadas a mejorar la competitividad de las 

explotaciones agrícolas y ganaderas andaluzas e incluyen el arreglo y mantenimiento de dichos 

caminos. 

El Plan Itínere Rural subvenciona la reposición o 

estabilización del firme de los caminos rurales, 

consolidación y arreglo de drenajes, cunetas, 

escolleras y gaviones, señalización horizontal y 

vertical. También se incluye la redacción de los 

proyectos que contemplan estas obras.  

 

Podrán ser entidades beneficiarias de las ayudas en 

especie previstas en el presente plan, los municipios 

de Andalucía, titulares de caminos rurales, y entre 

las condiciones de la Orden que las aprueba, se cita 

que deben ser de caminos rurales de uso público y 

permitir el acceso a parcelas de uso agrario en el 

ámbito territorial de Andalucía. No se contemplan 

las obras proyectadas sobre las vías de comunicación 

por carretera, caminos forestales, vías pecuarias, ni 

vías urbana.  

 

Para la selección de actuaciones, se priorizan aquellas que tengan lugar en poblaciones con 

mayor porcentaje de población en el municipio dedicado a la agricultura, ganadería, silvicultura 

y pesca, las ubicadas en “Zonas rurales” o “Zonas escasamente pobladas”, o en zonas de 

montaña y/o zonas con limitaciones específicas y las de mayor porcentaje de superficie con 

espacios de la Red Natura 2000.  

 

El nuevo Plan aprobado por Orden de 16 de agosto de 2022 cuenta con un presupuesto total de 

42.208.945,13 euros, de los cuales tiene asignado a la provincia de Córdoba la cantidad de 

4.461.783 €. 

https://www.juntadeandalucia.es/servicios/sede/tramites/procedimientos/detalle/25075.html
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6.3. Ayudas  

 

6.3.1. Financiación pública para el desarrollo de la Red 

A raíz de la crisis desatada por la pandemia del COVID se han abierto nuevas y muy variadas 

líneas de financiación destinadas a la promoción de la movilidad activa y sostenible y a la 

reducción de la emisión de gases de efecto invernadero. Desde las instancias europeas, 

estatales, regionales y locales se multiplican los programas y las convocatorias de ayudas 

dirigidas a la puesta en marcha de acciones que permitan cumplir con los objetivos establecidos 

por las diversas estrategias implantadas a todos los niveles competenciales de las 

administraciones públicas y que se han recogido someramente en el epígrafe 6.1.  

 

En respuesta a esta circunstancia de crisis excepcional, la Unión Europea ha lanzado un 

ambicioso plan de recuperación (Next Generation) dotado en el caso específico de España con 

140.000 millones de euros, cuyo objetivo es conseguir una Europa más ecológica, más digital y 

más resiliente. Esta afluencia extraordinaria y de carácter temporal de fondos destinados a 

realizar una profunda transición ecológica de Europa se suma al presupuesto ordinario de la UE, 

lo cual redundará en una configuración aún más “verde” del nuevo marco financiero 2021-2027 

que ahora comienza. El reto imperioso y urgente es conseguir una reducción ambiciosa de las 

emisiones contaminantes y el fomento de los medios de transporte más sostenibles, la mejora 

de la conectividad y el equilibrio territorial. 

 

La extraordinaria cuantía de los fondos Next Generation disponibles y su carácter novedoso y 

urgente está obligando a diseñar nuevas convocatorias de ayudas que permitan encauzar esta 

afluencia de fondos de forma eficiente y operativa, teniendo además en cuenta que se suman a 

la ya de por sí compleja gestión de los presupuestos europeos convencionales. En consecuencia, 

en lo que respecta al ámbito de la movilidad sostenible y activa, se vienen sucediendo desde 

2021 múltiples convocatorias de ayudas desde las instancias más diversas, en el marco de 

programas temáticos muy variados y dirigidos a un gran abanico de beneficiarios. A esta 

complejidad se añade que pueden ir surgiendo incidencias y contingencias imprevistas que 

obligan a cambiar el curso de algunas de estas convocatorias sobre la marcha. Todo ello, 

además, debe ser diseñado, ejecutado y gestionado conjuntamente por administraciones y 

entidades públicas de distintos ámbitos competenciales y territoriales, y contando con la 

colaboración del sector privado. Se busca fortalecer así la cooperación interinstitucional, la 

gobernanza, pilares básicos promovidos por la UE en el marco de los Next Generation.  

 

En este contexto tan voluble y cambiante, resulta complejo elaborar un compendio exhaustivo 

y definitivo de las convocatorias de ayudas existentes que tengan interés para el desarrollo del 

de una Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba. En las páginas siguientes se 

relacionan algunas de las principales líneas de ayudas actuales que pudieran ser utilizadas para 

el desarrollo de itinerarios para una movilidad no motorizada.  
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 Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) 

El MITMA viene desarrollando una serie de intervenciones directas sobre infraestructuras para 

la movilidad no motorizada así como también ha lanzado convocatorias de ayudas que podrían 

ser utilizadas con este fin.  

 

El Plan Estratégico de Subvenciones 2022-2024 del MITMA recoge 122 líneas de subvenciones. 

La financiación estimada para el periodo de vigencia del PES 2022-2024 asciende a 12.664,15 

millones de euros, siendo el coste previsto para su realización en el año 2022 de 6.593,30 

millones de euros.  

 

Se va a desarrollar dentro del ámbito temporal del Plan de Recuperación, Transformación y 

Resiliencia el cual, por su importancia, se desarrolla como objetivo independiente, el Objetivo 

Estratégico 7.  

 

Objetivos estratégicos del Plan Estratégico de Subvenciones 2022-2024 del MITMA de potencial 

interés para el desarrollo de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba:  

 OE 1: Fomentar un sistema de transporte orientado a mejorar la movilidad de los ciudadanos 

y la competitividad de nuestra economía. 

 

o LÍNEA DE SUBVENCIÓN 16: Programa de subvenciones para una movilidad territorial 

innovadora a favor de comunidades autónomas y entidades locales, cuya finalidad es 

responder de forma innovadora y eficiente a las peticiones que se reciben del territorio 

en relación a la conectividad en su ámbito, muy especialmente en zonas en riesgo 

demográfico, apoyando financieramente la implantación de soluciones innovadoras de 

movilidad. Importe anual previsto de 5 millones de euros para los años 2022, 2023 y 

2024, de los cuales irán destinados a 3.750.000 a comunidades autónomas y 1.250.000 

a entidades locales. 

 

o LÍNEA DE SUBVENCIÓN 23: Fomento de la movilidad ciclista, cuyo objetivo es impulsar 

la construcción de infraestructuras ciclistas, en línea con los objetivos y medidas 

incluidas en la Estrategia Estatal por la Bicicleta (EEB). Se destinan a las entidades 

locales, a las que corresponde la ejecución de infraestructuras en el ámbito urbano o 

entre municipios cercanos para fomentar la movilidad ciclista para los trayectos 

cotidianos. Dotada con una inversión anual de 5 millones de euros para 20222, 2023 y 

2024, su concesión se formaliza mediante convenio de colaboración con la Fundación 

de los Ferrocarriles Españoles (FFE), Fundación del Sector Público estatal que coordina 

y promueve desde 1993 el Programa nacional de Vías Verdes. A través de la FFE se 

podrán solicitar ayudas para propuestas en infraestructura ciclista e intermodalidad con 

el ferrocarril, haciendo más seguros los accesos a las estaciones y favoreciendo la 

instalación de aparcamientos seguros para las bicicletas. Está previsto que la 

convocatoria de ayudas sea lanzada a finales de 2022.  
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 OE 4: Impulsar la conservación del Patrimonio Histórico Artístico y Cultural de España y 

apoyar la arquitectura española sobre las bases de la excelencia, el respeto por el medio 

ambiente y la búsqueda de la eficiencia en la solución del problema habitacional. 

 

o LÍNEA DE SUBVENCIÓN 1: Actuaciones relacionadas con el 1,5% Cultural. El MITMA 

mantiene un convenio de colaboración con el Ministerio de Cultura y Deporte para la 

actuación conjunta en el Patrimonio Histórico Español a través del 1,5% Cultural, 

cumpliendo la obligatoriedad de que el presupuesto de cada obra pública, financiada 

total o parcialmente por el Estado, incluya una partida equivalente, al menos, al 1% de 

los fondos que sean de aportación estatal, con destino a financiar trabajos de 

conservación o enriquecimiento del Patrimonio Histórico Español, con preferencia en la 

propia obra o en su inmediato entorno.  

 

Aunque esta inversión se vienen destinando esencialmente a obras arquitectónicas y, 

hasta la fecha, es un requisito imprescindible que el inmueble esté declarado Bien de 

Interés Cultural (BIC) o categorías asimilables de las Comunidades Autónomas, o bien 

que tengan iniciado el expediente de declaración de alguna figura de protección 

patrimonial, se podría promover que también se dirigieran a actuaciones sobre el 

patrimonio ferroviario (infraestructura y edificaciones) en desuso, pudiendo así ser 

aplicado a la adecuación y mejora de vías verdes. Cabe recordar el prestigioso Premio 

Europa Nostra concedido en 2004 al Programa español de Vías Verdes por su dedicación 

“a la conservación del patrimonio”. 

 

Esta posibilidad, que ya fue objeto de conversaciones hace años entre la Fundación de 

los Ferrocarriles Españoles y el entonces Ministerio de Fomento, sería igualmente 

aplicable a los fondos del 1% de interés cultural que se gestionan a nivel autonómico 

desde la Junta de Andalucía.  

 

En función de las licitaciones y ejecución de las obras de infraestructuras de los centros 

gestores del MITMA, se podrán realizar sucesivas convocatorias en 2022, 2023 y 2024 

por importes previstos en el entorno de los 60 millones de euros cada ejercicio. Las 

ayudas de este programa se otorgan principalmente a través de un procedimiento de 

concurrencia competitiva mediante convocatorias públicas. Está prevista la publicación 

de una convocatoria a finales del 2022. 

 

 OE 7: Amortiguar el impacto producido por la pandemia provocada por la COVID19 e impulsar 

la recuperación, transformación y resiliencia de España y la convergencia con la Unión Europea. 

Este objetivo estratégico está conformado por las 17 subvenciones contenidas en el Plan de 

Recuperación, Transformación y Resiliencia (PRTR) para el periodo 2022-2024, siendo 13 de 

concesión directa y 4 de concurrencia competitiva.  

En el marco del PRTR existe una serie de políticas palanca, algunas de las cuales están en el 

ámbito de competencia del MITMA, siendo de especial interés entre ellas la Política Palanca I: 

Agenda urbana y rural, lucha contra la despoblación y desarrollo de la agricultura. Su 

componente 01 consiste en un Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en 

entornos urbanos y metropolitanos, que contempla ayudas directas concedidas por el MITMA 
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así como también transferencias a Comunidades Autónomas para inversiones a realizar 

directamente por ellas, en base a sus competencias. En lo que concierne a las ayudas directas a 

las CCAA (estimadas en 900 millones de euros) se pueden emplear en proyectos de 

infraestructuras ciclistas e itinerarios peatonales de municipios de más de 50.000 habitantes o 

municipios vecinos. Las transferencias destinadas a los ayuntamientos (previstas en 1.500 

millones de euros) incluyen actuaciones para adecuar o mejorar las infraestructuras ciclistas y 

peatonales, con la obligación de destinar al menos 310 millones a actuaciones con etiquetado 

100% ambiental (autobuses limpios, puntos de recarga e infraestructura ciclista). 

o LÍNEA DE SUBVENCIÓN 1: Programa de ayudas a municipios para la implantación de 

zonas de bajas emisiones y la transformación digital y sostenible del transporte urbano, 

con el objetivo de mejorar la calidad del aire y reducir el ruido en las ciudades, desplegar 

flotas propulsadas con combustibles alternativos cero emisiones y promover 

infraestructuras ciclistas e itinerarios peatonales para una movilidad alternativa y activa. 

Están dirigidas a municipios de más de 50.000 habitantes y capitales de provincia y a 

municipios de entre 20.000 y 50.000 habitantes (en la provincia de Córdoba: Córdoba, 

Lucena, Puente Genil, Montilla, Priego de Córdoba, Palma del Río y Cabra) que 

dispongan de un servicio de transporte público colectivo urbano interior, y de un Plan 

de Movilidad Sostenible.  

También son beneficiarios los entes locales supramunicipales que agrupen varios 

municipios, creados por normas de rango legal y que tengan atribuidas competencias 

en materia de transporte público urbano colectivo. La convocatoria de 2022 tiene una 

dotación inicial de 500 millones de euros. En la convocatoria de 2021 fueron 

beneficiarios cuatro municipios de la provincia de Córdoba:  

- Lucena para la “Ampliación de la infraestructura de movilidad ciclista de Lucena”, 

con un presupuesto total de 940.242,38 €, del que recibe una ayuda de 

846.218,14 €. 

- Montilla, para la “Creación de carril‐bici de nueva construcción en Avda. Marqués 

de la Vega de Armijo”, con un presupuesto total de 609.340,50 €, del que recibe 

una ayuda de 297.259,47 €. 

- Priego de Córdoba, para la creación de un aparcamiento disuasorio.  

- Córdoba, para diversas actuaciones no vinculadas a itinerarios no motorizados.  

Junto a estos objetivos estratégicos, se han añadido unos objetivos intermedios para cada una 

de las subvenciones que se recogen en el Plan Estratégico de Subvenciones 2022-2024, que son 

los siguientes:  

- Promover la cohesión territorial 

- Impulsar un desarrollo urbano y rural coherente y equilibrado (sostenible) 

- Favorecer la movilidad 

- Incrementar la seguridad 

- Favorecer la cohesión social 

- Potenciar el fomento de la competitividad 

- Incentivar el fomento de la innovación 

- Mejorar la sostenibilidad ambiental 

- Reforzar la participación institucional 
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- Promover el acceso a la vivienda 

- Enriquecer el patrimonio cultural 

- Fomentar la información geográfica 

Cada año se realizará una actualización del Plan Estratégico de Subvenciones 2022-2024 del 

MITMA, de acuerdo con la información relevante disponible. 

Adicionalmente a este Plan de subvenciones, a continuación se mencionan algunas alternativas 

a explorar para la aplicación de inversiones del MITMA al desarrollo de infraestructuras para la 

movilidad no motorizada:    

 El MITMA puso en marcha en 2021 la estrategia de humanización y mejora de tramos de 

la Red de Carreteras del Estado en entornos urbanos, que contempla la creación de tramos 

de carril bici y el ensanchamiento de aceras para impulsar la movilidad ciclista y peatonal, 

para que posteriormente sean cedidos a los municipios para su integración en la trama 

urbana como calles del municipio. Está dotado con 105 millones de los fondos europeos del 

PRTR. 

 Estrategia Estatal por la Bicicleta, cuenta con 500 millones del PRTR para impulsar las 

actuaciones que se necesitan para hacer de la bicicleta un modo de transporte, ocio, deporte 

y turismo que aporte valor a la sociedad. Entre sus diversas actuaciones figura la creación 

de 1.000 km de carriles bici y más de 4.100 aparcamientos seguros. 

 Desarrollo de actuaciones para la creación o mejora de infraestructuras viarias para la 

movilidad activa justificadas como medidas de compensación medioambiental por la 

ejecución de grandes obras en infraestructuras (autopistas, carreteras, ferrocarriles…) en la 

zona de influencia. Con este argumento, las demarcaciones de carreteras de Sevilla y de 

Huelva del MITMA están actuando sobre la Vía Verde de los Molinos del Agua (Huelva) como 

medidas de mejora medioambiental de las obras ejecutadas en las inmediaciones sobre una 

carretera titularidad del MITMA. Esta misma consideración es aplicable a otras grandes 

obras de ingeniería y edificación (presas, trasvases,..) por parte de otras administraciones 

públicas, o incluso de empresas privadas, que requieran la ejecución de medidas de 

compensación ambiental.  

 El MITMA podría facilitar, a través de Adif, la disponibilidad de uso de ciertos tramos 

puntuales de los viales de servidumbre de las líneas férreas que están en servicio y que 

resulten estratégicas para dar continuidad a la Red de infraestructuras viarias ligeras de la 

provincia. Existen precedentes de esta modalidad de actuaciones en tramos de vías verdes 

de las provincias de Huelva y Toledo.  
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 Ministerio para la Transición Ecológica y el Reto Demográfico (MITECO)  

El MITECO cuenta con un Plan Estratégico de Subvenciones 2022-2024 estructurado en 

consonancia con las políticas palanca definidas en el marco del Plan de Recuperación, 

Transformación y Resiliencia (PRTR) en torno a los siguientes Objetivos estratégicos:   

1. Incentivar nuevos modelos de producción, consumo y movilidad sostenible y conectada 

2. Potenciar una transición energética y climática justa, inclusiva y sostenible 

3. Conservación y restauración de ecosistemas y su biodiversidad 

4. Preservación del espacio litoral y los recursos hídricos 

5. Mejorar la empleabilidad mediante el fomento del reciclaje profesional 

6. Fomento de un mercado de trabajo dinámico, resiliente e inclusivo 

7. Garantizar la cohesión territorial mediante intervenciones en zonas de especial 

vulnerabilidad 

8. Fomentar la adaptación al cambio climático e incrementar la resiliencia de la población de 

los distintos sectores económicos ante los efectos del cambio climático 

Entre las líneas de ayudas que son potencialmente susceptibles de ser utilizadas para la 

implementación de una Red de infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Córdoba se 

destacan las siguientes:   

 Plan de infraestructuras ambientales, digitales y sociales en municipios y territorios en 

transición. Ayudas destinadas a Entidades Locales para el desarrollo de infraestructuras de 

titularidad municipal. Dotado con 48 millones de euros en 2022 y 43 millones de euros para 

2023.  

 Programa DUS 5000: Ayudas para inversiones a proyectos singulares locales de energía 

limpia en municipios de reto demográfico. Destinadas a todas las entidades públicas con 

ámbito de actuación en los municipios de reto demográfico (diputaciones, ayuntamientos, 

mancomunidades,…) de poblaciones de hasta 5.000 habitantes y municipios no urbanos de 

hasta 20.000. La medida 5 va dirigida a movilidad sostenible, incluyendo el fomento del uso 

de la bicicleta y la marcha a pie. Gestionado por el IDAE, dotado con 325 millones de euros, 

de los que corresponden 62,7 millones de euros a la Comunidad Autónoma de Andalucía. 

Ayudas de entre 40.000 euros y 3 millones de euros. Vigente hasta finales de 2022. 

 Convocatoria de ayudas para proyectos innovadores de transformación territorial y lucha 

contra la despoblación, promovidos por Entidades Locales, con el objetivo de incrementar o   

mantener la población que habita en municipios de menos de 5.000 habitantes. Dotación 

prevista: 30 millones de euros anuales en 2022, 2023 y 2024. 

 Convocatoria en 2022 de ayudas a proyectos para el desarrollo de infraestructuras 

ambientales, sociales y digitales en los municipios de zonas afectadas por la transición 

energética. En la provincia de Córdoba pueden ser beneficiarios de estas ayudas los 

siguientes municipios de la cuenca carbonífera del Valle del Guadiato: Belmez, Los Blázquez, 

Espiel, Fuente Obejuna, La Granjuela, Obejo, Peñarroya-Pueblonuevo, Valsequillo, 

Villaharta, Villanueva del Rey y Villaviciosa de Córdoba. También pueden optar a estas 

ayudas entes supramunicipales: provincias, mancomunidades, comarcas, áreas 

metropolitanas,… Entre las actuaciones subvencionables cabe destacar las siguientes por su 

potencial incidencia en el desarrollo de una Red provincial de Itinerarios Verdes:  
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o Infraestructuras ambientales para la puesta en valor del medio natural, la mejora de 

servicios ambientales y regeneración de las zonas, como por ejemplo: 

- Acondicionamiento o realización de caminos, senderos y paseos fluviales para la 

recuperación del patrimonio y recursos naturales. 

- Creación de infraestructuras verdes y azules. 

- Rehabilitación, reforestación y puesta en valor de terrenos de dominio público. 

- Restauración de terrenos, vertederos y otros lugares degradados y contaminados 

para la recuperación de la biodiversidad y flora autóctona de los espacios 

naturales y puesta en valor de los mismos para su aprovechamiento comunitario. 

o Pequeñas intervenciones tácticas paisajísticas de infraestructura verde (plazas, 

parques, vías urbanas) o actuaciones integrales para el reverdecimiento urbano y la 

reordenación urbanística después del cierre de instalaciones industriales para la 

mejora de la sostenibilidad. 

o  Soluciones de movilidad sostenible. 

 Convocatoria de subvenciones de la Fundación Biodiversidad, para fomentar actuaciones 

dirigidas a la renaturalización y resiliencia de ciudades españolas, en el marco del Plan de 

Recuperación, Transformación y Resiliencia. Estas ayudas se establecen para el fomento de 

actividades que contribuyan a la renaturalización urbana y fluvial, así como para la 

mitigación de los riesgos de inundación, incrementando la infraestructura verde y la 

conectividad de los espacios verdes y azules, con el objetivo de incrementar la biodiversidad 

y su conservación y la adaptación al cambio global y de mejorar la habitabilidad de los 

entornos urbanos. La convocatoria de subvenciones del año 2022 se encuentra abierta hasta 

la fecha del 22 de diciembre.  

Por su parte, las Confederaciones Hidrográficas dependientes del MITECO han venido 

desarrollando en las últimas décadas algunas actuaciones sobre itinerarios y viales rurales. Entre 

estos casos es reseñable la intervención ejecutada en 2014 por la Confederación Hidrográfica 

del Guadiana sobre la Vía Verde de La Minería, en el municipio cordobés de Villanueva del 

Duque, a través de su Plan Hidrológico Forestal y mediante convenio de colaboración suscrito 

con la Diputación Provincial de Córdoba y el Ayuntamiento de Villanueva del Duque.  

La Confederación Hidrográfica del Guadalquivir (CHG) ha ejecutado diversos senderos en la 

provincia de Córdoba (Véase el epígrafe 2.4) y cabe plantearse la posibilidad de que pueda llevar 

a cabo nuevas actuaciones. En particular, sería de especial interés estratégico realizar la 

adecuación de un camino de conexión de unos 8 km de longitud por las inmediaciones del cauce 

del Guadalquivir entre la ciudad de Córdoba y la Vía Verde de la Campiña, conectando con 

Valchillón, donde se sitúa uno de los extremos de la vía verde. Esta posibilidad no figura por el 

momento entre las actuaciones previstas por la CHG. Con esta misma finalidad de conectar la 

Vía Verde de la Campiña con Córdoba, está prevista la construcción de una vía ciclista por el 

lateral de la carretera A-3051 por parte de la Consejería de Fomento, Articulación del Territorio 

y Vivienda de Andalucía.  

La CHG cuenta con una extensa red de carreteras asfaltadas y caminos sin asfaltar por la 

provincia de Córdoba, tanto para el tránsito de su personal por motivos del servicio como 

también para la movilidad cotidiana local, sea para el acceso a las explotaciones agropecuarias 
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o a los poblados de colonización. La CHG dispone de un presupuesto para acometer las obras de 

conservación y reparación de estos viales, que en casos puntuales podrían formar parte de la 

Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba.  

En el Programa de Medidas del nuevo Plan Hidrológico del Guadalquivir 2022-2027, que está 

en fase de aprobación el MITECO recoge una medida adscrita a su Dirección General del Agua 

titulada “Proyecto de acondicionamiento de caminos en el ámbito territorial de la 

Confederación Hidrográfica del Guadalquivir”, con un presupuesto de 5 millones de euros. No 

figura el detalle de los caminos susceptibles de ser incluidos en esta actuación, ni si ya han sido 

designados los beneficiarios.  

 Ministerio de Industria, Comercio y Turismo (MICYT) 

El MICYT viene desarrollando desde hace años un Programa de Planes de Sostenibilidad 

Turística en Destino (PSTD), cuyo objetivo es avanzar en la transformación de los destinos 

turísticos hacia un modelo basado en la sostenibilidad, a través de la convocatoria, valoración y 

aprobación anual de los PSTD. Estos Planes son diseñados y ejecutados por las entidades locales, 

también en colaboración con las comunidades autónomas, siendo sus destinatarios los 

municipios y entidades supramunicipales (provincias, mancomunidades, comarcas, áreas 

metropolitanas,…) y deben estar orientados a afrontar los retos recogidos en los principales 

documentos estratégicos nacionales y autonómicos, tales como: 

- Disminución de la pérdida de población en el medio rural 

- Mitigación y adaptación al cambio climático 

- Recuperación ambiental y conectividad ecológica de infraestructuras verdes 

- Ordenación turística del espacio marítimo y de las playas litorales 

- Restauración y conservación del paisaje 

- Reducción de la contaminación atmosférica, marina, lumínica, acústica y del suelo 

- Disminución de la presión sobre los recursos hídricos 

- Preservación y restauración del patrimonio cultural 

- Fomento de la economía circular 

- Mitigación de la pérdida de biodiversidad 

- Fomento del consumo sostenible 

- Digitalización de los destinos turísticos 

- Incremento de la resiliencia de la cadena de valor turístico 

A las convocatorias anuales habituales del Programa de PSTD se han sumado convocatorias 

extraordinarias, financiadas gracias a los recursos adicionales provenientes de la Unión Europa.  

En la convocatoria extraordinaria de 2021 han sido aprobados tres PSTD en la provincia de 

Córdoba, que se detallan a continuación por su gran interés en relación con el desarrollo de la 

Red de Itinerarios Verdes provincial:   

 PSTD de la Subbética: 2.919.000 €. Beneficiario: Mancomunidad de la Subbética.  

 PSTD Los Pedroches: 2.925.000 €. Beneficiario: Mancomunidad de Los Pedroches 

 PSTD de Córdoba: 2.920.000 €. Beneficiario: Ayuntamiento de Córdoba 

 PSTD Valle del Guadiato. 3.000.000 €. Mancomunidad de Municipios Valle del 

Guadiato.  
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Se detallan a continuación las actuaciones incluidas en los PSTD mencionadas que pueden tener 

incidencia directa en la conformación y desarrollo de la Red de Itinerarios Verdes provincial:   

PLAN DE DESARROLLO DE TURISMO SOSTENIBLE EN LA COMARCA DE LA SUBBÉTICA CORDOBESA 

Ejes  Actuaciones Total 

Eje 1. Transición 
verde y 
sostenible 

2 
(Restauración ambiental) Recuperación del patrimonio 
etnográfico 

75.000,00 € 

6 
(Infraestructura ciclista/itinerarios no motorizados) 
Mejora de la Vía Verde del Aceite 

452.738,00 € 

7 
(Infraestructura ciclista/itinerarios no motorizados) 
Mejora red de senderos actuales 

54.450,00 € 

8 
(Infraestructura ciclista/itinerarios no motorizados) 
Creación de rutas de senderismo  

62.500,00 € 

9 
(Infraestructura ciclista/itinerarios no motorizados) 
Estudio Ruta circular embalse 

3.825,00 € 

Eje 2. Mejora de 
la eficiencia 
energética 

10 
(Mitigación Cambio Climático) Farolas solares para la 
Vía Verde del Aceite 

327.000,00 € 

11 
(Movilidad sostenible) Puntos de recarga para Bicicletas 
eléctricas 

70.500,00 € 

12 
(Movilidad sostenible) Puntos de recarga para 
Vehículos Eléctricos  

142.500,00 € 

13 
(Movilidad sostenible) Mejora de Producto Estación 
Náutica – Pasarela Paraje Valdearenas 

214.935,00 € 

Eje 3. Transición 
digital  

19 (Desarrollo de plataformas) Ecocontadores Vïa Verde 15.000,00 € 

Eje 4. 
Competitividad 

22 (Creación de nueva oferta turística) Ruta Subbeticana  142.000,00  € 

29 
(Gestión de equipamientos para servicios) Mejora 
Señalización Turística 

80.000,00 € 

 

PLAN DE SOSTENIBILIDAD TURÍSTICA EN DESTINO DE LOS PEDROCHES  

Ejes  Actuaciones Total 

Eje 1. 
Transición 
verde y 
sostenible 

2 
Identificación, dotación e interpretación de Red de 
Miradores de la Dehesa 

55.000,00 € 

3 
Puesta en valor de itinerarios no motorizados que 
vinculen municipios  

165.000,00 € 

4 
Mejoras y valorización de la Vía Verde de la Minería en 
Los Pedroches  

65.000,00 € 

6 
Mejora y valorización de instalaciones del Camino 
Mozárabe a su paso por Los Pedroches  

95.000,00 € 

7 
Reforestación paisajística del Camino de Santiago 
Mozárabe tras incendio 

110.000,00 € 

Eje 2. Mejora 
de la eficiencia 
energética 

9 
Implantación de puntos de recarga para vehículos 
eléctricos y equipamientos de bicicletas eléctricas.  

200.000,00 € 

Eje 4. 
Competitividad 

15 
Mejora de la Red de Centros de Interpretación de la 
Cultura de la Dehesa y su producción agro-ganadera.  

420.000,00 € 

19 Plan de Señalización del destino comarcal  156.000,00 € 
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CÓRDOBA, DESTINO EXCELENCIA, COMPROMETIDA 

Ejes  Actuaciones Total 

Eje 1. 
Transición 
verde y 
sostenible 

2 
Creación de un centro deportivo BTT homologado por la 
International Mountain Bicycling Association (IMBA) 

300.000,00 € 

4 
Potenciación de NODOS y senderos en lugares 
estratégicos de la Sierra de Córdoba 

100.000,00 € 

Eje 2. Mejora 
de la eficiencia 
energética 

5 
Renovación del parque de bicicletas y ampliación a 
eléctricas con puntos de recarga  

600.000,00 € 

 
En la convocatoria extraordinaria de 2022 del Programa de PSTD han sido presentados cuatro 

proyectos correspondientes a otras tantas mancomunidades cordobesas: Valle del Guadiato 

(que había sido rechazado en la anterior convocatoria extraordinaria de 2021), Alto 

Guadalquivir, Campiña Sur Cordobesa y Guadajoz Campiña Este. La resolución de esta 

convocatoria será publicada en noviembre de 2022. 

 Ministerio de Trabajo y Economía Social (MTES) 

El Servicio Público de Empleo Estatal (SEPE) dependiente del MTES desarrolla el Programa de 

Fomento del Empleo Agrario (PFEA) con cargo a sus presupuestos anuales para fomentar el 

empleo entre los trabajadores desempleados, preferentemente eventuales agrarios, a través de 

subvenciones a corporaciones locales. En el caso de Andalucía, el Estado subvenciona los costes 

salariales y las cotizaciones empresariales, cuyo importe asciende al 60% del coste total de la 

subvención. Por su parte, las diputaciones provinciales y la Junta de Andalucía subvencionan el 

40% de la cantidad restante, que se corresponde con el coste de adquisición de los materiales 

necesarios para realizar los proyectos aprobados. De este 40%, la Junta de Andalucía 

subvenciona el 75% de esta cantidad y la Diputación Provincial correspondiente el 25% restante.  

 

En los últimos años, las inversiones del PFEA han sido decisivas para la ejecución de obras de 

adecuación, conservación y mejora en numerosos itinerarios ecoturísticos de la provincia de 

Córdoba, particularmente en las vías verdes y en rutas del programa Paisajes con Historia. En la 

convocatoria del PFEA de 2022, la inversión a realizar ascenderá a 45,4 millones de euros, de los 

que se subvencionarán 28,8 millones de euros por parte del Servicio de Empleo Público Estatal 

(SEPE). 

 

 Junta de Andalucía. Consejería de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural  

El Programa de Desarrollo Rural de Andalucía 2014-2022 incluye una serie de medidas que 

pueden incidir en la mejora de los caminos rurales, y por tanto en la conformación de la Red de 

Itinerarios Verdes de la provincia, relacionadas con inversiones en activos físicos que 

contribuirán a la modernización tanto de las infraestructuras comunes, principalmente de tipo 

lineal, caminos, y en general vías de comunicación: 

 Submedida 4.3. Inversiones para la mejora de otras infraestructuras rurales para su uso en 

colectividad. 
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Línea de ayuda. Ayuda a las infraestructuras agrarias de CCRR (caminos) 

Línea de ayuda. Ayuda a Entidades Locales- Inversiones para la mejora de caminos rurales. 

Actuaciones directas para la mejora de los caminos rurales 

Actuaciones directas PLAN ITINERE RURAL de mejora de caminos rurales 

 Submedida 4.4. Apoyo a las inversiones no productivas vinculadas al cumplimiento de 

objetivos agroambientales y climáticos.  

Inversiones destinadas a la mejora de Infraestructuras Verdes, para el desarrollo sostenible 

de las Zonas Rurales. 

 Submedida: 5.2. Apoyo a las inversiones para el restablecimiento de terrenos agrícolas y 

potencial de producción dañados por desastres naturales, fenómenos climáticos adversos y 

7catástrofes. 

Inversiones en infraestructuras para la recuperación del potencial de producción y de 

terrenos agrícolas dañados por desastres naturales, eventos climáticos adversos y 

catástrofes. 

 Submedida 8.3. Ayuda para la prevención de los daños causados a los bosques por incendios, 

desastres naturales y catástrofes. 

Actuaciones en caminos forestales incluidos en el Inventario de caminos forestales de los 

montes públicos de Andalucía. 

 

Como se ha mencionado en el apartado anterior, la Consejería de Agricultura, Pesca, Agua y 

Desarrollo Rural ha aprobado recientemente el Plan de Mejora de Caminos Rurales de Andalucía 

denominado Plan Itínere Rural, el cual se configura como el instrumento adecuado para mejorar 

la red de caminos rurales andaluces, contemplando actuaciones directas sobre infraestructuras 

de titularidad pública y dependientes de entidades locales. La extensa red de caminos rurales 

de Andalucía tiene como función principal conectar los núcleos rurales con las explotaciones 

agrarias, permitiendo el acceso a las mismas. Por ende tiene un gran protagonismo en el 

desarrollo agrario en la medida que repercuten directamente en el tiempo de trabajo en las 

explotaciones y en el acceso a los mercados de los productos. El estado de conservación de esta 

red ha sido históricamente objeto de inversiones por parte de la Administración andaluza, que 

se han materializado tanto en convocatorias de ayudas a mejoras realizadas por las entidades 

locales, como a planes regionales de inversiones para obras de conservación y mejora, como en 

el presente Plan que cuenta con un presupuesto total de 42.208.945,13 euros.  

 

Esta fórmula de financiación, podría ser aplicable para la adecuación de algunos caminos rurales 

que jueguen un papel importante como tramos de conexión de la red principal de Itinerarios 

Verdes de Andalucía.  

 Grupos de Desarrollo Rural  

Otra posibilidad es que las actuaciones previstas para la conformación de la Red de Itinerarios 

Verdes de la provincia, sean incorporadas a través de las ayudas al desarrollo rural que gestionan 

los Grupos de Desarrollo Rural (GDR), que actúan como entidades colaboradoras de la Junta de 

Andalucía.  
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Los Grupos de Desarrollo Rural (GDR) convocan ayudas LEADER para proyectos de desarrollo 

rural en los municipios rurales de Andalucía, ofreciendo líneas de ayudas que se enmarcan en el 

Plan de Desarrollo Rural de Andalucía 2014-2020 y están cofinanciadas por la Consejería de 

Agricultura, Ganadería, Pesca y Desarrollo Sostenible de la Junta de Andalucía y el Fondo 

Europeo Agrícola de Desarrollo Rural (FEADER) de la Unión Europea, con el objetivo 

de promover la diversificación económica y la creación de empleo, riqueza y calidad de vida en 

las zonas rurales. A través de los Grupos de Desarrollo Rural, se gestionan y ponen en marcha 

proyectos destinados a dar cobertura y mantenimiento de servicios básicos para la población y 

a la dinamización socioeconómica a través de la mejora de infraestructuras de uso público y del 

patrimonio rural, la identidad territorial, la puesta en valor de los recursos endógenos, la 

innovación y el emprendimiento. 

 

Existen también diferentes fondos privados a los que pueden optar los Grupos de Desarrollo 

Rural, a través de convocatorias de fundaciones y entes similares.  
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6.3.2. Colaboración del sector privado  

 

Para la financiación de las actuaciones que incluye el presente Plan, existen también 

posibilidades de recibir fondos del sector privado, tanto de grandes empresas como de PYMES, 

con los que se podrían llevar a cabo tareas de construcción, mantenimiento, mejora de 

itinerarios, dotación de equipamientos, así como actividades de dinamización, implicación 

ciudadana y promoción.  Se trata de ayudas que pueden ser muy dispares en su alcance y 

presupuesto, que pueden servir para mejorar o adecuar algún tramo de itinerario o bien, para 

equipar con dotaciones complementarias a los itinerarios de la red: instalación de barandillas, 

iluminación a los caminos en zonas urbanas o en túneles, dotación de bancos y mobiliario para 

realizar ejercicios, equipación de un centro de interpretación, producción y colocación de 

señalética, diseño y producción de material promocional (folletos, gorras, camisetas…) y un 

sinfín de acciones posibles. Existen ejemplos reales de actuaciones en las vías verdes andaluzas 

que han sido financiadas de esta forma, aunque son mínimos los casos en los que la intervención 

reviste una cierta envergadura en términos económicos.  

En este sentido, se ha de considerar que los itinerarios no motorizados son unos recursos 

dinamizadores del territorio que promueven hábitos saludables de ocio y de movilidad 

sostenible en la población y que favorecen la inclusión de personas con diversidad funcional, por 

lo que gozan de una excelente reputación como recursos que generan beneficios sociales.  

Esto puede armonizarse con la generalizada predisposición por parte de fundaciones, empresas 

y negocios del sector privado a destinar una parte de su presupuesto para contribuir a objetivos 

sociales y medioambientales, si estos beneficios coinciden con los fines y objetivos que 

persiguen estas entidades a través de sus convocatorias de ayudas. Como ejemplo, las vías 

verdes andaluzas han resultado beneficiarias de inversiones y donaciones de una gran tipología 

de organizaciones, muchas de ellas encargadas de desarrollar las acciones de la Obra Social de 

entidades bancarias y vinculadas a los seguros y la sanidad.  

 Cabe mencionar también las acciones de colaboración que asumen algunas empresas en el 

marco de sus estrategias de Responsabilidad Social Corporativa, entendida como una nueva 

forma de dirigir las empresas en la que se tiene en cuenta el impacto que generan sus actividades 

con el objetivo de instaurar una serie de medidas con un alto grado de compromiso que 

permitan reducir o compensar las posibles repercusiones que puedan tener estas actividades 

empresariales. Empresas con gran peso en el sector de la ingeniería y la construcción han 

incluido la adecuación de itinerarios como medidas compensatorias de sus proyectos, o bien 

han prestado asistencia técnica en la elaboración de proyectos constructivos (como hizo 

Ferrovial con la FFE entre las acciones de un acuerdo de colaboración suscrito hace años). Cabe 

recordar que el desarrollo de acciones de RSC mejora en el largo plazo la imagen e incluso el 

valor de la empresa, pues una empresa reconocida por sus acciones de RSC puede atraer 

inversores y talento humano.   

La Estrategia Española de Responsabilidad Social 2014-2020 para empresas, administraciones 

públicas y el resto de organizaciones establece entre sus líneas de actuación el “Respeto al 

medio ambiente” como requisito indispensable de toda organización con vocación sostenible, 

ya que tiene que conciliar el cuidado del entorno con el desarrollo económico y de las personas. 

Esta línea incluye medidas dirigidas a fomentar el respeto por el entorno mediante la puesta en 
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marcha de actuaciones referentes al control y consumo responsable de recursos naturales, la 

minimización del impacto ambiental, o el impulso de las tecnologías limpias, la movilidad 

sostenible, y reducir los riesgos que atenten contra la biodiversidad.  

 Todas estas acciones son fórmulas posibles y factibles para captar inversiones y recursos para 

conformar y mantener la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba. La puesta en 

marcha de una ambiciosa estrategia de impulso a la Red contribuiría realmente a posicionar a la 

provincia de Córdoba como un destino privilegiado para el senderismo y el turismo en bicicleta 

en Andalucía.   
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7. Seguimiento y evaluación del Plan de Infraestructuras viarias 

ligeras de la provincia de Córdoba 
 

Este Plan se concibe como un documento de “planificación adaptable”, que establece las 

propuestas básicas de actuación para configurar la Red de Itinerarios Verdes de la provincia, 

dejando abierta la posibilidad de identificación posterior de nuevas acciones que se incorporen 

a lo largo de su desarrollo. El mecanismo para conseguir esta adaptación en la planificación es 

la puesta en marcha de un sistema de seguimiento y evaluación. Éste se plantea con un sentido 

eminentemente práctico con el fin de que permita conocer el grado de aproximación a los 

objetivos y propuestas de actuaciones planteadas, aportando una idea de la eficiencia del plan.  

 

Este sistema debe permitir valorar la variación en las tendencias de aspectos como el desarrollo 

de la Red de Itinerarios Verdes a lo largo del tiempo según las intervenciones propuestas, el uso 

de la Red por parte de los usuarios, el impacto de esta Red sobre la actividad económica y el 

empleo local, la aparición de servicios turísticos asociados y la contribución a la mejora de la 

sostenibilidad ambiental del territorio.  

 

Todos ellos son temas cuyo conocimiento es clave para facilitar la toma de decisiones a los entes 

responsables y para la identificación de actuaciones futuras. El conocimiento actualizado de 

estos factores requiere tanto de una información recogida de forma sistemática que constituye 

la base del programa de seguimiento citado, como de un procedimiento para su valoración. 

 

Para facilitar la evaluación se propone un enfoque basado en dos niveles distintos: 

 Valoración del grado de desarrollo de las propuestas de actuación. (Estado de la Red de 

Itinerarios Verdes a lo largo del tiempo)  

 Valoración del resultado de las acciones puestas en marcha.  

 

La metodología propuesta forma parte de un proceso que incluye las siguientes fases operativas:  

 

7.1. Fase de Seguimiento 

 

En esta fase se recoge de forma continua la información necesaria para realizar la posterior 

evaluación, siguiendo un protocolo establecido: 

 Formación de la Comisión de Seguimiento, que lleve a cabo reuniones de trabajo periódicas 

(cuatrimestrales podría ser lo más adecuado) para la discusión del avance del Plan cuya 

coordinación del proceso será responsabilidad del Departamento de Medio Ambiente de la 

Diputación de Córdoba. La Comisión estará formada por representantes de las distintas 

entidades involucradas, en cuyas reuniones deberán emitir conclusiones y propuestas que 

conformarán la evaluación final del Plan. 

 Registro de indicadores básicos: proceso continuo de recogida de la información básica 

propuesta en la tabla de indicadores siguiendo la periodicidad establecida. A lo largo del 

periodo de vigencia del Plan, las entidades involucradas deberán ir registrando una serie de 

datos que deben ser enviados al ente coordinador regularmente. En la tabla siguiente se 
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presenta una propuesta de estos datos a registrar por las diferentes entidades que deberán 

enviar a los responsables de la recopilación de esos datos.  

 Elaboración de un Informe de Seguimiento Bianual. Este documento debe contener una 

recopilación y organización de la información recogida y una breve valoración de las 

tendencias observadas de los diferentes indicadores, de manera que se facilite la labor 

posterior de evaluación al finalizar el periodo de vigencia del plan. 
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INDICADORES DE DESARROLLO Y ESTADO DE LAS PROPUESTAS DE ACTUACIONES                                                           *ÁMBITO: (E) Estatal  (A) Autonómico  (P) Provincial (M) Municipal  (C) Comarcal 

ÁREA COD INDICADOR ASPECTO QUE MIDE 
ÁMBITO * 

FRECUENCIA 
E A P M C 

ES
TA

D
O

 D
E 

LA
S 

P
R

O
P

U
ES

TA
S 

E.1 Gasto público en Itinerarios Verdes 
Recursos económicos asignados a la ejecución de 
Itinerarios Verdes 

x x x x x Anual 

E.2 

Km de itinerarios Verdes  ejecutados totales  Grado de ejecución de actuaciones   x   

Anual  

Km de vías verdes Desarrollo de actuaciones en vías verdes  x x   

Km de caminos naturales Desarrollo de actuaciones en caminos naturales  x     

Km de itinerarios NM que atraviesan o discurren próximos a espacios 
naturales protegidos (RENPA o RED NATURA)  

Desarrollo de actuaciones en la red de espacios 
naturales protegidos 

 x    

Km de vías pecuarias  Desarrollo de actuaciones en vías pecuarias  x    

Km de carriles bici Ejecución de carriles bici y vías similares  x    

Km de otras rutas comarcales/ municipales /históricas  Desarrollo de otros itinerarios en el territorio  x x x x 

E.3 Número de promotores de Itinerarios Verdes en el territorio 
Distribución territorial de la participación de los 
promotores 

  x x  Anual 

E.4 Presupuesto dedicado al mantenimiento y gestión de Itinerarios Verdes 
Gastos en el mantenimiento y la gestión de 
Itinerarios Verdes 

  x x  Anual 

E.5 Porcentaje de itinerarios Verdes homologados por la FADMES Características homogéneas garantizadas       Bianual 

E.6 
Número de elementos patrimoniales rehabilitados: fuentes, ermitas, 
caseríos, pozos, norias,.. próximos a Itinerarios Verdes  

Actuaciones de mejora de elementos de interés 
cultural en el marco de los Itinerarios y en su entorno 

 x  x x Bianual 

E.7 
Inversiones realizadas en instalaciones complementarias (Estaciones de 
tren, áreas recreativas…)  

Actuaciones complementarias en el marco de los 
Itinerarios y en su entorno 

x     Bianual 

INDICADORES DE RESULTADO  

ÁREA COD INDICADOR ASPECTO QUE MIDE 
ÁMBITO * 

FRECUENCIA 
E A P M C 

U
SO

 U.1 Usuarios de los itinerarios Verdes Número de usuarios que usan los itinerarios Verdes   x x x Bianual 

U.2 Nº de actividades de dinamización sobre los itinerarios Verdes Promoción de los itinerarios Verdes  x x x  Bianual 

U.3 Nº de folletos editados/actualizados de Itinerarios Verdes Esfuerzo de comunicación dirigido al público  x x x x  

A
C

TI
V

ID
A

D
 

EC
O

N
Ó

M
IC

A
 Y

 E
M

P
LE

O
 A.1 Tasa de empleo de los municipios donde discurren Itinerarios Verdes Tasa de actividad según sectores     x  Anual 

A.2 
Nº de trabajadores que participan en actuaciones asociadas a 
itinerarios Verdes 

Nivel de contratación laboral generado asociado a 
Itinerarios Verdes 

  x   
Anual 

A.3 
Número de proyectos de mejora de infraestructuras, equipamientos y 
activos para el turismo rural en los municipios por los que discurren los 
Itinerarios Verdes 

Influencia positiva sobre actuaciones para el turismo 
rural 

   x x 
Bianual 

A.4 
Número de alojamientos, plazas,  % de ocupación y personal ocupado 
en establecimientos de turismo rural de los municipios donde se 
implantan Itinerarios Verdes 

Situación del turismo rural  x  x  
Anual 

SO
ST

EN
IB

IL
ID

A
D

 

A
M

B
IE

N
TA

L S.1 
Proporción de Itinerarios Verdes a cuyos puntos de acceso se puede 
llegar mediante transporte público 

Intermodalidad con otros medios de transporte / 
Movilidad sostenible  

  x   
Bianual  

S.2 
Número de actividades de educación ambiental realizadas en el 
entorno de los Itinerarios  Verdes de conocimiento y respeto del medio 
rural (natural, cultural, paisaje, etc.) y de sensibilización ambiental 

Potenciación y desarrollo de elementos, 
actividades y materiales de educación ambiental, 
promovidos o inducidos por los itinerarios Verdes 

   x x 
Anual 

S.3 Superficie reforestada próxima a Itinerarios Verdes Naturalidad y grado de sombra de los itinerarios    x x x Bianual 
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7.2. Fase de evaluación 

 
En esta fase se analizan los informes de seguimiento emitidos y se procede a evaluar la eficiencia 

del Plan de acuerdo a los dos niveles antes mencionados: el desarrollo de la red de itinerarios 

no motorizados y el resultado de las actuaciones previstas.  

 

7.2.1. Elaboración del Informe de Evaluación. 

 

Este proceso tendrá lugar al final del periodo de vigencia y debe culminar con un Informe de 

Evaluación final que incluirá una recopilación de conclusiones extraídas del proceso de 

seguimiento y evaluación, que incluyan recomendaciones para el ajuste del programa en su 

próxima revisión, según los contenidos orientadores que se citan a continuación:  

 

a. Marco en el que se desarrolla la evaluación. 
 

 Periodo evaluado. Fecha de evaluación. Referencia al periodo que se va a analizar; este 

tiempo debe corresponder al periodo de seguimiento, tiempo al que se refiere la 

información recogida. Se especificará igualmente la fecha en la que se realiza la evaluación. 

 Componentes de la Comisión de Evaluación. En este apartado se identificarán los 

representantes de las entidades que llevarán a cabo la evaluación con independencia de que 

se cuente con otros grupos de consulta o de asistencia técnica.  

 

b. Conclusiones de la fase de seguimiento. 

A partir del análisis de la información recopilada durante el periodo de seguimiento se valorarán 

las tendencias de los distintos componentes analizados a lo largo del tiempo, se visualizarán en 

forma de gráficos y se emitirán una serie de conclusiones.  

 

c. Análisis del desarrollo del Plan de Itinerarios Verdes. 
 

 Grado de ejecución de propuestas de actuación. Se analizará el desarrollo de las 

actuaciones propuestas y el avance en la consecución de los resultados esperados asociados 

a su ejecución. 

 Cambios en factores externos determinantes. Se identificarán las nuevas situaciones no 

previstas que pueden ser factores determinantes en el desarrollo de la red, tales como 

cambios en otras infraestructuras, en la demanda de los usuarios, en ofertas 

complementarias, etc. 

 

d. Propuestas de mejora y soluciones. 

Se propondrán para el futuro los ajustes necesarios a realizar en el Plan o las orientaciones 

básicas para su continuidad.  

 

La evaluación anterior permitirá extraer conclusiones sobre la vigencia o no de las propuestas 

seleccionadas y de los objetivos planteados en el documento inicial, que deberán ser tenidas en 

cuenta en el siguiente ciclo de planificación. En definitiva, este procedimiento de seguimiento y 
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evaluación deberá ser también modificado y adaptado a la propia evolución del Plan, para que 

resulte una herramienta eficaz y cumpla con su finalidad adecuadamente.    
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ANEXOS  

Anexo 1. Informe del proceso participativo  
 

Objetivo del proceso participativo 
 
Se planteó desde el inicio del presente trabajo potenciar la colaboración de los actores clave del 
territorio y la ciudadanía con el Departamento de Medio Ambiente de la Diputación de Córdoba 
en el diseño de la Red de Itinerarios Verdes de la provincia de Córdoba para garantizar su 
eficacia, continuidad y sostenibilidad. Esta participación ha permitido incorporar tanto las vías 
ciclistas y peatonales ya existentes, como las que está previsto ser adecuadas en un futuro 
próximo o bien aquéllas que tienen una gran potencialidad para albergar este tipo de uso no 
motorizado.  
 

Desarrollo de la participación 
 
En el proceso de elaboración de la “Propuesta de actuaciones para el desarrollo de un plan de 
infraestructuras viarias ligeras de la provincia de Córdoba” se ha propiciado la máxima 
participación de los entes locales y supramunicipales, así como de las administraciones 
implicadas y de los colectivos y profesionales interesados  
 
Todo ello a fin de consensuar el diseño de esta Red con la máxima participación, para disponer 
de una estrategia de ámbito provincial en la que todos los territorios se sientan representados 
y contribuyan a su puesta en valor en el desempeño de sus respectivas competencias. 
 
Se relacionan a continuación los pasos básicos seguidos:  

1. Carta institucional enviada por el Diputado de Medio Natural y Carreteras de Diputación 
de Córdoba a todos los ayuntamientos de la provincia. Mediante esta vía se procedió a 
informar sobre el desarrollo de este trabajo y se les invitó a participar en la creación de esta 
Red de Itinerarios. (Julio 2022) 
 

2. Contacto vía correo electrónico y teléfono con actores clave para la recopilación de 
documentación previa. Para la realización del diagnóstico de la dotación actual y potencial 
de infraestructuras no motorizadas de la provincia, se contactó por correo electrónico y 
teléfono con los responsables de cada área/entidad para solicitar el envío de documentación 
que pueda ser incorporada a la red, ya sean itinerarios existentes, propuestas incluidas en 
documentos de planificación y nuevas propuestas que se están madurando en el territorio.  
A tal efecto se establece contacto con las siguientes entidades (Junio - Julio 2022): 

 Federación Andaluza de Deportes de Montaña, Escalada y Senderismo 

 Consejería de Fomento, Articulación del Territorio y Vivienda 

 Consejería de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economía Azul 
o Servicio de Uso Público y Ecoturismo en Espacios Naturales Protegidos 
o Servicio de Vías pecuarias  
o Delegación Territorial de Córdoba 

 Agencia de Medio Ambiente y Agua de Andalucía 

 Confederación Hidrográfica del Guadalquivir 

 Confederación Hidrográfica del Guadiana 

https://www.juntadeandalucia.es/organismos/fomentoarticulaciondelterritorioyvivienda.html
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 Ayuntamientos de la provincia  

 Patronato Provincial de Turismo de Córdoba 

 Departamento de Infraestructuras Rurales de la Diputación de Córdoba 

 Grupos de Desarrollo Rural:  
o Campiña Sur de Córdoba 
o Guadajoz - Campiña Este de Córdoba 
o Valle del Alto Guadiato 
o Los Pedroches 
o Sierra Morena Cordobesa 
o Subbética Cordobesa 

 Mancomunidades de municipios:  
o Alto Guadalquivir 
o Campiña Sur cordobesa 
o Guadajoz y Campiña Este 
o Subbética 
o Los Pedroches 
o Valle del Guadiato 
o Vega del Guadalquivir.  

 Asociación para el Desarrollo Turístico de la Ruta Caminos de Pasión 

 Asociación de Amigos del Camino de Santiago en Córdoba 

 Asociación para la Recuperación y Divulgación de los Caminos del Azogue.  

 Asociación A Desalambrar 

 Plataforma Carril Bici de Córdoba 

 Asociación La Maquinilla 

 Asociación de Empresarios de la Vía Verde del Aceite 
 
3. Reuniones participativas. Se reseñan a continuación las principales reuniones que se han 

mantenido en el marco del presente trabajo con los municipios y entidades directamente 
afectados. Se consensuó la realización de dos reuniones principales en las que participasen 
conjuntamente los agentes locales de territorios cercanos, enfatizando y dando visibilidad 
al objetivo de que se trataba de diseñar una red de ámbito provincial, superando los límites 
territoriales que definen a municipios, mancomunidades y comarcas.  
 
Para facilitar esta participación, la Diputación, con la colaboración de todos los Grupos de 
Desarrollo Rural, convocó dos reuniones presenciales de carácter técnico, en las que se ha 
realizado una exposición de los actuales itinerarios no motorizados analizados y sobre la 
propuesta de Red provincial que se está barajando, seguida de las intervenciones de los 
asistentes. Junto con la convocatoria de las reuniones se remitió el mapa preliminar que se 
había elaborado a fin de que se pudiera trabajar a nivel local en los días previos a las 
reuniones.    
 
3/10/2022  Reunión de los territorios 

integrados en los GDR de 

Sierra Morena, Valle del Alto 

Guadiato, Los Pedroches. 

 Lugar: Escuela Politécnica Superior de 

Belmez.  

Se adjunta listado de entidades asistentes:  
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CARGO / PUESTO AYUNTAMIENTO / ENTIDAD 

Gerente GDR Pedroches 

Presidente Asociación de Emprendedores Rurales del Alto 
Guadiato-ERA 

Presidenta Asociación de Senderismo Entrehinojos 

Presidente Asociación La Maquinilla 

Vicepresidente Asociación La Maquinilla 

Técnico de deportes Ayto. Belalcázar 

Concejal de Medio Ambiente Ayto. Belmez 

Particular Ayto. Dos Torres 

Agente Desarrollo Local AYto. El Viso 

Técnico de Medio Ambiente Ayto. Los Blázquez 

Concejala de Medio Ambiente Ayto. Peñarroya-Pueblonuevo 

1er Teniente alcalde Ayto. Peñarroya-Pueblonuevo 

Alcaldesa Ayto. Valsequillo  

Técnico de deportes Ayto. Villanueva del Duque 

Arquitecto municipal Ayto. Villaralto 

Monitora deportiva Ayto. Villaralto 

Miembro Junta Directiva C.D. Pasaderas 

Presidente C.D. Usías en Movimiento 

Decano-presidente Colegio Oficial Ingenieros Técnicos de Minas 

Delegado territorial de Córdoba FADMES-Delegación de Córdoba 

Representante Federación Andaluza de Deportes de Montaña Esc y 
Send 

Presidenta Fundación Cuenca del Guadiato 

Representante Fundación Cuenca del Guadiato 

Gerente GDR Valle del Alto Guadiato 

Técnica GDR Valle del Alto Guadiato 

Representante Pedroches Wildlife y Al-Ballut Bike Experience 

Representante Plataforma Ibérica por los Caminos Públicos 

 

4/10/2022 Reunión de los territorios 

integrados en los GDR de Medio 

Guadalquivir, Campiña Sur, 

Guadajoz-Campiña- Este y 

Subbética.  

Lugar: Diputación de Córdoba (Salón de 

Plenos).  

Se adjunta listado de entidades asistentes:  
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CARGO / PUESTO AYUNTAMIENTO / ENTIDAD 

Gerente  GDR Campiña Sur 

Técnica de caminos y medio ambiente Mancomunidad de Municipios Campiña 
Sur Cordobesa  

Técnico de proyectos GDR Campiña Sur 

Representante Asoc. Fomento del Turismo del Valle del 
Guadalquivir   

Representante Asociación y CD Vías Verdes y Amigos del 
Camino 

Concejal de medio ambiente Ayto Aguilar de la Frontera 

Alcalde Ayto. Almedinilla 

Técnico de turismo Ayto. Cabra 

Técnica de turismo Ayto. Carcabuey 

Alcaldesa Ayto. Fuente Tójar 

Departamento Técnico de Medio Ambiente Ayto. La Carlota 

Alcalde Ayto. Montemayor  

Técnico de cultura y juventud Ayto. Montemayor  

Concejal de Deportes Ayto. Montilla 

Técnica de Turismo Ayto. Montilla 

Jefe de negociado de obras Ayto. Montilla 

Concejal de servicios municipales Ayto. Posadas 

Técnico de medio ambiente Ayto. Posadas 

Representante Ayto. Puente Genil 

Delegado territorial de Córdoba FADMES-Delegación de Córdoba 

Representante Federación Andaluza de Deportes de 
Montaña 

Técnico de turismo GDR Medio Guadalquivir 

Técnico GDR Subbética 

Técnica de turismo Mancomunidad de la Subbética 

Representante Plataforma Carril Bici de Córdoba 

Representante Plataforma Carril Bici de Córdoba 

Coordinador Plataforma Ibérica por los Caminos 
Públicos 

 Particulares 

4. Recogida de aportaciones y propuestas de las entidades participantes en el proceso a través 
de correo electrónico. Tanto en el período previo como posterior a estas reuniones 
presenciales, se ha mantenido una fluida relación con los diversos agentes del territorio, que 
han remitido diversas aportaciones por escrito, que se reseñan a continuación:   
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ENTIDADES RESPUESTAS FECHA 

Ayto. El Guijo No remiten propuestas 13/07/2022 

Ayto. El Viso Remiten la Memoria Técnica de la actuación 
denominada “Creación de carril bici desde el núcleo 
urbano hasta la Zona Recreativa de La Colada” (4,5 
km), elaborada para solicitar ayuda del Programa DUS 
5000 del MITECO a través del IDEA 
 

14/07/2022 

Ayto. Montemayor  Remiten propuesta para diseñar una ruta 
municipal entre dos monumentos declarados BIC: 
Castillo de Ducal de Frías (casco urbano) y Castillo 
de Dos Hermanas (terrenos rústicos municipales), 
de 8 km aprox. de longitud. 

 Remiten propuesta para diseñar una ruta que 
conecte los yacimientos arqueológicos y fortalezas 
del sur de la provincia.   

29/08/2022 
 
 
 
29/09/2022 

Ayto. Nueva 
Carteya 

Cuentan con un sendero entre el parque Pozo Romero 
el parque periurbano “El Sastre”, paralelo a la 
carretera CO-5206 de Nueva Carteya a Doña Mencía (2 
km aprox), ejecutado con los PFEA 2017, 2020 y 2021. 

En fase de proyección, conexión del casco urbano 
entre el Plan Parcial Residencial Borde Norte y el Plan 
Parcial Industrial Los Postigos, mediante sendero 
paralelo a la carretera de Montilla a Nueva Carteya A-
3130. 
 

26/09/2022 

Ayto. Villanueva 
de Córdoba 

 Sendero local circular “Dejando Fuéllega”, de 
iniciativa ciudadana, no homologado por FADMES 
(6,5 km) 

 Sendero de Navalmaestre Alto, en tramitación para 
la declaración  de uso deportivo, por la  Dirección 
General de Planificación, Instalaciones y Eventos 
Deportivos de la Junta de Andalucía 

 Dan enlaces a otras rutas en el municipio, alguna 
de ellas de Paisaje con Historia 

 

27/07/2022 

Ayto. Villaralto Con una ayuda de ADROCHES 2017 se diseñaron (con 
la empresa Pedroches Wildlife) varias rutas uniendo 
Villaralto con Belalcázar, La Colada (presa), 
Pozoblanco, Hinojosa del Duque, Santa Eufemia y 
Villanueva del Duque. Todas cuentan con un folleto 
descriptivo, que adjuntan, pero necesitan que se 
realice una señalización in situ.  
 

19/07/2022 

Ayto. Peñarroya-
Pueblonuevo 

Solicitan que se desarrolle el ramal norte histórico del 
Camino Mozárabe desde el cruce de Villaharta por los 
municipios de Espiel, Villanueva del Rey, Belmez, 
Peñarroya-Pueblonuevo, La Granjuela y Valsequillo. 

17/10/2022 
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ENTIDADES RESPUESTAS FECHA 

Mancomunidad de 
Municipios de 
Campiña Sur 
Cordobesa 

Han presentado en la convocatoria extraordinaria de 
2022 un Plan de Sostenibilidad del Destino Turístico 
Campiña Sur Cordobesa donde incluyen actuaciones 
para la “Creación de un corredor verde entre los 12 
municipios de la Mancomunidad y dotación de 
equipamiento” y el diseño de la "Ruta de los 
Humedales" (Aguilar, Moriles y Puente Genil).  
Documento remitido con la propuesta.  
 

28/06/2022 
 
 
 
 
 
25/10/2022 

GDR Pedroches Proponen la unificación y propuesta conjunta de 
senderos/rutas. Comentan la existencia de múltiples 
senderos en la comarca señalizados y promocionados 
por entidades diferentes, dispersión que genera una 
enorme pérdida de potencial. Urge unificar todos estos 
senderos en un mismo canal y promocionarlo. 
Envían 4 propuestas y sus 17 rutas que tienen en la 
web: 

 Camino Mozárabe a Santiago: vertebra N-S la 
comarca. Con bastante tránsito y en un estado de 
conservación óptimo merced a las inversiones de 
distintas entidades (Diputación, Grupos de 
Desarrollo Rural y Ayuntamientos) y a la custodia 
de la Asociación Cordobesa de Amigos del Camino 
de Santiago. 

 GR-39 o Ruta del Azogue: Vertebra O-E (por la 
parte norte) la comarca. Actualmente, en estado 
de abandono y con un mal estado de conservación. 
Necesaria su recuperación y enlazarla con la Ruta 
del Azogue que está desarrollada en Ciudad Real y 
Sevilla. También sería necesario determinar qué 
entidad/es realizarán su custodia. 

 Vía Verde del Guadiato y Los Pedroches: Vertebra 
E-O (por la parte sur) la comarca. Actualmente 
abarca unos 50 kilómetros, lo que supone una 
extensión muy pequeña y lastra el desarrollo 
turístico de la misma. Su continuación está 
dificultada porque una buena parte se encuentra 
privatizada lo que dificulta seguir el trazado 
original. Interesa trabajar en determinar la parte 
no privatizada y en la búsqueda de caminos 
alternativos para la parte privatizada. 

 Cañada que une Villanueva de Córdoba y Montoro: 
Actuación competencia de la actual Consejería de 
Sostenibilidad, Medioambiente y Economía Azul, 
se encuentra prácticamente deslindada (faltan una 
docena de kilómetros). Habría que intentar activar 
este deslinde ya que permitiría conectar dos 
comarcas a través de Sierra Morena y a través de 

20/10/2022 
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ENTIDADES RESPUESTAS FECHA 

una Zona de Especial Conservación del Parque 
Natural. 
 

A Desalambrar Consideraciones generales: propone que en la Red de 
Itinerarios se incluyan todas las vías pecuarias no sólo 
las deslindadas, los inventarios de caminos públicos 
municipales aprobados y los Montes Públicos.  
Propuestas concretas:  

 Camino de las Ventas, entre Andalucía y Castilla-La 
Mancha  

 Senderos en Montes Públicos 

 Conexión Córdoba-Villaviciosa de Córdoba, a 
través de tres posibles alternativas 

 Camino de servicio del Canal del Guadalmellato 

 Parque Natural de Hornachuelos 

 Campiña: red de caminos y vías pecuarias para 
conectarla con Córdoba capital 
 

03/10/2022 

Plataforma Carril 
Bici Córdoba 

Propuestas: 

 Conexión de Vía Verde de la Campiña con Córdoba 
a través de la margen derecha del Guadalquivir 
(más atractiva que la izquierda), permite cruzar el 
río mediante un puente de ferrocarril abandonado. 
Remite imágenes del recorrido en mapa Google.   

 Ruta conectando las fuentes de la Campiña Sur de 
Córdoba.  

 Ruta Trincheras del Viñón al Calerín: dotarla de 
más señalización y promover su uso 

 Senderos en torno a Cabeza Aguda, entre ellos uno 
cercano al circuito BTT que cruza la presa del 
Pantano de Puente Nuevo 

Consideraciones generales:  

 Relanzar la ruta Trasandalus en la provincia de 
Córdoba 

 Enlazar entre sí diversas rutas de corta longitud 
para conseguir itinerarios de gran recorrido, 
atractivos para cicloturistas. 
 

04/10/2022 

Asociación de 
empresarios de la 
Vía Verde del 
Aceite 

Propuestas:  

 Conexión desde el final de la Vía Verde del Aceite 
en Campo Real hasta Puente Genil. 

 Conexión de la Vía Verde del Aceite con la Vía 
Verde de la Campiña, podría ser por el canal del 
Genil, pero conectando con La Carlota. Proponen 
seguir la carretera CO 5300 por Isla Redonda, La 
Montiela, Santaella. 
 
 

03/10/2022 
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ENTIDADES RESPUESTAS FECHA 

Asociación La 
Maquinilla 

Propuestas:  

 Ampliación de la Vía Verde del Guadiato y Los 
Pedroches desde Peñarroya-Pueblonuevo hasta 
Fuente Obejuna, detallando dos alternativas 
posibles. 

 Finalizar la conexión del tramo de Diputación de 
Córdoba de la Vía Verde del Guadiato y Los 
Pedroches en el término Municipal de Belmez con 
el puente ferroviario de obra de fábrica sobre el 
Arroyo del Risquillo. 

 Conexión de la Vía Verde del Guadiato con la Vía 
Verde de la Minería a través de una trinchera 
ferroviaria entre los términos de Belmez y 
Villanueva del Duque. 
 

16/10/2022 

Asociación Entre 
Hinojos  

 Proponen recuperar los Caminos del Azogue 

 Hubo contactos entre Fundación Cuenca del 
Guadiato e impulsores de los Caminos del Azogue 
de Ciudad Real. 

 Conversaciones con profesor de Universidad de 
Castilla-La Mancha sobre expedición que realizaron 
Almadén-Sevilla por los Caminos del Azogue. 

 Conversaciones con el experto e  impulsor de la 
página web donde se pueden descargar los 
itinerarios (www.loscaminosdelazogue.org).  

 

…/10/2022 

 
 

5. Jornada Técnica para la presentación por parte de la Diputación de Córdoba del documento 
resultante del Estudio del Plan de Infraestructuras Viarias Ligeras de la Provincia de Córdoba 
a todos los municipios y otros agentes involucrados en el proceso participativo. Previsto en 
febrero de 2023.  

 

 

  

file:///C:/Users/Carmen/Documents/AVVA/ACTIVIDADES%202022/DIPUTACION%20DE%20CORDOBA/CONTENIDO%20ELABORADO/www.loscaminosdelazogue.org
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Anexo 2. Documentación resultante del estudio 
 

En el transcurso del desarrollo de este trabajo se ha generado un importante volumen de 

documentación, fruto del dinámico proceso de gobernanza desarrollado con las entidades 

locales y las diferentes administraciones competentes:  

 

Fecha envío Contenido Entidad 

12/06/2022 ENTREGA 1: Senderos de espacios 
naturales protegidos de la Consejería 
de Sostenibilidad, Medio Ambiente y 
Economía Azul  

Consejería de Sostenibilidad, 
Medio Ambiente y Economía Azul 

30/06/2022 ENTREGA 2: Propuesta de Itinerario 
Cicloturista Rutas de las Dehesas 
(ECOCICLE) 

Consejería de Sostenibilidad, 
Medio Ambiente y Economía Azul 
/AMAYA 

30/06/2022 ENTREGA 3: Itinerarios Fluviales de 
Confederación Hidrográfica del 
Guadalquivir   

Confederación Hidrográfica del 
Guadalquivir   

15/07/2022 ENTREGA 4: Vías ciclistas de Consejería 
de Fomento, Articulación del Territorio 
y Vivienda 

Consejería de Fomento, 
Articulación del Territorio y 
Vivienda 

25/07/2022 ENTREGA 5: Vías pecuarias de la 
Consejería de Sostenibilidad, Medio 
Ambiente y Economía Azul 

Consejería de Sostenibilidad, 
Medio Ambiente y Economía Azul  

17/08/2022 ENTREGA 6: Senderos homologados 
por la Federación Andaluza de 
Montaña, Escalada y Senderismo 

Federación Andaluza de Montaña, 
Escalada y Senderismo  

07/09/2022 ENTREGA 7: Senderos y rutas MTB de la  
Mancomunidad de la Subbética  

Mancomunidad de la Subbética 

26/09/2022 ENTREGA 8: Caminos titularidad de la 
Confederación Hidrográfica del 
Guadalquivir  

Confederación Hidrográfica del 
Guadalquivir  

7/12/2022 ENTREGA 9: Documentación remitida 
por los municipios y otros agentes 
implicados en el proceso participativo 

Entidades implicadas en el 
proceso participativo 

 

 



 

 

 

 

  



 

 

 


